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1 Uvod

Masterplan prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije predstavlja podlogu za razvoj
prometnog sustava sukladno prostornim moguénostima, zahtjevima gospodarstva i potrebama
stanovnistva te ce sluziti kao osnova za planiranje projekata u podrucja prometa. lzradom
Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije utvrdene su potrebe i opravdanost
pojedinih projekata za modernizaciju i rekonstrukciju postojeée infrastrukture i unaprjedenje
prometnog sustava u cjelini, s posebnim naglaskom na podizanje kvalitete i efikasnosti javnog
putnic¢kog prijevoza te poboljSanja povezanosti ostalih gradova s gradom Siskom kao administrativno-
teritorijalnim srediStem Sisacko-moslavacke Zupanije.

Paralelno s izradom Nacrta Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije, provodi se
i postupak strateske procjene utjecaja Masterplan prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije
na okolis. Postupak je pokrenut 2019. godine donosenjem Odluke o zapocinjanju postupka strateske
procjene utjecaja Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije — funkcionalna regija
sredisnja Hrvatska (KLASA: 351-01/19-01/03, URBROJ: 2176/01-19-10 od 2. Svibnja 2019.) (u
daljnjem tekstu: SPUO). Nadlezno tijelo za postupak SPUO je Upravni odjel za gospodarstvo,
poljoprivredu i ruralni razvoj Sisacko-moslavacke Zupanije u koordinaciji s Razvojnom agencijom
Sisacko-moslavacke Zupanije (SIMORA).

Podrucje obuhvata Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke zupanije, a time i strateske
procjene utjecaja na okoli$ istovjetno je obuhvatu plana koji obuhvaéa administrativno podrucje
Sisacko-moslavacke Zupanije.

Postupak SPUO provodi se prema odredbama Zakona o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15,
12/18, 118/18) i Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okolis (NN
3/17).

U svrhu odredivanja sadrzaja Strateske studije Nadlezno tijelo je od tijela i/ili osoba odredenih
posebnim propisima pribavilo misljenje o sadrzaju i razini obuhvata podataka koji se moraju obraditi
u Strateskoj studiji. U svrhu usuglasavanja misljenja o sadrzaju Strateske studije i utvrdivanja
konacnog sadrzaja, Nadlezno tijelo je s tijelima koja su dostavila misljenja o sadrZaju Strateske studije
provelo konzultacije o postupku odredivanja sadrzaja Strateske studije. Nakon pribavljenih misljenja
tijela i/ili osoba odredenih posebnim propisima, NadleZno tijelo je 2019. godine donijelo i Odluku o
sadrzaju Strateske studije o utjecaju Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije na
okolis (KLASA: 351-01/19-01/03, URBROJ: 2176/01-05-19-70, od 22. kolovoza 2019.).

Strateska studija o utjecaju na okolis izraduje se kao stru¢na podloga za provedbu postupka SPUO.
StrateSkom studijom se odreduju, opisuju i procjenjuju vjerojatno znadajni utjecaji na okolis koji
mogu nastati provedbom Masterplana prometnog sustava Sisacko-moslavacke Zupanije -
funkcionalna regija sredisnja Hrvatska te predlazu mjere zastite okoliSa i program pracenja ovisno o
prepoznatim utjecajima. Ovlastenik za izradu StrateSke studije o utjecaju Masterplan prometnog
razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije na okoliS je tvrtka OIKON d.o.o. — Institut za primijenjenu
ekologiju iz Zagreba koja posjeduje Rjesenje Ministarstva zastite okolisa i energetike o suglasnosti za
obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa i prirode, ukljucujudi izradu strateskih studija (Prilozi).

Proveden je i postupak prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mreZu te je Ministarstvo zastite
okolisa i energetike izdalo Rjesenje, KLASA: UP/I 612-07/19-37/34, URBROJ: 517-05-2-3-19-3 od 05.
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travnja 2019. godine da je za Masterplan prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije obvezna
provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu.
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2 Pregled sadrzajai glavnih ciljeva izrade Masterplana prometnog razvoja i
odnosa s drugim odgovarajué¢im strategijama, planovima i programima

Masterplan razvoja prometnog sustava ima za cilj osigurati adekvatan razvitak prometa u zoni
obuhvata. Promet kao vazan aspekt funkcioniranja prostora kljuéan je za funkcioniranje i razvoj
gospodarstva i drusStva u cjelini. U uvjetima u kojima ostaju stari te se pojavljuju i novi izazovi,
potrebno je dati odgovor na pitanje kako ¢im bolje odgovoriti na postojecu, ali i buduéu prometnu
potraznju, istovremeno uzimajuci u obzir ograni¢enja vezana uz resurse i zastitu okolisa. Sa stanovista
prometnog planiranja Masterplan je bazni dokument za promisljanja razvoja prometnog sustava
sukladnog prostornim mogucénostima, zahtjevima gospodarstva i potrebama stanovniStva. Poseban
naglasak je na razvoju i unapredenju prometnih sustava prihvatljivih za okoli$ (ukljucujuéi one s
niskom razinom buke) i prometnih sustava sa niskim emisijama CO,, multimodalne veze, radi
promicanja odrzive regionalne i lokalne mobilnosti.

Masterplan razvoja prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije strateski je dokument koji
predstavlja stratesko utemeljenje za buduce prometne projekte. Masterplan je utemeljen u
politikama i strateskim dokumentima Europske unije, Republike Hrvatske te jedinica lokalne i
regionalne (podrucne) samouprave s podrucja obuhvata.

2.1 Ciljevi Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije

Definiranjem ciljeva, prioriteta i mjera Masterplana utvrduje se dugoroc¢ni koncept prometnog
razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije. Kao smjernice u definiranju ciljeva Masterplana koristeni su
opdi i specificni ciljevi iz Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030., a u procesu
definiranja takoder su u obzir uzeti ishodi ranije izvrSenih analiza postojeéeg stanja i rezultati
terenskih istraZivanja. Za sve definirane opce ciljeve iz Strategije objasnjena je njihova povezanost s
Masterplanom kako bi se dodatno osigurala i prikazala njihova uskladenost s definiranim ciljevima
Masterplana. Masterplan ne definira konkretne projekte.

Definiranje ciljeva, prioriteta i mjera Masterplana pocivalo je na postizanju multimodalnosti i
integriranosti radi osiguravanja potencijala, razvoja prednosti ili s druge strane prevladavanja
postojecih slabosti i potencijalnih prijetnji za postojeé¢i prometni sustav Zupanije. Tako ciljevi,
prioriteti i mjere objedinjuju i povezuju infrastrukturne, upravljacke i organizacijske aspekte razvoja
prometnog sustava. Pritom je veli naglasak u posljednjem cilju stavljen na infrastrukturni aspekt
razvoja.
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2.1.1 Opdiciljevi

Op¢i ciljevi razvoja prometa na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije podijeljeni su u nekoliko
kategorija te se ostvaruju putem prioriteta i mjera. Definirani su kroz sve aspekte razvoja prometa u
Sisacko-moslavackoj Zupaniji te doprinose ukupnom i integriranom razvoju, a dijele se na
organizacijske i infrastrukturne ciljeve. Utvrdeni ciljevi uskladeni su sa strateskim dokumentima
Europske unije i Republike Hrvatske.

Za svaki su utvrdeni cilj definirani detaljniji prioriteti (specificni ciljevi) i mjere buduceg razvoja koji su
potkrijepljeni klju¢nim pokazateljima uspjesnosti (KPI). KPl-ovi su vazni prilikom procjenjivanja i
ocjenjivanja ostvarenih rezultata u odnosu na ciljane rezultate Masterplana. Definirani KPl-ovi u obzir
uzimaju takoder ciljeve postavljene u europskim i nacionalnim prometnim i strateskim dokumentima.

Ciljevi Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije usmjereni su na integraciju svih
oblika javnog prijevoza radi poveéanja broja korisnika i pristupacnosti javnog prijevoza, potom na
uspostavljanje odrzivog upravljanja mobilnoséu putnika i robe, smanjenju negativnhog utjecaja
prometa na okoli$ te stvaranje ucinkovitog prometnog sustava s infrastrukturnog i sigurnosnog

aspekta.
Naziv i opis
Cilj1 Integracija svih oblika javnog prijevoza
Opis: Navedenim se ciljem postiZe integracija razli¢itih oblika javnog prijevoza na prostoru Sisacko-

moslavacke Zupanije. Time se nastoji smanjiti ucinak njihovih zasebnih nedostataka, odnosno
sinergijskim djelovanjem povecati ucinkovitost sustava javnog prijevoza. Vrlo vaznu ulogu u tom
procesu imaju intermodalni terminali. Intermodalni terminali predstavljaju mjesta susretanja
razlicitih podsustava javnog prijevoza te time se njihovim uspostavljanjem omogucuje
ucinkovito presjedanje s jednog oblika javnog prijevoza na drugi. Vaznost njihova uspostavljanja
na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije stoga je izrazito naglasena, jednako kao i vaZnost
funkcionalne i sadrzajne privlacnosti za postojece i potencijalne korisnike javnog prijevoza.
Navedenim se ciliem takoder nastoji u najve¢oj mogucoj mjeri u prometnom planiranju
Zupanije usmjeriti pozornost na osiguranje adekvatne prostorne pokrivenosti podrucja Zupanije
uslugama javnog prijevoza te posljedicno s glediSta dostupnosti povecati dostupnost
ekonomskih i drustvenih funkcija lokalnom stanovniStvu. Nadalje, ciljem se Zeli takoder povedati
informiranost korisnika javnog prijevoza, cjelokupnu modernizaciju sustava javnog prijevoza te
posljedi¢no uspostaviti ekonomski odrzivi sustav javnog prijevoza.

Jedno od bitnih obiljezja javnog prijevoza koje utjece na njegovu ucinkovitost, ali i cjelokupni
razvoj nekog podrucja, u ovom slucaju Sisacko-moslavacke Zupanije, je njegova dostupnost. Kao
osnovni zadatak u ispunjavanju ovog cilja istice se prilagodavanje ponude javnog prijevoza
potraznji lokalnog stanovnistva. U tom je smislu vazno povecati dostupnost usluga javnog
prijevoza, ponajprije u izoliranim ruralnim dijelovima Zupanije. VaZan aspekt dostupnosti javnog
prijevoza ogleda se u takoder i u dostupnosti informacija o voznim redovima, aparata za kupnju
karata, kartama postojecih linija, davanju i prenoSenju informacija osobama s fizickim
ostecenjima (sljepoda, gluhoca...) itd.

S obzirom da je dostupnost usluga javnog prijevoza vrlo vaina za osobe sa smanjenom
pokretljivos¢u, bitno je staviti naglasak na mjere kojima ¢e se omoguditi povecanje
pristupacnost javnog prijevoza navedenim skupinama ljudi. U tom smislu vazno je usmijeriti
planiranje na povecanje dostupnosti javnog prijevoza prilagodbom pristupacnosti
infrastrukture, s naglaskom na autobusna i Zeljeznicka stajaliSta, za osobe s posebnim
potrebama i smanjenom pokretljivoscéu.
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Naziv i opis
Cilj 2 Unapredenje upravljanja i organizacije mobilnosti putnika i robe
Opis: Uskladivanjem ciljeva Masterplana s navedenim ciljem iz Strategije nastoji se doprinijeti

odrzivom nacinu upravljanja mobilnoS¢u putnika i robe na podrucju Sisacko-moslavacke
Zupanije. Suvremeno planiranje odrZive mobilnosti putnika i robe u usmjereno je na
integracijske i participacijske aktivnosti. Na taj se nacin u proces planiranja odrzive mobilnosti
naglasak stavlja na potrebe stanovniStva za mobilnoS¢u radi osiguravanja i unaprjedenja
kvalitete Zivota. Kompleksnost planiranja odrzive mobilnosti ogleda se u planiranju integriranog
prometnog sustava nekog podrucja kojeg Cine urbani i ruralni prostori, Cije stanovnistvo ima
razlicite zahtjeve i izazove mobilnosti. Istaknuta kompleksnost planiranja odrzive mobilnosti
narocCito je prisutna na prostorima kao Sto je Sisacko-moslavacka Zupanija, koju karakterizira
velika razlika u razvijenosti nekoliko veéih urbanih sredista i ostatka pretezno ruralnog prostora.
Razlozi smanjenja mobilnosti mogu biti viSestruki. U urbanim su sredinama oni najcesce vezani
uz prometna zagusenja. S druge strane, u ruralnim prostorima smanjenja mobilnost najcesce je
vezana za neki oblik prometne marginaliziranosti, odnosno nezadovoljavaju¢e razine
povezanosti i uskladenosti lokalnog prometnog sustava s Zupanijskim, nacionalnim i
medunarodnim prometnim sustavom.

Navedenim se ciljem stoga Zeli usmjeriti razvoj prometnog sustava na odriiv nacin,
osiguravanjem dobre povezanosti i uskladenosti lokalnih i Zupanijskog prometnog sustava s
ostatkom hrvatskog teritorija i susjednom BiH.

Nadalje, vaznu ulogu u planiranju prometnog sustava ima organizacija teretnog prometa. S
obzirom da Sisacko-moslavacka Zupanija u prometnog smislu ima veliki tranzitni znacaj zbog
blizine grada Zagreba, grani¢nog poloZaja s Bosnom i Hercegovinom te prolaska vaznih
cestovnih i Zeljezni¢kih prometnice, vaino je dobro organizirati tranzitni teretni promet. Ovaj je
cilj stoga takoder usmjeren na optimizaciju teretnog prometa i rjeSavanja postojeéeg problema
prolaska teretnog prometa kroz sredista veéih urbanih centara u Zupaniji. Vainost optimizacije
teretnog prometa je visSestruka, ali se kao primarno istice povec¢anje mobilnosti ljudi i robe,
smanjenje prometnih zaguSenja u sredistima urbanih centara te posljedicno povecéanje
prometne sigurnosti.

Opisano stanje postojeceg prometnog sustava Sisacko-moslavacke Zupanije zbog svih navedenih
razloga posljedi¢no je financijski neodrzivo. Istice se stoga potreba za promjenom procesa
planiranja buduéeg prometnog sustava, odnosno povecéanja njegove financijske odrZivosti.

Cilj 3 Smanjenje negativnog utjecaja prometa na okolis

Opis: S aspekta zastite okolisa postoje¢a modalna raspodjele putovanja i organizacija cjelokupnog

prometnog sustava Sisacko-moslavacke Zupanije nije odrziva. U postojecoj modalnoj raspodjeli
putovanja najveci udio putovanja ostvaruje se osobnim automobilskim prijevozom koji je zbog
svoje masovnosti najvise izmijenio primarni okolis izgradnjom prometnica te emisijom Stetnih
plinova.
Navedenim se ciljem stoga Zeli stvoriti prometni sustav koji ¢e sa svojim elementima i na¢inom
organizacije doprinijeti smanjenju negativnog utjecaja prometa na okolis. U tom je pogledu
potrebno poseban naglasak staviti na povecanje udjela ekoloski prihvatljivih i odrzivih oblika
putovanja (javni prijevoz, biciklisticki promet, pjesacenje, rijeCni promet) u modalnoj raspodjeli
putovanja, odnosno njihovoj promociji i stvaranju infrastrukturnih i organizacijskih preduvjeta
za koristenje istih te na smanjenje emisije staklenickih plinova.

Cilj4 Unapredenje i modernizacija infrastrukture prometnog sustava

Opis: Adekvatno stanje i sama izgradenost prometne infrastrukture osnovni je preduvjet mogucnosti
odvijanja prometa na nekom prostoru te posljedi¢no njegovog gospodarskog razvoja. Postojece
stanje prometne infrastrukture u Sisacko-moslavackoj Zupanije nije zadovoljavajuée te
istovremeno negativno utjede na razinu prometne mobilnosti i sigurnosti u Zupaniji. Navedenim
se ciljem stoga nastoji staviti naglasak na unaprjedenje postojece prometne infrastrukture te
posljedi¢no povecdanje razine prometne sigurnosti u Zupaniji. navedenim su ciljem takoder kroz
definirane prioritete i mjere predvidene aktivnosti usmjerene na stvaranje prometnih
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Naziv i opis

infrastrukturnih preduvjeta kojima se posljedi¢no doprinosi razvoju turizma Zupanije,
valorizirajuéi pritom povoljan geoprometni poloZaj i turisti¢ke potencijale Zupanije.
Unaprjedenje infrastrukture cestovnog prometa treba se temeljiti na rekonstrukciji i
modernizaciji postojece razvrstane i nerazvrstane cestovne prometne mrezZe, jednako kao i
Sirenju postojece cestovne mreze gdje je prepoznata potreba. S obzirom da podrucjem Sisacko-
moslavacke Zupanije prolazi nekoliko vecih rijeka koje predstavljaju svojevrsnu prirodnu barijeru
i izazove u planiranju razvoja prometne mreZe Zupanije, potrebno je takoder unaprijediti
cestovnu povezanost izgradnjom, rekonstrukcijom i dogradnjom mostova i spojnih cesta te
organizaciju prometa u mirovanju.

Kako bi se povecala atraktivnost i kvaliteta usluge javnog prijevoza, ciljem se takoder predvida
unaprjedenje infrastrukture i modernizacija javnog prijevoza te posljedicno unaprjedenje
povezanosti zupanijskih sredista javnim prijevozom.

Vaznost unaprjedenja infrastrukture Zeljeznickog prometa izuzetno je bitna za povecanje razine
lokalne i meduzupanijske povezanosti, a samim time i mobilnosti stanovnistva.
Sisacko-moslavacka Zupanija posjeduje jo$ uvijek nedovoljno valorizirani potencijal za razvoj
rije€nog prometa. Kako bi se navedeni potencijal u Sto vecoj mjeri valorizirao potrebno je
unaprijediti rije¢nu infrastrukturu za putnicki i teretni promet, izgraditi infrastrukturu koja ¢e
biti u funkciji intermodalnosti, povecati dostupnost luke itd. Razvojem rijeCne putnicke
infrastrukture istovremeno bi se doprinijelo valorizaciji turistickog potencijala unutarnjih
plovnih putova u Zupaniji.

S aspekta biciklisticke i pjeSacke infrastrukture potrebno je unaprijediti postojecu infrastrukturu
kako bi se stvorili preduvjeti za daljnji razvoj biciklistickog i pjeSackog prometa, kao odrzivih i
ekoloski prihvatljivih oblika prometa te turisticke ponude cikloturizma.

S aspekta unaprjedenja infrastrukture zra¢nog prometa predvida se unaprjedenje infrastrukture
zracnog prometa izgradnjom heliodroma, uzletno-sletnih staza i popratne infrastrukture.
Prometna infrastruktura i razina sigurnosti u prometu usko su povezani. Potrebno je stoga sve
infrastrukturne zahvate usmijeriti na povecanje prometne sigurnosti kako bi se rijesili problemi
,crnih tocaka“ te smanjio broj prometnih nesreca i njihovih negativnih posljedica. Poseban je
naglasak potrebno staviti na unaprjedenje organizacije prometa na Zeljezni¢ko-cestovnim

prijelazima, unaprjedenje signalizacije na prometnicama i prometnim raskrizjima,
infrastrukturno odvajanje razlic¢itih oblika prometa, implementaciju inteligentnih prometnih
sustava itd.

Cilj 5 Stvaranje prometnog sustava visoke razine sigurnosti

Opis: Prometna infrastruktura i razina sigurnosti u prometu usko su povezani. Potrebno je stoga

planiranje svih prometnih infrastrukturnih zahvata usmjeriti na povecanje prometne sigurnosti
kako bi se rijesili problemi ,crnih tocaka” te smanjio broj prometnih nesreéa i njihovih
negativnih posljedica. Posebna je naglasak potrebno staviti na unaprjedenje signalizacije na
prometnicama, prometnim raskriZjima, Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima, infrastrukturno
odvajanje razli¢itih oblika prometa, implementaciju inteligentnih prometnih sustava itd.
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2.1.2 Prioriteti razvoja prometa (specificni ciljevi)

Iduéu razinu nakon ciljeva hijerarhijski predstavljaju prioriteti.

Cilj 1: Integracija svih oblika javnog prijevoza

Prioritet 1.1. Unaprjedenje dostupnosti javnog prijevoza za stanovnike Sisacko-moslavacke Zupanije
Prioritet 1.2. Uspostava intermodalnog javnog putnickog prijevoza
Prioritet 1.3. Modernizacija javnog prijevoza te promocija i povecanje informiranosti putnika

Cilj 2: Unaprjedenje upravljanja i organizacije mobilnosti putnika i robe

Prioritet 2.1. Unaprjedenje povezanosti na medunarodnoj, nacionalnoj i Zupanijskoj razini
Prioritet 2.2. Unaprjedenje upravljanja prometom

Prioritet 2.3. Optimizacija teretnog prometa

Prioritet 2.4. Povecanje financijske odrZivosti

Cilj 3: Smanjenje negativnog utjecaja prometa na okoli$

Poveéanje udjela ekoloski prihvatljivih i odrzivih oblika putovanja u modalnoj raspodjeli

Prioritet 3.1. i
putovanja

Prioritet 3.2. Smanjenje emisije staklenickih plinova

Cilj 4: Unaprjedenje i modernizacija infrastrukture prometnog sustava

Prioritet 4.1. Unaprjedenje infrastrukture cestovnog prometa
Prioritet 4.2. Unaprjedenje infrastrukture javnog prijevoza
Prioritet 4.3. Unaprjedenje infrastrukture Zeljeznickog prometa
Prioritet 4.4. Unaprjedenje infrastrukture rije€nog prometa
Prioritet 4.5. Unaprjedenje biciklisticke i pjeSacke infrastrukture
Prioritet 4.6. Unaprjedenje infrastrukture zracnog prometa

Cilj 5: Stvaranje prometnog sustava visoke razine sigurnosti

Prioritet 5.1. Povecanje razine prometne sigurnosti
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2.2 Mjere Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije

Za potrebe ostvarivanja definiranih ciljeva Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke
Zupanije, za svaki su prioritet definirane mjere. Proces definiranja mjera provoden je paralelno s
definiranjem ciljeva i prioriteta kako bi se uspostavila uskladenost s utvrdenim potrebama razvoja
prometnog sustava Sisacko-moslavacke Zupanije prepoznatih iz rezultata ranije provedenih analiza
postojeéeg stanja i terenskih istrazivanja. Definiranjem mjera stoga se usmjerava bududi razvoj
prometnog sustava s organizacijskog, upravljackog i infrastrukturnog aspekta. Prije definiranje
konacnog popisa mjera, mjere su preispitane i rasporedene ovisno o nacinu na koji doprinose
ostvarivanju definiranih ciljeva i prioriteta Masterplana.

Na hijerarhijskoj razini u cjelokupnom strateSkom okviru ispod razine mjera nalaze se aktivnosti.
Popis definiranih aktivnosti predstavljaju svojevrsne smjernice buduéih razvojnih koraka u
ostvarivanju pojedinih mjera te na taj nacin aktivnosti doprinose ostvarivanju definiranih ciljeva i
prioriteta Masterplana.

2.2.1 Mijere cilja 1. Integracija svih oblika javnog prijevoza

Mjere prioriteta 1.1. Unaprjedenje dostupnosti javnog prijevoza za stanovnike Sisacko-moslavacke

Zupanije

Mjera 1.1.1. Unaprjedenje infrastrukture i modernizacija voznog parka javnog putnic¢kog prijevoza

Miera 1.1.2 Prilagodba infrastrukture (osobito na kolodvorima i stanicama) za osobe s posebnim
: R potrebama i osobe sa smanjenom pokretljivo$éu

Miera 1.1.3 Prilagodavanje ponude javnog prijevoza potraznji lokalnog stanovniStva povecanjem
: R razine usluZnosti i dostupnosti

Mjera 1.1.4. Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev

Mijera 1.1.5. Unaprjedenje povezanosti vecih Zupanijskih sredista javnim prijevozom

Mjere prioriteta 1.2.Uspostava intermodalnog javnog putnickog prijevoza

Izgradnja intermodalnih terminala i stajaliSta u sustavu javnog gradskog, prigradskog i

Mijera 1.2.1. . . .
Zupanijskog prijevoza
Miera 1.2.2 Uvodenje integriranog voznog reda Zeljeznickog i autobusnog javnog prijevoza
: T uskladenog s regionalnim voznim redovima javnog prijevoza
Mjera 1.2.3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala

Mijere prioriteta 1.3. Modernizacija javnog prijevoza te promaocija i povecanje informiranosti putnika

Mjera 1.3.1. Jacanje uloge javnog prijevoza u ukupnoj prijevoznoj raspodjeli
Mjera 1.3.2. Razvoj informacijskog sustava za obavjeStavanje putnika javnog prijevoza
Mjera 1.3.3. Modernizacija sustava naplate karata
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2.2.2 Mijere cilja 2. Unaprjedenje upravljanja i organizacije mobilnosti putnika i robe

Mijere prioriteta 2.1. Unaprjedenje povezanosti na medunarodnoj, nacionalnoj i Zupanijskoj razini

Povezivanje sa susjednim Zupanijama i ostatkom hrvatskog teritorija cestovnom i

Mjera 2.1.1. . o .
Zeljeznickom mrezom

Poticanje prekograni¢ne suradnje kroz unaprjedenje organizacije prometa na

Mijera 2.1.2. Y o C e 0 ) . "
grani¢nim prijelazima i razvoj odrzivih prometnih rjesenja, osobito u javhom prijevozu

Mjere prioriteta 2.2. Unaprjedenje upravljanja prometom

Uspostavljanje inteligentnih prometnih sustava radi povecanja sigurnosti i protocnosti

Mjera 2.2.1.
prometa

Mjere prioriteta 2.3. Optimizacija teretnog prometa

Mjera 2.3.1. Uspostavljanje intermodalnih teretnih ¢vorista
. Izmjestanje teretnog prometa iz naseljenih podrucja i podrucja od prirodnog znacaja
Mijera 2.3.2. . . . . . . o iy
izgradnjom gradskih obilaznica oko Zupanijskih sredista
Mjera 2.3.3. Razvoj logisticko-distributivnog centra
Mjera 2.3.4. Preusmjeravanje teretnog prometa s cestovnog prijevoza na Zeljeznicki i rijecni

Mjere prioriteta 2.4. Povecanje financijske odrZivosti

Mjera 2.4.1. Smanjenje ukupnih troSkova prometa

Miera 2.4.2 Ukljucivanje razlicitih dionika u financiranje modernih i visokotehnoloskih prometnih
J T rie$enja i poticanje njihove medusobne suradnje

2.2.3 Mijere cilja 3. Smanjenje negativnog utjecaja prometa na okolis

Mjere prioriteta 3.1. Povecanje udjela ekoloski prihvatljivih i odrzivih oblika putovanja u modalnoj
raspodjeli putovanja

Mjera 3.1.1. Povecanje udjela biciklistickog i pjeSackog prometa

Miera 3.1.2 Smanjenje koristenja ostalih oblika prometa u korist javnog prijevoza i ekoloskih
: o prihvatljivih oblika prijevoza u meduregionalnom i medunarodnom povezivanju

Mjere prioriteta 3.2. Smanjenje emisije staklenickih plinova

Mijera 3.2.1. Povecanje ekoloski prihvatljivih vozila u javhom i osobnom prijevozu
Mijera 3.2.2. Razvoj infrastrukture za ekoloski prihvatljiva vozila
Mjera 3.2.3. Razvoj alternativnih oblika prijevoza

10
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2.2.4 Mijere cilja 4. Unaprjedenje i modernizacija infrastrukture prometnog sustava

Mjere prioriteta 4.1. Unaprjedenje infrastrukture cestovnog prometa

Rekonstrukcija i modernizacija razvrstane i nerazvrstane cestovne prometne mrezZe na

Mjera 4.1.1.
J podrucju Sisacko-moslavacke Zupanija
Mjera 4.1.2. Sirenje postojece cestovne mreze
Mjera 4.1.3. Izgradnja obilaznica oko veéih Zupanijskih sredista
Miera 4.1.4 Povecanje cestovne povezanosti izgradnjom, rekonstrukcijom i dogradnjom mostova i
) o spojnih cesta
. Rekonstrukcija dijelova cestovne prometne mreZe sa smanjenom sigurnosSéu i
Mijera 4.1.5. "y
propusnoscu
Mjera 4.1.6. Poboljsanje infrastrukture i organizacije prometa u mirovanju
Mjera 4.1.7. Infrastrukturno opremanje granicnih prijelaza za prilagodbu Schengenskom sustavu

Mjere prioriteta 4.2. Unaprjedenje infrastrukture javnog prijevoza

Uredenje postojecih i izgradnja novih stajaliSta javnog prijevoza sukladno rjesenjima

Mjera 4.2.1.
: odrZive mobilnosti
. Uredenje i modernizacija prometnica kojima se odvija javni putnicki prijevoz na
Mijera 4.2.2. vy .
podrucju Zupanije
Mjera 4.2.3. Izgradnja i unaprjedenje popratnih sadrZaja sustava javnih bicikala

Mjere prioriteta 4.3. Unaprjedenje infrastrukture Zeljeznickog prometa

Mjera 4.3.1. Rekonstrukcija Zeljeznickih kolodvora i €vorista
Mjera 4.3.2. Izgradnja, rekonstrukcija i modernizacija Zeljezni¢kih pruga na teritoriju Zupanije

Unaprjedenje infrastrukturne integracije Zeljeznickog sustava u sustave lokalnog

Mijera 4.3.3.
prometa

Mjere prioriteta 4.4. Unaprjedenje infrastrukture rijecnog prometa

Mjera 4.4.1. Unaprjedenje infrastrukture za putnicki i teretni rijeni promet
Mjera 4.4.2. Prilagodba infrastrukture za unaprjedenje razine intermodalnosti prometa u luci Sisak
. Izgradnja putnickih pristanista na rijeci Savi i Kupi za putnicke, turisticke i izletnicke
Mijera 4.4.3.
brodove
. Izgradnja prometnica za poveéanje dostupnosti luka i integracije u sustav lokalnog
Mijera 4.4.4.

prijevoza

Mijere prioriteta 4.5. Unaprjedenje biciklisticke i pjesacke infrastrukture

Mjera 4.5.1. Unaprjedenje biciklisticke i pjeSacke infrastrukture

Povecanje biciklisticke i pjeSacke povezanosti izgradnjom, rekonstrukcijom i

Mjera 4.5.2. . . .
dogradnjom mostova i popratne infrastrukture

Mijere prioriteta 4.6. Unaprjedenje infrastrukture zracnog prometa

Mjera 4.6.1. Izgradnja heliodroma za hitne intervencije

Izgradnja uzletno-sletnih staza, popratne infrastrukture i suprastrukture za povecéanje

Mjera 4.6.2. S ) .. . . ..
otpornosti na incidentne situacije te za sportsko-rekreativne i turisticke funkcije
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2.2.5 Mijere cilja 5. Stvaranje prometnog sustava visoke razine sigurnosti

Mijere prioriteta 5.1. Povecanje razine prometne sigurnosti

Mjera 5.1.1.

Mjera 5.1.2.

Mjera 5.1.3.

Mjera 5.1.4.

Unaprjedenje organizacije prometa na Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima

Unaprjedenje signalizacije na prometnicama i prometnim raskrizjima s ciljem
osiguravanja vece sigurnosti

Izmjestanje stanica javnog prijevoza na nepreglednim mjestima kojima se ugroZava
sigurnost putnika

Infrastrukturno odvajanje pjesackog i biciklistickog od cestovnog prometa

12
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2.3

Odnos Masterplana prometnog razvoja s drugim odgovaraju¢im strategijama,
planovima i programima

Pregled Ciljeva Masterplana prometnog razvoja dan je u poglavlju 2.1. ovog dokumenta. U nastavku

je dan pregled odnosa Masterplana prometnog razvoja s drugim odgovaraju¢im strategijama,

planovima i programima:

A) drZavne razine (Tablica 2.3-1.):

Nacionalna strategija i plan djelovanja na okolis (NN 46/02)
Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (NN 106/17)

Strategija gospodarenja otpadom u RH (NN 130/05) i Plan gospodarenja otpadom u RH za
razdoblje 2017-2022. godine (NN 03/17)

Strategija i akcijski plan zastite prirode Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2025.
godine (NN 72/17)

Nacionalna Sumarska politika i strategija (NN 120/03)

Strategija odrzivog razvitka RH (NN 30/09)

Strategija zaStite, oCuvanja i odrZivog gospodarskog koristenja kulturne bastine RH za
razdoblje 2011.—2015. (2011)

Strategija prometnog razvoja RH 2017 — 2030 (NN 84/2017)

Strategija upravljanja vodama (NN 91/08)

Plan upravljanja vodnim podruéjima 2016.-2021. (NN 66/16)
Visegodisnji program gradnje komunalnih vodnih gradevina (NN 117/15)

ViSegodisnji program gradnje regulacijskih i zastitnih vodnih gradevina i gradevina za
melioracije (NN 117/15)

Program ruralnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2014.-2020.

Plan zastite zraka, ozonskog sloja, klimatskih promjena i ublazavanja klimatskih promjena u
RH u razdoblju od 2013. do 2017. (NN 139/13)

Strategija regionalnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje do kraja 2020. godine (NN
75/17)

Strategija i akcijski plan zastite bioloske i krajobrazne raznolikosti RH (NN 143/08)

Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine (NN 55/13)

B) regionalne razine (Tablica 2.3-2.):

Zupanijska razvojna strategija Sisacko-moslavacke Zupanije 2017-2020. (2018. godina)
Operativni plan razvoja cikloturizma u Sisacko-moslavackoj Zupaniji 2017.-2020. (2017)

Program zaStite zraka, ozonskog sloja, ublaZavanja klimatskih promjena i prilagodbe
klimatskim promjenama Sisacko-moslavacke Zupanije za razdoblje od 2018. do 2021. godine.
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C) prostorni planovi (Tablica 2.3-3.):

Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije ("Sluzbeni glasnik Sisacko-moslavacke Zupanije"
broj4/01.,12/10.110/17.)

Prostorni plan Karlovacke Zupanije (Glasnik Karlovacke Zupanije, br. 26/01, 33/01-ispr.,
36/08-proc. tekst, 56/13, 07/14-ispr., 50b/14, 06¢/17, 29¢/17-proc. tekst, 8a/18, 19/18-proc.
tekst)

Prostorni plan Zagrebacke zZupanije (Glasnik Zagrebacke Zupanije 3/02, 6/02 (ispravak), 8/05,
8/07, 4/10, 10/11, 14/12 (prociséeni tekst), 27/15 i 31/15 (prociséeni tekst)

Prostorni plan Brodsko-posavske Zupanije ("Sluzbeni vjesnik" Brodsko-posavske Zupanije
04/2001, 06/05, 11/2008, 05/2010, 09/2012)

Prostorni plan Bjelovarsko-bilogorske Zupanije ("Zupanijski glasnik Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije br. 02/01, 13/04, 07/09, 06/15, 05/16 i 01/19")

Prostorni plan PoZesko-slavonske Zupanije (PoZesko-slavonski sluzbeni glasnik, broj 05/02 i
05A/02.)

Prostorni plan Unsko-sanskog Kantona za period od 20 godina (Usvojen Nacrt, Decembar
2017.)

Izmjene i dopune Prostornog plana Republike Srpske do 2025 godine (,Sluzbeni glasnik
Republike Srpske” broj 15/15)

14
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Tablica 2.3-1. Odnos Masterplana prometnog razvoja s drugim odgovarajucim strategijama, planovima i programima na drZavnoj razini

NAZIV
CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA KOMENTAR
DOKUMENTA
Globalni i opci dugorochni ciljevi zastite okolisa: Ciljevi Masterplana koji ¢e doprinijeti razvoju javnog
1.0drzavati i poboljsavati sveukupnu kakvocu Zivota, prometa putnika, modernizaciji i razvoju Zeljeznickog
2.0drzavati trajan pristup prirodnim izvorima, prometa, razvoju biciklistickog prometa i pjesaCenja te
. 3.Izbjeci svaku trajnu Stetu na okolisu, smanjenju cestovnog prometa koji predstavlja znacajan
Nacionalna

strategija i plan
djelovanja na
okoli$ (NN 46/02)

Strategija
prostornog
razvoja RH (NN
106/17)

Strategija
gospodarenja
otpadom
Republike
Hrvatske (NN
130/05)

4.Smatrati da k odrzivom ide onaj razvoj koji zadovoljava sadasnje potrebe, a bez
ugrozavanja bududih narastaja i mogucnosti da zadovolje vlastite potrebe.

Dugorocni nacionalni ciljevi u zastiti okolisa:

1.Sacuvati i unaprijediti kakvo¢u voda, mora, zraka i tla u RH,

2.0drzati postojecu biolosku raznolikost u RH,

3.Sacuvati prirodne zalihe, a osobito integritet i znacajke podrucja posebnih
prirodnih vrijednosti (more, obala i otoci, planinski dio RH itd.)

Strategijom se odreduju dugorotne zadade prostornog razvoja RH, strateska
usmjerenja razvoja djelatnosti u prostoru i polazista za koordinaciju njihovih

razvojnih mjera u prostoru pa ona u osnovi sadrzava:

- polazista, osnovu i organizaciju prostornog razvoja sa smjernicama i

prioritetima za postizanje ciljeva prostornog razvoja

- razvoj prostornih sustava sa smjernicama za prostorni razvoj na regionalnoj i

lokalnoj razini
- mjere zastite okoliSa u skladu sa Strategijom odrZivog razvitka RH.

1. Izbjegavanje nastajanja i smanjivanje koli¢ina otpada na izvoru te otpada kojega se

mora odloziti, uz materijalnu i energetsku oporabu otpada

2.Razvitak infrastrukture za cjeloviti sustav gospodarenja otpadom CGO (stvaranje
uvjeta za ucinkovito funkcioniranje sustava)

3.Smanjivanje rizika od otpada (sanacija postojecih odlagalista)
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izvor onecisc¢enja u skladu su s ciljevima Strategije.
Medutim, neki od ciljeva plana, posebno oni koji ¢e
rezultirati izgradnjom dodatne infrastrukture (obilaznice,
nove Zeljeznicke pruge, zracne luke...) mogu imati negativne
utjecaje na okolis, ali se kroz primjenu odgovarajucih mjera
zastite predlozenih ovom strateskom studijom i na daljnjoj
projektnoj razini isti mogu smanijiti na prihvatljivu razinu.
Ciljevi Masterplana u skladu su sa Strategijom prostornog
razvoja RH u dijelovima koji se odnose na integrirani razvoj
gradova u smislu ja¢anja odrZive mobilnosti (pjesacenja,
bicikliranja, umirenja prometa i razvitka mreze javnog
prijevoza). Medutim, neke mjere Masterplana vezane uz
razvoj (Sirenje) cestovnog prometa nisu u skladu sa
ciljevima Strategije jer mogu ugroziti postojece sustave
urbane zelene infrastrukture (npr. obale Save, potoci,
parkovi) — mreZe zelenih povrsina u kojima i s pomocu kojih
se doprinosi o¢uvanju, poboljSanju i obnavljanju prirode,
prirodnih funkcija i procesa u gradovima.

Masterplan prometnog razvoja Sisacko-moslavacke zZupanije
stavio je naglasak na razvoj i unaprjedenje prometne
infrastrukture ¢ime se indirektno, kroz vecu prometnu
protocnost te kroz bolju mobilnost i dostupnost stvaraju
osnove i za ucinkovito gospodarenje otpadom te su u skladu
s ciljem 2. Strategije.
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NAZIV

CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA KOMENTAR
DOKUMENTA
. Unaprijediti sustav gospodarenja komunalnim otpadom
Plan . Unaprijediti sustav gospodarenja posebnim kategorijama otpada Tijekom izgradnje dodatne infrastrukture i unapredenja
gospodarenja . Unaprijediti sustav gospodarenja opasnim otpadom prometne infrastrukture doci ¢e do nastanka povecane

otpadom u RH za
razdoblje 2017-
2022. godine (NN
03/17)

Strategija i akcijski
plan zastite
prirode Republike
Hrvatske za
razdoblje od
2017. do 2025.
godine (NN
72/17)

. Sanirati lokacije onetiséene otpadom

. Kontinuirano provoditi izobrazno-informativne aktivnosti
. Unaprijediti informacijski sustav gospodarenja otpadom
. Unaprijediti nadzor nad gospodarenjem otpadom

0N O U D WN R

. Unaprijediti upravne postupke u gospodarenju otpadom

1. Povecati ucinkovitost osnovnih mehanizama zastite prirode;

2.Smanijiti direktne pritiske na prirodu i poticati odrZivo koriStenje prirodnih dobara;
3.Ojacati kapacitete sustava zastite prirode;

4. Povecati znanje i dostupnost podataka o prirodi;

5.Podiéi razinu znanja, razumijevanja i podrske javnosti za zastitu prirode.
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koli¢ine otpada, medutim, razvrstavanjem otpada na mjestu
nastanka, odvojenim sakupljanjem po vrstama,
skladistenjem te predajom ovlastenom skupljacu utjecaj je
sveden na minimum Sto je u skladu s ciljevima Plana.

Opdi ciljevi Masterplana za promet temelje se na odrzivom
razvoju prometnog sustava uz ekoloski, energetski i
ekonomski prihvatljivim oblicima prijevoza te su u skladu s
ciljem 2. Strategije.

Specificni ciljevi: Mjera 2.3.2. Izmjestanje teretnog prometa
iz naseljenih podrucja i podrucja od prirodnog znacaja
izgradnjom gradskih obilaznica oko Zupanijskih sredista,
3.1.2. Smanjenje koristenja ostalih oblika prometa u korist
javnog prijevoza i ekoloskih prihvatljivih oblika prijevoza u
meduregionalnom i medunarodnom povezivanju te 3.2.1.
Povecanje ekoloski prihvatljivih vozila u javhom i osobnom
prijevozu su u skladu sa ciljevima 2. Strategije.

Primjenom odgovarajucih mjera zastite predloZzenih ovom
strateSkom studijom i na daljnjoj projektnoj razini mogucdi
utjecaji zahvati izgradnje infrastrukture koji ¢e biti
realizirani u sklopu postizanja ciljeva mogu se smanjiti na
prihvatljivu razinu.
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NAZIV

CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA KOMENTAR
DOKUMENTA
. . o . . L . o Ciljevi Masterplana u skladu su s ciljevima Strategije. Ipak,
1. Sacuvati i promicati stabilnost stanista, zdravstveno stanje Suma i produktivni L . .
. . oni ciljevi koji se odnose na izgradnju dodatne
. kapacitet sastojina . o . o
Nacionalna infrastrukture (obilaznice, pristupne ceste, nove Zeljeznicke

Sumarska politika
i strategija (NN
120/03)

Strategija
odrZivog razvitka
RH (NN 30/09)

Strategija zastite,
o€uvanja i
odrZivog
gospodarskog

2. Uvodenje 4E (ekoloske, ergonomske, ekonomske, energetske) tehnologije u
Sumarstvo

3. Poboljsanje sustava gospodarenja krskim podrucjem

4. Ukljucivanje miniranih Sumskih podrucja u redovito gospodarenje

5. KoriStenje biomase za energiju

UvaZiti nacionalne osobitosti,
Promicati gospodarstvo temeljeno na blagostanju, razvojnim promjenama,

natjecateljskom duhu i s drustvenom odgovornoséu, gospodarstvo koje osigurava

visoki standard Zivota te punu i visokokvalitetnu zaposlenost,

3. Promicati demokratsko, socijalno ukljucivo, kohezivno, zdravo, sigurnoi
pravedno drustvo koje postuje temeljna prava i kulturnu raznolikost te koje
stvara jednake mogucnosti i bori se protiv diskriminacije u svim oblicima,

4. Zastititi kapacitet Zemlje da odrZi Zivot u svoj svojoj raznolikosti, poStovati
ogranicenja koja postoje pri koristenju prirodnih dobara i osiguravati visoku
razinu zastite i poboljSanja kakvoée okolisa, sprjecavati i smanjivati zagadivanje
okolisa i promicati odrzivu proizvodnju i potrosnju kako gospodarski rast ne bi
nuzno znacio i degradaciju okolisa,

5. Znanstvenim i stru¢nim spoznajama razvijati sustav zastite zdravlja ljudi,
uklju€ujuci sanaciju postojecih opterecenja okolisa,

6. Jacati uspostavu demokratskih institucija u regiji i svijetu te braniti njihovu
stabilnost, polazedi od univerzalnog prava na mir, sigurnost i slobodu,

7. Aktivno promicati odrZivi razvoj u regiji i svijetu

Ciljevi strategije:

1. Povecati efikasnost i uspjesnost politike zastite i oCuvanja kulturne bastine radi

njezina odrZivog koristenja

2. Povecati prihode i druge koristi od odrZivog koristenja kulturne bastine
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pruge) mogu imati i pozitivan utjecaj u smislu poboljsanja
gospodarenja Sumskim ekosustavima ali isto tako i
negativan utjecaj. Primjenom odgovarajuéih mjera zastite
predloZenih ovom strateskom studijom negativni utjecaji
mogu se umanjiti na prihvatljivu razinu.

Ciljevi Masterplana prometnog razvoja vecim dijelom su
vezani za razvoj i modernizaciju javnog prometa putnika kao
alternativu korisStenju osobnih automobila posebno za
svakodnevna putovanja uz naglasak na oblike prometa sa
smanjenim emisijama u okoli$ (biciklizam, pjeSacenje,
goriva sa smanjenom emisijom) i povecanje sigurnosti ¢ime
e se postiéi i ispunjenje ciljeva Strategije.

Ciljevi Masterplana kojima se promice javni prijevoz i
smanjenje utjecaja prometa na okolis u skladu su s ciljevima
Strategije zastite, o¢uvanja i odrzivog gospodarskog
koristenja kulturne bastine RH. Korisnicki orijentiran i
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NAZIV
DOKUMENTA

CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA

KOMENTAR

koristenja
kulturne bastine
RH za razdoblje
2011.-2015.
(2011)

Strategija
prometnog
razvoja RH 2017 —
2030 (NN 84/17)

Strategija
upravljanja
vodama (NN
91/08)

3. Podizati razinu svijesti pojedinaca i zajednice o vaznosti kulturne bastine i
odrZivom koriStenju kulturne bastine

=

.Unapredenje prometne povezanosti i koordinacija sa susjednim zemljama

N

.Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti

w

.Unapredenje regionalne povezanosti u putnickom prometu ja¢anjem teritorijalne
kohezije
4.Unapredenje pristupa¢nosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim
urbanim aglomeracijama
Ro. 8 Reorganizacija glavne zagrebacke mreze
5.Unapredenje pristupacnosti u teretnom prometu unutar Republike Hrvatske
R. 12 Zagreb teretni promet
G. 1 Nacionalni koncept za teretnu logistiku
6. Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, s
ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava

1. Osiguranje dovoljnih koli¢ina kvalitetne pitke vode za vodoopskrbu stanovnistva,

2. Osiguranje potrebnih koli¢ina vode odgovarajuce kakvoce za razlicite
gospodarske namjene,

3. Zastita ljudi i materijalnih dobara od poplava i drugih vidova stetnog djelovanja

voda,
4. Zastita i unapredenje ekoloskog stanja voda i o vodi ovisnih ekosustava

18

odrzivi javni prijevoz doprinijet ¢e smanjenju negativnih
utjecaja na kulturnu bastinu.

Ciljevi i mjere Masterplana u skladu su s ciljevima Strategije.

Vodni promet opcenito predstavlja rasprieni izvor
oneciséenja. Ciljevi i mjere Masterplana vec¢im dijelom su
vezani za razvoj i modernizaciju javnog prometa putnika kao
alternativu koristenju osobnih automobila posebna za
svakodnevna putovanja uz naglasak na oblike prometa sa
smanjenim emisijama u okoli$ (biciklizam, pjesacenje,
goriva sa smanjenom emisijom) i povecanje sigurnosti.
Rezultat svega navedenog je manja emisija onecis¢ujucih
tvari, a time sekundarno i unaprjedenje ekoloskog stanja
voda. Uz odgovarajuce planiranje sustava odvodnje i
procis¢avanja oborinskih voda, odnosno primjenom mjera
zastite voda na cijelom podrucju obuhvata, a stroZih
kriterija na podrucju zona sanitarne zastite sukladno
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NAZIV
DOKUMENTA

CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA

KOMENTAR

Plan upravljanja
vodnim
podrucjima 2016.-
2021. (NN 66/16)

sprijeciti daljnje pogorSanje, zastititi i poboljati stanje vodnih ekosustava te, s
obzirom na potrebe za vodom, kopnenih ekosustava i moc¢varnih podrucja
izravno ovisnih o vodnim ekosustavima;

promicati odrZivo koristenje voda na osnovi dugorocne zastite raspolozZivih
vodnih resursa;

bolje zastititi i poboljsati stanje vodnog okolisa, medu ostalim i putem specifi¢nih
mjera za postupno smanjenje ispustanja, emisija i rasipanja opasnih tvari s
prioritetne liste te prekid ili postupno ukidanje ispustanja, emisija ili rasipanja
opasnih tvari s prioritetne liste;

osigurati postupno smanjenje onecis¢enja podzemnih voda i sprjecavati njihovo
daljnje onecis¢enje te

pridonijeti ublaZzavanju posljedica poplava i susa.
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vaze¢em Pravilniku o zonama sanitarne zastite i Odlukama o
zonama sanitarne zastite pojedinih izvorista, te prilikom
planiranja izgradnje/nadogradnje/rekonstrukcije luka i
pristaniSta o¢uvanja u najvecoj mogucoj mjeri integriteta
postojeceg i planiranog sustava zastite od Stetnih djelovanja
voda i postojeceg hidroloSkog rezima u svrhu zastite
zdravlja ljudi i materijalnih dobara postize se ispunjenje
ciljeva Strategije.

Plan upravljanja vodnim podrucjima 2016.-2021. kao glavne
oneciS¢uje tvari s plovila identificira poliaromatske
ugljikovodike iz zastitnih premaza i balastnih voda te
organsko oneciséenje i hranjive tvari iz sanitarnih otpadnih
voda, medutim u mjerama kontrole nisu dane specificne
mjere za djelatnost prometa. Fizicke promjene obale u
ovom slucaju su izgradnja privezista i luka Sto je jedan je od
izvora hidromorfoloskog opterecenja voda. Stoga je za
konkretne projekte povecanja plovnosti rijeka i gradnje
pripadajuce infrastrukture na podrucju zahvata potrebno
izraditi detaljne studije kako se navedene izmjene ne bi
kosile s Planom upravljanja vodnim podrucjem 2016.-2021,
odnosno s mjerama kontrole i smanjenja hidromorfoloskog
opterecenja. Provedbom mjera Masterplana ocekuje se
izmedu ostaloga smanjenje prometa osobnih vozila,
poboljsana proto¢nost prometa i uvodenje ekoloski
prihvatljivih vozila u javni prijevoz te poboljsanje rijecnog
prometa. Rezultat je manja emisija onecis¢ujucih tvari na tlu
i njihovo procjedivanje u vode, prvenstveno iz cestovnog
prometa, sto sekundarno dovodi do poboljSanja stanja
vodnih tijela Sto je u skladu s ciljevima Plana. Zauzimanje
prostora provedbom infrastrukturnih mjera dolazi do
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NAZIV
DOKUMENTA

CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA

KOMENTAR

Visegodisnji
program gradnje
komunalnih
vodnih gradevina
(NN 117/15)

Visegodisnji
program gradnje
regulacijskih i
zastitnih vodnih
gradevina i
gradevina za
melioracije (NN
117/15)

Program ruralnog
razvoja Republike
Hrvatske za
razdoblje 2014.-
2020.

1. utvrduje okvirni program ulaganja u javnu vodoopskrbu i javnu odvodnju
operacionalizira se sustav za provedbu, na nacin koji ¢e doprinijeti u¢inkovitijem
koristenju financijskih, kadrovskih i informacijsko-dokumentacijskih resursa
kojima raspolaze vodno gospodarstvo u djelatnostima koriStenja voda i zastite
voda

1. uredenje voda u cilju zastite od Stetnog djelovanja voda, kroz gradnju
regulacijskih i zastitnih vodnih gradevina i gradevina za osnovnu melioracijsku
odvodnju koje mogu posluZiti prihvatu i evakuaciji velikih voda
navodnjavanje, kroz izgradnju vodnih gradevina za navodnjavanje

CILJ 1. Poticanje konkurentnosti poljoprivrede

CILJ 2. Osiguranje odrZivog upravljanja prirodnim resursima i akcije protiv klimatskih
promjena

CILJ 3. Postizanje uravnoteZenog teritorijalnog razvoja ruralnih gospodarstava i
zajednica, uklju€ujudi stvaranje i zadrZzavanje radnih mjesta
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promjenama na slivu. Pridrzavanjem mjera propisanih ovom
strateSkom studijom bit ¢e ublazene mogudi utjecaji na
stanje vodnih tijela i na postojece i planirane vodne
gradevine i sustave za zastitu od Stetnog djelovanja voda
Sto je u skladu s ciljevima Plana.

Kako je masterplan prometnog razvoja usmjeren na
stvaranje odrZivog prometnog sustava, odnosno na razvoj i
modernizaciju javnog prometa putnika kao alternativu
koriStenju osobnih automobila, s naglaskom na oblike
prometa sa smanjenim emisijama u okoli$ i povecanje
sigurnost, provedba ciljeva i aktivnosti implementiranih kod
pojedinih mjera prema trenutnom uvidu navedeno nije u
koliziji s projektima komunalnih gradevina pri cemu je
potrebno tijekom provedbe infrastrukturnih zahvata
pridrZavati se mjera zastite voda posebno na podrucjima
sanitarne zastite izvorista.

Ciljevi Masterplana nisu u koliziji s ciljevima ViSegodisnjeg
programa gradnje regulacijskih i zastitnih vodnih gradevina i
gradevina za melioracije. Medutim, tijekom provedbe
infrastrukturnih mjera potrebno je voditi racuna o
postojeéim i planiranim regulacijskim i zastitnim sustavima
od Stetnih djelovanja voda.

Ciljevi Masterplana koji se odnose na unaprjedenje

dostupnosti  javnog putnickog prijevoza i

biciklistickog prometa u skladu su s ciljem 3 Strategije.

razvoj
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NAZIV
DOKUMENTA

CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA

KOMENTAR

Plan zastite zraka,
ozonskog sloja,
klimatskih
promjena i
ublazavanja
klimatskih
promjena u RH u
razdoblju od
2013. do 2017.
(NN 139/13)

Ciljevi su podijeljeni u Cetiri tematske skupine:

— zastita i poboljsanje kvalitete zraka,

— emisije onecis¢ujucih tvari u zrak,

— emisije staklenickih plinova i tvari koje oStecuju ozonski sloj,

— medusektorski utjecaj (informiranje javnosti i financiranje mjera).

Zastita i poboljsanje kvalitete zraka

Opci cilj:

C1. Sprjecavanje ili postupno smanjenje oneciséenja zraka u cilju zastite zdravlja
ljudi, kvalitete Zivljenja i okolisa u cjelini.

C2. Unaprjedivanje cjelovitog sustava upravljanja kvalitetom zraka i praéenja
kvalitete zraka na teritoriju Republike Hrvatske

Emisije oneciScujucih tvari u zrak

Opci cilj:

C3. Smanjivanje i ograni¢avanje emisija oneciséujucih tvari koje nepovoljno utje€u na
zakiseljavanje, eutrofikaciju i fotokemijsko onecis¢enje.

Emisije staklenickih plinova i tvari koje oStecuju ozonski sloj

Pojedinacni ciljevi

C1.2 U zonama i aglomeracijama za koje je utvrdeno da su razine pojedinih
onecis¢ujucih tvari navedenih u C1.1 iznad propisanih grani¢nih vrijednosti, ciljnih
vrijednosti i dugorocnih ciljeva za prizemni ozon provode se mjere smanjivanja
oneciséenosti zraka kako bi se postigle grani¢ne vrijednosti, ciljne vrijednosti i
dugorocni ciljevi za prizemni ozon. Mjere se propisuju akcijskim planovima za
poboljsanje kvalitete zraka za zonu ili aglomeraciju kako bi se u Sto kraéem vremenu
osiguralo postizanje granicnih ili ciljnih vrijednosti

Emisije staklenickih plinova i tvari koje oStecuju ozonski sloj

Opci cilj:

C4. Smanjivanje i ogranicavanje emisija staklenickih plinova i tvari koje ostecuju
ozonski sloj te odrzavanje razine odliva staklenickih plinova.
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Ciljevi Masterplana koji se odnose na razvoj javnog prometa
putnika, modernizaciju i razvoj Zeljeznickog prometa, razvoj
biciklistickog prometa i pjeSacenja s ciliem smanjenja
cestovnog prometa, posebno osobnim automobilima i to u
vecim sredistima na podrucju obuhvata, koriStenje vozila sa
smanjenim emisijama u skladu su s ciljevima Plana za

smanjenje emisija onecis¢ujucih tvari u zrak.
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NAZIV CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA KOMENTAR
DOKUMENTA
4. Povecanje kvalitete Zivota poticanjem odrZivog teritorijalnog razvoja
P1 Regionalno ujednacena kvalitete Zivota
P2 Razvijena lokalna i regionalna (komunalna) INFRASTRUKTURA
P3 Podrzan razvoj svih podrucja Hrvatske
Strategija 4. Povecanje konkurentnosti regionalnoga gospodarstva i Zaposlenosti

regionalnoga
razvoja Republike
Hrvatske za
razdoblje do kraja
2020. godine

Strategija i akcijski
plan zastite
bioloske i
krajobrazne
raznolikosti RH
(NN 143/08)

P2.1 Razvijena regionalna i lokalna gospodarska infrastruktura

P2.2 Unaprijedeno regionalno i lokalno poslovno okruzenje

P2.3 Unaprijedeni ljudski potencijali za regionalni i lokalno gospodarstvo
4. Sustavno upravljanje regionalnim razvojem

P3.1 Ucinkovito regionalno razvojno upravljanje (supsidijarnost) Vertikalna

koordinacija

P3.2 Djelotvorna medusektorska i participativna razvojna suradnja
horizontalna suradnja

P3.3 Administrativni kapaciteti za lokalni i regionalni razvoj
Opdi ciljevi:

1.  Ocuvati sveukupnu biolosku, krajobraznu i geolosku raznolikost kao temeljnu
vrijednost i potencijal za daljnji razvitak Republike Hrvatske

2. Ispuniti sve obveze koje proizlaze iz procesa pridruzivanja Europskoj uniji i
uskladivanja zakonodavstva s relevantnim direktivama i uredbama EU
(Direktivom o stanistima, Direktivom o pticama, CITES uredbama)

3. Ispuniti obveze koje proizlaze iz medunarodnih ugovora na podrucju zastite
prirode, bioloske sigurnosti, pristupa informacijama i dr.

Osigurati integralnu zastitu prirode kroz suradnju s drugim sektorima

5. Utvrditi i ocijeniti stanje bioloske, krajobrazne i geoloske raznolikosti,
uspostaviti informacijski sustav zastite prirode s bazom podataka povezanom u
informacijski sustav drzave

6. Poticati unaprjedivanje institucionalnih i izvaninstitucionalnih nacina
obrazovanja o bioloskoj raznolikosti i sudjelovanje javnosti u postupcima

22

Ciljevi Masterplana u skladu su s ciljevima s prioritetima P1
i P2, odnosno P.2.2. i P.3.1 Strategije.

Ciljevi MP nacelno su uskladeni sa Strategijom i akcijskim
planom zastite bioloske i krajobrazne raznolikosti RH (NN
143/08)
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NAZIV
DOKUMENTA

CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA

KOMENTAR

Strategija razvoja
turizma Republike
Hrvatske do 2020.
godine (NN
55/13)

odlucivanja

7. Razvijati mehanizme provedbe propisa kroz ja¢anje zakonodavnih i
institucionalnih kapaciteta, obrazovanjem, razvojem znanstvenih resursa,
obavjeséivanjem, razvojem mehanizama financiranja.

Posebni ciljevi:

ODRZIVO KORISTENJE PRIRODNIH DOBARA
a. Promet
STRATESKI CILJ
8. Smanijiti utjecaj prometne infrastrukture na divlje svojte i prirodna stanista.
Glavni cilj razvoja hrvatskog turizma do 2020. godine je povecanje njegove
atraktivnosti i konkurentnosti.
Strateski ciljevi:

e Poboljsavanje strukture i kvalitete smjestaja (kontinuirano povecanje udjela
hotela te podizanje kvalitete smjesStaja u kampovima i kucanstvima uz
opadanje njihovih udjela u ukupnom smjestajnom kapacitetu).

e Novo zaposljavanje (otvaranje od 20 do 22 tisu¢e novih radnih mjesta u
turizmu te oko 10 tisuc¢a radnih mjesta u neturistickim djelatnostima, ali
induciranih turistickom aktivnoscéu)

e Investicije (realizacija novih investicija u iznosu od oko 7 milijardi eura)

e Povecanje turisticke potroSnje (ostvarivanje 14,3 milijardi eura ukupne
godisnje turisticke potro$nje, od cega ¢e 12,5 milijardi eura otpadati na
inozemnu, a 1,8 milijardi na domacdu potrosnju)
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Ciljevi Masterplana u skladu su s ciljevima Strategije.
Naime, kroz razvoj prometa i odrzivih prometnih rjesenja,
osobito u javnom prijevozu, unaprijedenijem prometne
infrastrukture te boljom prometnom povezanoS¢u na
medunarodnoj razini osigurava se potencijal turistickog
razvoja ovog podrucja. Razvoj luke Sisak odnosno
unaprijedenije lokalnog izletnickog i turistickog rijecnog
prometa moZe dovesti do otvaranja novih turistickih
novih tako

smjeStajnih  kapaciteta, zapoSljavanja i

povecanja turisticke potrosnje.
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Tablica 2.3-2. Odnos Masterplana prometnog razvoja s drugim odgovarajucim strategijama, planovima i programima na regionalnoj razini

NAZIV DOKUMENTA

CILJEVI / ODNOS PLANA

KOMENTAR

Zupanijska razvojna
strategija Sisacko-
moslavacke Zupanije
2017-2020. (2018.
godina)

Operativni plan
razvoja cikloturizma
u Sisacko-
moslavackoj Zupaniji
2017.-2020. (2017)

Program zastite
zraka, ozonskog
sloja, ublaZavanja
klimatskih promjena
i prilagodbe
klimatskim
promjenama
Sisacko-moslavacke

C1. Gospodarski rast i zaposljavanje
C2. Zastita okoliSa i o¢uvanje prirodne i kulturne bastine
C3. Razvoj infrastrukture i unaprjedenje kvalitete Zivota
Prioritet 12. Unaprjedenje komunikacijske i prometne povezanosti (mobilnosti)
Mijera 12.1. Poticanje odrzive prometne mobilnost
Mjera 12.2. Poticanje prometnih infrastrukturnih projekata od strateskog
znadaja za SMZ-u
Mjera 12.3. Razvoj Sirokopojasne infrastrukture mreza
Glavni ciljevi razvoja cikloturizma su:
1. UmreZiti sve dionike u turizmu u svrhu objedinjavanja ponude za cikloturiste
2. Povezati postojece biciklisticke rute i postaviti odgovarajucu jedinstvenu
signalizaciju na sve postojece staze
3. Povedati broj biciklistickih staza (za 10%)
Povecati ponudu, nove turisticke usluge i proizvode za cikloturiste
(osmisljeno 10 novih programa za cikloturiste)
5. Prilagoditi postojece turisticke subjekte standardu Bike&bed smjestajnih
objekata
6. Na svim pravcima biciklisti¢kih ruta postaviti pratece sadrzaje i
infrastrukturu (kampovi, odmorista, sanitarni ¢vorovi, info ploce i sl.)
7. Educirati i informirati nositelje razvoja cikloturizma i korisnike(izradene
upute, prospekti, mape i sl.)
C1 Zastita i poboljsanje kvalitete zraka
C1.1 Odrzati I. kategoriju kvalitete zraka u Zupaniji na podrugju gdje je utvrdeno da
su razine onecisc¢ujucih tvari, sukladno Uredbi o razinama onecisc¢ujucih tvari u
zraku, niZze od propisanih granicnih vrijednosti, ciljnih vrijednosti i ciljnih
vrijednosti za prizemni ozon
C1.2 Provoditi mjere smanjivanja oneciS¢enosti zraka kako bi se postigla I.
kategorija kvalitete zraka na podrucju gdje je utvrdeno da su razine onecis¢ujucih
tvari, sukladno Uredbi o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku, iznad propisanih

Ciljevi Masterplana u skladu su s ciljevima Zupanijske razvojne
strategije posebno unutar strateskog cilja ,Razvoj
infrastrukture i unaprjedenje kvalitete Zivota®“, prioriteta
»Unaprjedenje komunikacijske i prometne povezanosti
(mobilnosti) te mjere ,,Poticanje odrzive prometne
mobilnosti“ u sklopu koje se definiraju okviri za planiranje
prometnog razvoja na prostornom obuhvatu Sisacko-
moslavacke Zupanije.

Ciljevi Masterplana u skladu su s ciljevima Operativnog plana
posebno u definiranim ciljevima kojima se potice daljnji razvoj
biciklisticke prometne infrastrukture. U¢inci navedenih ciljeva
i njihovih aktivnosti uskladeni su s prometnim politikama visih
razina koje takoder poti¢u poveéanje biciklistickog prometa
kao Cistog i odrzivog oblika prometa.

Ciljevi Masterplana koji se odnose na razvoj javnog prometa
putnika, modernizaciju i razvoj Zeljezni¢ckog prometa, razvoj
biciklistickog prometa i pjesacenja s ciljem smanjenja
cestovnog prometa, posebno osobnim automobilimaitou
vecim srediStima na podrucju obuhvata, koristenje vozila sa
smanjenim emisijama u skladu su s ciljevima Plana za
smanjenje emisija onecis¢ujudih tvari u zrak.
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NAZIV DOKUMENTA

CILJEVI / ODNOS PLANA KOMENTAR

Zupanije za
razdoblje od 2018.
do 2021. godine

granicnih vrijednosti, ciljnih vrijednosti i ciljnih vrijednosti za prizemni ozon

C1.3 Smanijiti i ograniciti emisije staklenickih plinova, doprinositi povecanju razine
odliva staklenickih plinova i prilagodavati se klimatskim promjenama

C1.4 Smanijiti i ograniciti emisije odredenih onecis¢ujucih tvari koje utjeCu na
zakiseljavanje, eutrofikaciju i fotokemijsko onecisc¢enje

C1.5 Planirati i osigurati sredstva za financiranje pripreme i provedbe mjera
definiranih Programom

C1.6 Osigurati dostupnost informacija javnosti vezano uz kvalitetu zraka i emisije
oneciséujucih tvari te provedbu mjera planiranih Programom.
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Tablica 2.3-3. Odnos Masterplana prometnog razvoja s prostornim planovima

NAZIV DOKUMENTA CILJEVI / ODNOS PLANA KOMENTAR

Opéi ciljevi Masterplana prometnog razvoja SMZ koji se
temelje na odrzivom razvoju prometnog sustava uz

ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljive oblike
2. CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA | UREDENJA

P il SiEs- 2.2. CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA ZUPANIISKOG ZNACAJA st Prost s S
¢ vA ii osepitostl Prostorno ana .
nEEE e sl 2.2.1. Demografski razvoj P &P

prijevoza su u skladu s ciljem zastite prirodnih vrijednosti i

("Sluzbeni glasnik Sisacko- . . Ciljevi ovog Masterplana koji se odnose na razvoj odrzive

2.2.2. Odabir prostorne i gospodarske strukture . . N
moslavacke Zupanije" broj prometne infrastrukture u skladu su s istovjetnim
4/01.,12/10. 10/17.i

12/19)

2.2.3. Razvoj naselja, drustvene, prometne i ostale infrastrukture o . . N
. . L . ciljevima Prostornog plana. Planskim odabirom lokacija ili
2.2.4. Zastita krajobraznih vrijednosti R . o
.. . L . . . trasa pojedinih infrastrukturnih zahvata kako bi se izbjegla
2.2.5. Zastita prirodnih vrijednosti i posebnosti i kulturno-povijesnih o L . ..
ili u Sto manjoj mjeri zahvatila podruéja zelene

cjelina . S . ..

infrastrukture i javnih sportsko-rekreativnih sadrzaj te
primjenom mjera propisanih ovom strateskom studijom
eventualni negativni utjecaji se mogu svesti na minimum.
Opdi ciljevi Masterplana prometnog razvoja SMZ koji se
temelje na odrZivom razvoju prometnog sustava uz
ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljive oblike

Prostorni plan Karlovatke 1. CILIEVI PROSTORNOG RAZVOJA | UREDENJA prijevoza su u skladu s ciljem zadtite prirodnih vrijednosti i

Zupanije (Glasnik a. Ciljevi prostornog razvoja zupanijskog znacaja posebitosti Prostornog plana Karlovacke Zupanije. Ciljevi

Karlovacke Zupanije, br. i Demografski razvoj ovog Masterplana koji se odnose na razvoj odrzive

26/01, 33/01-ispr., 36/08- ii. Odabir prostorne i gospodarske strukture prometne infrastrukture u skladu su s istovjetnim

proc. tekst, 56/13, 07/14- iii. Razvoj naselja, drustvene, prometne i ostale infrastrukture ciljevima Prostornog plana. Planskim odabirom lokacija ili

ispr., 50b/14, 06¢/17, iv. Zastita krajobraznih vrijednosti trasa pojedinih infrastrukturnih zahvata kako bi se izbjegla

29¢/17-prot. tekst, 8a/18, V. Zastita prirodnih vrijednosti i posebnosti i kulturno-povijesnih ili u Sto manjoj mjeri zahvatila podrucja zelene

19/18-pro¢. tekst) cjelina infrastrukture i javnih sportsko-rekreativnih prostora te
primjenom mjera propisanih ovom strateskom studijom
osigurat Ce se zastita prirodnih vrijednosti i nesmetan
razvoj drustvene infrastrukture.

Prostorni plan Zagrebacke 2.2. Ciljevi prostornog razvoja Zupanijskog znacaja Opdi ciljevi Masterplana prometnog razvoja SMZ koji se

Zupanije (Glasnik 2.2.1. Demografski razvoj temelje na odrZivom razvoju prometnog sustava uz
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NAZIV DOKUMENTA CILJEVI / ODNOS PLANA

KOMENTAR

Zagrebacke Zupanije 3/02,
6/02 (ispravak), 8/05,

2.2.2. Odabir prostorne i gospodarske strukture
2.2.3. Razvoj naselja, druStvene, prometne i ostale infrastrukture

8/07, 4/10, 10/11, 14/12 2.2.3.1. Razvoj naselja
(prociséeni tekst), 27/15 i 2.2.3.2. Razvoj drustvene infrastrukture
31/15 (prociscéeni tekst) 2.2.3.3. Prometna infrastruktura

2.2.3.4. Posta i telekomunikacije
2.2.3.5. Vodnogospodarski sustav
2.2.3.6. Energetski sustav
2.2.3.7. Obrada, skladistenje i odlaganje otpada
2.2.4. Zastita krajobraznih i prirodnih vrijednosti i posebnosti te
kulturno-povijesnih cjelina.

2.2. Ciljevi prostornog razvoja Zupanijskog znacenja
2.2.1. Demografski razvoj
Prostorni plan Brodsko- 2.2.2. Odabir prostorne i gospodarske strukture
2.2.3. Razvoj naselja, drustvene, prometne i ostale infrastrukture
2.2.3.1. Naselja

2.2.3.2. Drustvena infrastruktura

posavske Zupanije
("Sluzbeni vjesnik"
Brodsko-posavske

Zupanije 04/2001, 06/05,
11/2008, 05/2010,
09/2012)

Prostorni plan
Bjelovarsko-bilogorske
7upanije ("Zupanijski
glasnik Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije br.

2.2.3.3. Promet

2.2.3.4. Posta, javne telekomunikacije i RTV mreZa

2.2.3.5. Energetika
2.2.3.6. Vodnogospodarski sustav
2.2.4. Zastita krajobraznih vrijednosti

2.2.5. Zastita prirodnih vrijednosti i posebnosti i kulturno-povijesnih cjelina .

2. CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA ZUPANIISKOG ZNACAIA
2.1. DEMOGRAFSKI RAZVO)
2.2. ODABIR PROSTORNE | GOSPODARSKE STRUKTURE
2.2.1. Gospodarstvo
2.2.2. Razvojni ciljevi u poljoprivredi
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ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljive oblike
prijevoza su u skladu s ciljem zastite prirodnih vrijednosti i
posebitosti Prostornog plana Zagrebacke Zupanije.

Ciljevi ovog Masterplana koji se odnose na razvoj odrzive
prometne infrastrukture u skladu su s istovjetnim
ciljevima Prostornog plana. Planskim odabirom lokacija ili
trasa pojedinih infrastrukturnih zahvata kako bi se izbjegla
ili u Sto manjoj mjeri zahvatila podrugja zelene
infrastrukture i javnih sportsko-rekreativnih prostora te
primjenom mjera propisanih ovom strateskom studijom
osigurat Ce se zastita prirodnih vrijednosti i nesmetan
razvoj drustvene infrastrukture.

Opéi ciljevi Masterplana prometnog razvoja SMZ koji se
temelje na odrzivom razvoju prometnog sustava uz
ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljive oblike
prijevoza su u skladu s ciljem zastite prirodnih vrijednosti i
posebitosti Prostornog plana Brodsko-posavske Zupanije.
Ciljevi ovog Masterplana koji se odnose na razvoj odrzive
prometne infrastrukture u skladu su s istovjetnim
ciljevima Prostornog plana. Planskim odabirom lokacija ili
trasa pojedinih infrastrukturnih zahvata kako bi se izbjegla
ili u Sto manjoj mjeri zahvatila podrugéja zelene
infrastrukture i javnih sportsko-rekreativnih prostora te
primjenom mjera propisanih ovom strateskom studijom
osigurat Ce se zastita prirodnih vrijednosti i nesmetan
razvoj drustvene infrastrukture.

Op¢i ciljevi Masterplana prometnog razvoja SMZ koji se
temelje na odrzivom razvoju prometnog sustava uz
ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljive oblike
prijevoza su u skladu s ciljem zastite prirodnih vrijednosti i
posebitosti Prostornog plana BBZ.
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NAZIV DOKUMENTA CILJEVI / ODNOS PLANA KOMENTAR
02/01, 13/04, 07/09, 2.2.3. Dugorocni cilj prostorno-gospodarskog razvoja Ciljevi ovog Masterplana koji se odnose na razvoj odrzive
06/15, 05/16i 01/19") 2.2.4. Sumarstvo prometne infrastrukture u skladu su s istovjetnim
2.2.5. Vodni resursi ciljevima Prostornog plana. Planskim odabirom lokacija ili
2.2.6. Turizam trasa pojedinih infrastrukturnih zahvata kako bi se izbjegla

2.3. RAZVOJ NASELJA
2.4. RAZVOJ PROMETNE, DRUSTVENE | OSTALE INFRASTRUKTURE
2.4.1. Prometni sustav
2.4.1.1. Ceste
2.4.1.2. Zeljeznice
2.4.1.3. Zracni promet
2.4.1.4. Posta i telekomunikacije
2.4.2. Vodnogospodarski sustav
2.4.3. Energetski sustav
2.4.4. Groblja
2.4.5. Zbrinjavanje otpada
2.4.6. Razvoj drustvenih djelatnosti
2.5. ZASTITA KRAJOBRAZNIH VRIJEDNOSTI
2.6. ZASTITA PRIRODNIH VRIJEDNOSTI | POSEBNOSTI KULTURNO-POVIJESNIH
CJELINA
2.2. CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA ZUPANISKOG ZNACAJA
2.2.1. Demografski razvoj
2.2.2. Odabir prostorne strukture

Prostorni plan PoZesko- 2.2.2.1. Odabir prostorne strukture

slavonske Zupanije 2.2.2.2. Odabir gospodarske strukture

(PoZzesko-slavonski 2.2.3. Razvoj naselja, drustvene, prometne i ostale infrastrukture
sluzbeni glasnik, broj 2.2.3.1. Razvoj naselja

05/02 i 05A/02.) 2.2.3.2. Razvoj drustvene infrastrukture

2.2.3.3. Razvoj prometne i ostale infrastrukture
A) Prometni sustav
B) Energetika
C) Vodnogospodarski sustav
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ili u Sto manjoj mjeri zahvatila podrucja zelene
infrastrukture i javnih sportsko-rekreativnih prostora te
primjenom mjera propisanih ovom strateskom studijom
osigurat Ce se zastita prirodnih vrijednosti i nesmetan
razvoj drustvene infrastrukture.

Opdi ciljevi Masterplana prometnog razvoja SMZ koji se
temelje na odrZivom razvoju prometnog sustava uz
ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljive oblike
prijevoza su u skladu s ciljem zastite prirodnih vrijednosti i
posebitosti Prostornog plana PSZ.

Ciljevi ovog Masterplana koji se odnose na razvoj odrZive
prometne infrastrukture u skladu su s istovjetnim
ciljevima Prostornog plana. Planskim odabirom lokacija ili
trasa pojedinih infrastrukturnih zahvata kako bi se izbjegla
ili u Sto manjoj mjeri zahvatila podrucja zelene
infrastrukture i javnih sportsko-rekreativnih prostora te
primjenom mjera propisanih ovom strateskom studijom
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NAZIV DOKUMENTA

CILJEVI / ODNOS PLANA

KOMENTAR

Prostorni plan Unsko-
sanskog Kantona za period
od 20 godina (usvojen
Nacrt, Decembar 2017.)

D) Zbrinjavanje otpada
2.2.4. Zastita krajobraznih vrijednosti
2.2.5. Zastita prirodnih vrijednosti i posebnosti i kulturno-povijesnih
cjelina
2.2.5.1. Zastita prirodnih vrijednosti i posebnosti
A) Zasticeni dijelovi prirode
B) Dijelovi prirode predloZeni za zastitu
C) Dijelovi prirode izvan zasti¢enih podrucja
2.2.5.2. Zastita kulturno-povijesnih cjelina

OPCI CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA

4.

Policentri¢an prostorni razvoj i novi odnos urbane-ruralne sredine
Stepenovano rangiranje gradova, kao osnovni preduslov uravnotezenog
razvoja lokalnih regija,

Medusobno nadopunjavanje gradova i komplementarnost u ekonomskom,
obrazovnom, kulturnom i drugom domenu,

Stvaranje mreza manjih naselja u slabije naseljenim i ekonomski
nerazvijenim regijama,

Ostvarivanje zajednickih projekata izmedu naselja, posebice u upravljanju
lokalnim saobracajem, detaljnom uredenju prostora, o¢uvanju kulturnog i
prirodnog naslijeda itd.,

Kontrola fizickog Sirenja gradova i naselja,

Mjesavina funkcija i socijalnih grupa,

Racionalno i ekonomi¢no upravljanje urbanim ekosistemima (voda,
energija, otpad),

Bolja dostupnost i komunikacije,

Ocuvanje i razvoj prirodnog i kulturnog naslijeda,

Strukturna promjena ruralnih oblasti, u cilju revitalizacije i demografsko —
ekonomskog napretka,

Stvaranje jakih regija, sa malim urbanim srediStima, koji su vazna ¢vorista
ruralnih podrudja, a u kojima se stvaraju uslovi za razvoj industrije, usluznih
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osigurat Ce se zastita prirodnih vrijednosti i nesmetan
razvoj drustvene infrastrukture.

Ciljevi Masterplana prometnog razvoja SMZ koji se odnose
na Poticanje prekogranicne suradnje kroz unaprjedenje
organizacije prometa na grani¢nim prijelazima i razvoj
odrzivih prometnih rjesenja, osobito u javnom prijevozu u
skladu su s ciljevima Prostornog plana Unsko-sanskog
kantona.
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NAZIV DOKUMENTA CILJEVI / ODNOS PLANA KOMENTAR

aktivnosti, tehnologije, turizma itd.,

Obezbjedivanje odrzive poljoprivrede, uz adekvatnu primjenu ekoloskih
mjera,

IskoriStenje potencijalno obnovljive energije u urbanim i ruralnim
oblastima,

Povezivanje ruralnih oblasti sa ¢voriStima unutar regije i urbanim cjelinama
u Sirem prostornom kontekstu.

IIl. Jednakopravan pristup infrastrukturi i znanju

Osiguranje pristupa udaljenim oblastima,

Jacanje sekundarnih mreza, kao dio procesa jaanja manjih gradova i
njihove funkcije u regionalnom razvoju,

Modernizacija i prilagodavanje transportnih sluzbi lokalnim uslovima,
Poboljsanje pristupa i upotrebe telekomunikacionih sredstava u slabo
naseljenim podrucjima,

Smanjenje negativnih uticaja u podrucjima koja trpe pritisak od strane
saobracdaja, kroz primjenu ekoloski prihvatljivih saobracajnih sredstava,
Uskladivanje i integrisano planiranje i upravljanje infrastrukturom, kako ne
bi doslo do ,,dupliciranja“ transportne infrastrukture,

Osiguranje pristupa infrastrukturi vezanoj za znanje i obrazovanje, u skladu
sa socio—ekonomskim potencijalom, u podrucjima koja su udaljena i slabije
naseljena,

Osiguranje, poboljsanje pristupa i upotrebe i jednakopravan pristup
hidrotehnickoj infrastrukturi.

ZELJEZNICKA INFRASTRUKTURA
U smislu poboljsanja Zeljeznicke povezanosti Unsko—sanskog kantona sa

ostatkom Federacije BiH, susjednim entitetom i EU, nema planova za povecanje

Zeljeznicke mreze, ali su predvidena infrastrukturna poboljSanja unutar

postojeéeg pruznog pravca na podrucju kantona. Modernizacija postojece
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NAZIV DOKUMENTA

CILJEVI / ODNOS PLANA

KOMENTAR

Prostorni plan Republike
Srpske do 2025 godine
(,,Sluzbeni glasnik
Republike Srpske” broj
86/07, 15/15)

pruge omogucdila bi perspektivni razvoj putnickog i teretnog saobracaja duz ove
pruge i odgovarajuce povezivanje sa Zeljeznickom mreZzom u okruzenju, pod
uslovom da se otklone sve institucionalne barijere koje trenutno
onemogucavaju fizicko odvijanje Zeljezni¢kog saobradaja na ovom dijelu pruge,
a Sto se odnosi na medunarodni saobracaj sa R. Hrvatskom. Pored navedenog,
neophodno je osigurati funkciju postojece pruge u turisti¢ke svrhe. Za tu
namjenu, planirana je izgradnja nove Zeljeznicke stanice u Racicu sa
povezivanjem na postojecu stanicu Una, a u sklopu centralnog ulaza u planirani
Nacionalni park.

Opéti ciljevi:

1. Smanjenje disproporcija i zaustavljanje negativnih procesa
demografskog razvoja mjerama politike odrzivog i ekonomskog i
socijalnog razvoja u ekoloski kvalitetnijem teritorijalno okruzenju, a na
planski organizovan nacin.

2. Jacanje konkurentnosti regijskih jedinica: (1) prema realnim
kapacitetima njihovih resursa, (2) postovanje nacela njihovog odrzivog
koris¢enja, (3) uspostavljanjem regijskog identiteta preko uredene
prirode i Zivotne sredine, (4) podsticanjem odgovarajucih privrednih i
kulturnih djelatnosti koji obiljezavaju lokalnim ili regionalnim
specificnostima i tradiciji, kao i (5) poboljSanjem pristupaénosti
infrastrukturi.

3. Unapredenje socijalne kohezije odgovaraju¢im mjerama za uvecanje
stope zaposlenosti, smanjenja siromastva i ukljucivanja osjetljivih
socijalnih grupa, kao i odgovaraju¢om teritorijalnom raspodjelom i
organizacijom javnih sluzbi.

4. Jacanje modela odrzivog koriStenja resursa i ukupnog teritorijalnog
kapitala jedinica lokalne samouprave i pojedinih regija, preko aktivnosti
koje ce biti prijateljske prema prirodi i Zivotnoj sredini, i koji ¢e se u
vecoj mjeri temeljiti na ekoloski pazljivom koristenju obnovljivih izvora
energije i unapredenju energetske efikasnosti.

5. Zastita i uredenje prirodne i kulturne bastine, predjela i Zivotne sredine
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Ciljevi Masterplana prometnog razvoja SMZ koji se
temelje na odrzivom razvoju prometnog sustava uz
ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljive oblike
prijevoza te na poticanje prekograni¢ne suradnje upravo
kroz razvoj prometa i odrzivih prometnih rjesenja, osobito
u javnom prijevozu u skladu su s ciljevima Prostornog
plana RS.
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NAZIV DOKUMENTA CILJEVI / ODNOS PLANA

KOMENTAR

na nacin koji ¢e vrijednosti bastine koristiti kao resurs za razvoj, a
zivotnu sredinu uredivati kao neophodan preduslov uspjeSnoosti
ekonomskog razvoja.

Operativni ciljevi i koncepcija prostornog razvoja prekograni¢ne suradnje

Operativni ciljevi:

povedéanje dostupnosti jedinica prigrani¢nih samouprava,

izgradnja osnovne komunalne infrastrukture u prigrani¢nim jedinicama
lokalne samouprave,

odrzivo koris¢enje prekogranicnih prirodnih resursa,

jacanje ekonomskih i socijalnih veza izmedu prigrani¢nih regijskih cjelina,
jacanje teritorijalne kohezije prigranicnih oblasti — uravnotezeni
ekonomski, drustveni i ekoloski razvoj,

jacCanje kapaciteta lokalnih samouprava za apliciranje i implementaciju
projekata u okviru programa Komponente IPA I,

uvodenje nomenklature NUTS u nacionalnu statistiku,

aktiviranje postojeéih i formiranje novih evroregija i inicijativa,
podizanje svijesti gradana o jacanju prekogranicne saradnje.
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2.4 Ciljevi zaStite okoliSa uspostavljeni po zakljuCivanju medunarodnih ugovora i
sporazuma
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Tablica 2.5-1. Ciljevi zastite okolisa uspostavljeni po zakljucivanju medunarodnih ugovora i sporazuma koji se odnose na Masterplana prometnog sustava

KONVENCIA/PROTOKOL/ SPORAZUM

CILJEVI PROTOKOLA/ KONVENCIJE/SPORAZUMA

KOMENTAR

Okvirna konvencija Ujedinjenih naroda o promjeni klime
(Rio de Janeiro 1992.). Objavljena je u NN-MU 01/92, stupila
je na snagu u odnosu na Republiku Hrvatsku 7. srpnja 1996.

Kyotski protokol uz Okvirnu konvenciju Ujedinjenih naroda
o promjeni klime.

Republika Hrvatska ratificirala je Protokol 1999. Zakonom o
potvrdivanju Kyotskog protokola uz Okvirnu konvenciju
Ujedinjenih naroda o promjeni klime NN-MU 5/07.

Na 18. Konferenciji drzava stranaka Okvirne konvencije UN-a
o promjeni klime i 8. Konferenciji stranaka Kyotskog
protokola, odrzanoj 2012. godine u Dohi, Katar, Hrvatska je
pristala biti obuhva¢enom amandmanom na Prilog B
Kyotskog protokola. Obveze za Republiku Hrvatsku ¢e u
drugom obvezuju¢em razdoblju Kyotskog protokola, od 2013.
do 2020. godine, biti ispunjene zajednicki od strane Europske
unije i njezinih drzava clanica te Islanda.

Konvencija o bioloskoj raznolikosti (Rio de Janeiro, 1992.).
RH je potvrdila Konvenciju 1996. godine. Objavljena je u NN —
MU br. 6/06. U okviru ove Konvencije potpisan je i Protokol o
bioloskoj sigurnosti (Kartagenski protokol) (NN-MU 07/02).

Temeljni cilj Konvencije je ,,..postiéi stabilizaciju koncentracija
staklenickih plinova u atmosferi na razinu koja ce sprijeciti opasno
antropogeno djelovanje na klimatski sustav. Ta razina treba se
ostvariti u vremenskom okviru dovoljno dugom da omoguci
ekosustavu da se prilagodi na klimatske promjene da se ne ugrozi
proizvodnja hrane te da se omoguci nastavak ekonomskog razvoja na
odrZiv nacin“.

Cilj Kyotskog Protokola je smanjenje emisije staklenickih plinova u
industrijaliziranim zemljama za oko 5 % u odnosu na razine iz 1990-ih
godina u razdoblju od 2008. do 2012. godine.

Cilj za Republiku Hrvatsku je u Izmjeni iz Dohe Kyotskog protokola
izrazen u okviru cilja Europske unije kao smanjenje emisije
staklenickih plinova za 20% odnosno kao kondicionalni cilj smanjenja
emisija za 30% u odnosu na razinu emisije u baznoj 1990. godini do
2020. godine.

Osnovni ciljevi Konvencije su osigurati: o€uvanje sveukupne bioloske
raznolikosti, odrZivo koriStenje prirodnih dobara, na dobrobit
sadasnjih i buducih narastaja, integriranje mjera zastite i odrzivog
koristenja prirode u sve relevantne sektore.
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Masterplanom se Zeli poboljsati
postojeci prometni sustav
Zupanije razvojem uéinkovitog i
odrzivog prometnog sustava,
osigurati ve¢a mobilnost
gradana pomocu oblika
prijevoza koji su ekoloski,
energetski i ekonomski
prihvatljivi za drustvo, Sto je u
skladu s ciljevima smanjenja
emisija staklenickih plinova u
zrak

Opdi ciljevi Masterplana koji se
temelje na odrzivom razvoju
prometnog sustava uz ekoloski,
energetski i ekonomski
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KONVENCIA/PROTOKOL/ SPORAZUM

CILJEVI PROTOKOLA/ KONVENCIJE/SPORAZUMA

KOMENTAR

Konvencija o zastiti europskih divljih vrsta i prirodnih
stanista (Bernska konvencija) (Bern, 1979, stupila na snagu
1982). Zakon o potvrdivanju Konvencije donesen u travnju
2000 (NN 66/2000).

Konvencija o zastiti migratornih vrsta divljih Zivotinja
(Bonnska konvencija) (Bonn, 1979, stupila na snagu 1985).
Zakon o potvrdivanju Konvencije donesen u svibnju 2000 (NN
— MU 67 2000). U okviru ove Konvencije potpisani su
sporazumi:

- Sporazum o zastiti kitova (Cetacea) u Crnom moru,
Sredozemnom moru i susjednom Atlantskom podrucju
(ACCOBAMS) (NN-MU 06/00)

- Sporazum o zastiti europskih populacija SiSmisa (EUROBATS)
(NN-MU 06/00)

- Sporazum o zastiti africko-euroazijskih migratornih ptica
mocvarica (AEWA) (NN-MU 06/00)

Konvencija o europskim krajobrazima (Firenca 2000.).
Objavljena je u NN — MU 12/02., stupila je na snagu u odnosu
na Republiku Hrvatsku 1. oZujka 2004., a taj je datum
objavljen u NN-MU 11/04. Zakon o potvrdivanju Konvencije
donesen je u rujnu 2002. godine (NN — MU 12/2002).

Glavni ciljevi Konvencije su osigurati ocuvanje i zastitu divljih biljnih i
Zivotinjskih vrsta i njihovih prirodnih stanista (navedenih u dodacima
I. i Il Konvencije), povecanje suradnje izmedu ugovornih stranaka, kao
i regulirati eksploataciju tih vrsta (ukljucujuci i migratorne vrste)
navedene u Dodatku 3. U tu svrhu Konvencija namece zakonske

i viSe od 1000 divljih Zivotinjskih vrsta.

Cilj Konvencije je o¢uvanje migratornih vrsta divljih Zivotinja u
¢itavom podrucju njihova rasprostranjenja. Konvencija predstavlja
okvir unutar kojeg drzave ¢lanice mogu poduzimati mjere zastite i
oCuvanja migratornih vrsta i njihovih staniSta na globalnoj razini.

Konvencija ima za ciljeve promicanje zastite krajobraza, upravljanje i
planiranje te organiziranje europske suradnje o pitanjima krajobraza.
Opcée mijere (¢l. 5.) podrazumijevaju slijedece obaveze stranki
potpisnica:

a) da ce krajobraze zakonom priznati kao bitnu sastavnicu ¢ovjekovog
okruZenja, izraz raznolikosti zajednicke kulturne i prirodne bastine, te
temelj identiteta podrucja
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prihvatljive oblike prijevoza su
u skladu s ciljevima Konvencija.
Moguci utjecaji zahvata
izgradnje infrastrukture koji ée
biti realizirani u sklopu
postizanja ciljeva, uz primjenu
odgovarajucih mjera zastite
predlozenih ovom strateskom
studijom i na daljnjoj projektnoj
razini se mogu smanijiti na
prihvatljivu razinu.

Kroz sam postupak strateske
procjene utjecaja Masterplana
na okolis te ugradnju mjera
zastite krajobraza koje su
predlozene ovom strateskom
studijom osigurat ¢e se
uskladenost s opcim ciljevima
koje propisuje Konvencija o EU
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KONVENCIA/PROTOKOL/ SPORAZUM CILJEVI PROTOKOLA/ KONVENCIJE/SPORAZUMA KOMENTAR

b) da ¢e uspostaviti i provoditi krajobrazne politike koje imaju za cilj = krajobrazima.
zastitu krajobraza, upravljanje i planiranje, (donosenjem posebnih
mjera odredenih ¢lankom 6.)

c) da ce uspostaviti postupke sudjelovanja javnosti, lokalnih i
regionalnih vlasti te drugih strana koje su zainteresirane za
odredivanje i provedbu krajobraznih politika

d) da ¢e ugraditi krajobraz u svoje politike regionalnog i urbanistickog
planiranja te u svoje politike u vezi s kulturom, zastitom okolisa,
poljoprivredom, socijalnom i gospodarskom politikom, kao i u sve
druge politike koje bi mogle izravno ili neizravno utjecati na krajobraz
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3 Podaci o postojecem stanju okolisa i moguci razvoj okoliSa bez provedbe
Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije

3.1 Tlo i poljoprivredno zemljiste

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije s obzirom na pedoloske varijable (klima, reljef, maticni
supstrat) najvecim su se dijelom razvila pseudoglejna te mocvarno glejna tla.

Na prostoru neposredno uz rijeke Savu i Kupu, na nekonsolidiranim holocenskim sedimentima
poplavama sacinjenim od siltova i pijesaka, pridolaze aluvijalna te mocvarno glejna tla, djelomicno
hidromeliorirana. Na podlozi sastavljenoj od prapora pleistocenske starosti te sedimenata aluvijalnih
terasa koje cine pijesci, Sljunci, gline, konglomerati i pjeScenjaci pliocenske starosti, pridolaze
pseudoglejna tla — pseudoglejna tla na zaravni, pseudoglej obronacni te djelomi¢no hidromeliorirani
pseudoglej (Slika 3.1-1).

Pseudoglejno tlo, kao i mocvarno glejno tlo pripada hidromorfnim tlima koja nastaju uslijed
prekomjernog vlaZzenja oborinskom vodom ili suficitnim vodama razli¢itog podrijetla, sa slabijim
procjedivanjem.

Klasifikacija tla '
[ Aluvijalno tlo ] Mocvarno glejno tlo, djelomi¢no hidromeliorirano
[ Crvenica [ pseudoglej
Eutriéno smede tlo B Rendzina
B (zgradeno Bl smede tlo
B Kiselo smede tlo I smolnica
[ Koluvij Il Vodene povriine
- Lesivirano tlo
- 10 20 30 km
| s |

Slika 3.1-1. Prikaz tala na Sirem predmetnom podrucju (Izvor: Osnovna pedoloska karta RH 1:300.000,
Obrada: Oikon d.o.0.)

Bonitet zemljista odreduje se na temelju podataka o unutradnjim i vanjskim znacajkama tla, reljefu,
klimi te temeljem podataka za korekcijske ¢imbenike, odnosno podataka za stjenovitost, kamenitost,
poplave i zasjenjenost. S obzirom na bonitet, zemljiSta se razvrstavaju u jednu od cetiri kategorije
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koristenja i zastite zemljista: P1 (osobito vrijedna obradiva zemljista), P2 (vrijedna obradiva zemljista),
P3 (ostala obradiva zemlji$ta) te PS (ostalo poljoprivredno tlo, Sume i Sumsko zemljiste).

S obzirom na trenutno vazedi Prostorni plan Zupanije, najzastupljenija je kategorija PS, odnosno
ostalo poljoprivredno tlo, Sume i Sumsko zemljiste.

Prema istom izvoru podataka, a s obzirom na Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 20/18) te
Pravilniku o mijerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
poljoprivrednog zemljista (NN 023/19), utvrdeno je da su poljoprivredna podrucja u najvecoj mjeri
zastupljena u okolici rijeka Save, Kupe i Une (slika 3.1-2.).

Bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista A

P1 - osobito vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste

7] P2 - vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste

0 10 20 30 km

Slika 3.1-2. Bonitetne kategorije SMZ (Izvor: Prostorni plan SMZ, Obrada: Oikon d.o.0.)

Prema podacima iz Arkod-a, na podru¢ju Zupanije dominiraju poljoprivredne povriine pod
intenzivnim nacinom poljoprivrednog koristenja — oranice te pasnjaci i livade.

Mogudi razvoj bez provedbe MP SMZ

Na tlo i poljoprivredno zemljiste na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije, ciljevi Masterplana
prometnog razvoja sveobuhvatno nede imati znacajnog negativnog utjecaja. Pojedine aktivnosti
unutar mjera koje obuhvadaju izgradnju, rekonstrukciju ili modernizaciju imati ¢ée negativan utjecaj
kako na tlo tako i na poljoprivredno zemljiste, prvenstveno u vidu trajnog gubitka proizvodnih
povrsina.
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3.2 Geologija i hidrogeologija
3.2.1 Geologija

Sisacko-moslavacka Zupanija proteze se kroz 8 listova OGK SFRJ i OGK RH 1:100.000: Bjelovar
(Korolija i Crnko, 1985), Karlovac (Bencek i dr., 2014), Sisak (Pikija, 1987), Kutina (Crnko, 2014),
Daruvar (Jamicié¢, 1989), Slunj (Korolija i dr., 1979), Bosanski Novi (Siki¢, K., 2014), Kostajnica
(Jovanovi¢, 1986) i Nova Gradiska (Sparica i dr., 1983), a opis kronostratigrafskih jedinica odreden je
prema tumacima navedenih karata. Geografski gledano, prostor Sisacko-moslavacke Zupanije moze
se podijeliti u tri geografske cjeline: gorska podrucja (podrucja Zrinske, Trgovske, Petrove te dijelova
Moslavacke gore), brdsko-brezuljkasta podrucja (Banovina, Moslavina, Vukomericke gorice i Psunj),
podrucja rijecnih dolina, terasa i naplavnih ravni (ravnice Posavine i Pokuplja).

Sjever Sisacko-moslavacke Zupanije ¢ine niski obronci Vukomerickih gorica obrasli gustim Sumama,
dok je na sjeverozapadu probijanjem rijeke Kupe kroz brdoviti krajolik nastalo Pokuplje.
Sjeveroistocni prostor ¢ine rubni obronci Moslavacke gore i Psunjskog gorja. Sredisnji, ravnicarski, dio
smjesten je uz rijeke Savu, Kupu i Glinu. Brdoviti zapadni dio ispresijecan je dolinama manjih rijeka
poput Gline i Velike Trepce, dok jugozapadni dio ¢ine podrucja Banovine oko obronaka Zrinske gore i
Korduna na podru¢ju Petrove gore. Juino od Zrinske gore nalazi se Pounje, dolina rjecice Zirovnice,
pritoka Une, koja je poput Kupe napravila usku dolinu.

U geotektonskom smislu podrugje Zupanije pripada Panonskom bazenu. Sjeverno od Juznog rubnog
rasjeda Savske potoline prostire se Panonski bazen u uZzem smislu. Juzno od tog rasjeda strukture
pripadaju rubnoj zoni Panonskog bazena prema uzdignutim Dinaridima. JuZni rubni rasjed Panonskog
bazena proteze se granicom zone izgradene iz paleozojskih i mezozojskih stijena, koja se odvaja
unutar uzdignutih dijelova Dinarida. Geoloska grada velikog je raspona starosti, od razdoblja
prekambrija do holocena (slika 3.2.-1).

Od paleozojskih stijena najzastupljeniji su migmatiti, Skriljavci, amfiboliti i kvarciti te graniti, a
uglavnom se nalaze na Moslavackoj gori. Migmatiti Moslavacke gore dolaze u dva oblika: heterogeni
migmatiti nastaju u Sirim podrucjima kontakata granita i starijih metamorfita, a izgraduju lece i zone,
dok homogeni migmatiti dolaze oko i unutar moslavackih granita, u postupnim prijelazima i Sire su
rasprostranjeni od heterogenih. Migmatite Moslavacke gore nazivaju migmatitnim gnajsovima i
predstavljaju kompleks metamorfnih stijena paleozoika. Skriljavci moslavacke gore pronalaze se u
obliku tanjih proslojaka unutar gnajseva, amfibolita i amfibolskih skriljavaca na podrucju
sjeveroisto¢nog dijela Zupanije. Skriljavci se veé¢im dijelom sastoje od kordijerita prema ¢emu su
dobili ime , kordijeritski Skriljavci“, a pronalazi se i andaluzit, biotit te slabije zastupljeni kvarc, spinel i
granat. Amfibolitne stijene sastoje se od amfibolita i amfibolskih skriljavaca, a od minerala uglavnom
sadrze amfibol i plagioklas te sporadi¢no diopskid, kvarc, magnetit i cirkon). Cesto su probijeni
masama i Zicama granita ili kao samostalna tijela u granitima. Graniti Moslavacke gore pripadaju
paleozoiku i ¢ine 2/3 povrsine, veéinom su homogene teksture, dok oni na rubnim dijelovima
granitskog plutona postupno dobivaju folijaciju uslijed paralelno orijentiranih minerala biotita. Glavni
sastojci granita su kvarc, K-plagioklas, biotit i muskovit, dok su andaluzit i silimanit rijetki. Akcesorni
minerali i produkti izmjene su turmalin, granat, apatit, cirkon, sericit, klorit, sagenit i opaki sastojci.

Na juznom dijelu Sisacko-moslavacke Zupanije pronadeni su kvarcni pjes¢enjaci i konglomerati perma
(Petrova gora). Naslage se mogu podijeliti na stariji i mladi dio. U starijem dijelu prevladavaju
ritmicke izmjene Sejlova s listi¢ima sericita, glinom i kvarcom, siltita i pjes¢enjaka s cirkonom,
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turmalinom, rutilom i apatitom. Rjede se pronalaze sitnozrnati konglomerati, turbiditnih
karakteristika. U mladem dijelu perma slijedi opli¢avanje i taloZenje krupnozrnatijih klastita u kojima
prevladavaju kvarcni pjes¢enjaci i konglomerati.

Sjeverni dio Zupanije, izmedu ostalog, Cine i uskriljeni Sejlovi i pjeScenjaci s uloScima vapnenca
karbonske i devonske starosti (Trgovska gora). Naslage se sastoje od Sejlova koji previadavaju u
starijim stijenama, pjeScenjaka koji prevladavaju u mladim stijenama, silta te vrlo rijetko
konglomerata i vapnenaca. Naslage gornjeg paleozoika okarakterizirane su submarinskim
magmatizmom, nalaze se na potezu Una-Trgovska gora-Petrova gora i poznate kao nosioci brojnih
pojava i lezista ruda bogatih Zeljezom, bakrom, olovom, srebrom, cinkom i baritom.

Mezozojske stijene nalaze se na jugozapadnom dijelu Zupanije, tocnije izmedu hrvatsko —
bosanskohercegovacke granice i spoja Dvor na Uni — Trep¢a te u podrucju Hrvatske Kostajnice
izmedu rijeka Une i Sunje. Naslage trijasa dolaze u jugozapadnom dijelu uz karbonsko-devonske
klastite. Unutar trijasa izdvojeni su: donjotrijaski pjeScenjaci i siltiti zelenkastosive, crvenkastosmede
ili crvenkastoljubicaste boje, laminirani i viSe ili manje uskriljeni te lapori i vapnenci ¢esto oneciséeni
primjesama pijeska, silta i glina, srednjetrijaski vapnenci, dolomiti i lapori, te dolomiti gornjeg trijasa.
Naslage Jure nalaze se u jugozapadnom dijelu Zupanije, a sastoje se od geologkih jedinica: $kriljaca,
filita, serpentinita i amfibolita srednje do gornje jure, pjeScenjaka, Sejlova i roznjaka srednje do
gornje jure, dijabaza i spilita srednje do gornje jure, te pjeS¢enjaka, siltita i vapnenaca jure do krede.
Sedimentne, metamorfne i magmatske stijene izdvojenih geoloskih jedinica predstavljaju krajnji
sjeverozapadni dio jursko-krednog ofiolitnog pojasa Unutrasnjih Dinarida, odnosno magmatsko-
sedimentnog (ofiolitnog) kompleksa. Kredne stijene se sastoje od pjescenjaka, Sejlova i vapnenaca
donje do gornje krede, Sejlova, konglomerata i dijabaza vulkano-sedimentnog kompleksa gornje
krede, kao i ostatke konglomerata, pjes¢enjaka i lapora fliSa senona. Najmlada geoloska era,
kenozoik, zastupljen je svim periodima, paleogenom, neogenom i kvartarom. Paleogenske sedimente
Cine pjescenjaci, Sejlovi i lapori fliSa paleocena, konglomerati, pjescenjaci, Sejlovi i uglien od
paleocena do eocena te konglomerati, pjeS¢enjaci, lapori, gline i ugljen od eocena do oligocena. U
neogenu su izdvojeni Sljunci, pijesci, gline i ugljeni otnanga, konglomerati, pjeS¢enjaci, lapori i
vapnenci badena, pjescenjaci, Sljunci, pijesci i lapori sarmata, lapori, pjescenjaci i pijesci panona,
lapori i pijesci ponta, gline, Sljunci i pijesci donjeg do gornjeg pliocena, te Sljunci, pijesci i gline
pliokvartara. Kvartarne naslage zauzimaju gotovo 50 % ukupne povrsine Sisacko-moslavacke
Zupanije. Nalaze se najveéim dijelom u dolini Save, te manjim dijelom uz rijeke Kupu, Glinu, Sunju i
Unu, te duz manjih i vec¢ih potoka. Kvartar se sastoji od pleistocenskog lesa, te od holocenskih
pijesaka, sljunka, siltova i glina (aluvija), siltova i glina (bara), glina i pijesaka (jezera i bara) te pijesaka
i siltova (deluvija i proluvija).
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/ normalan rasjed

‘é reversni rasjed

Pijesci | siitovi deluvija | proluvija (holocen)
Gline i pijesci jezera i bara (holocen)
Siltovi | ghne bara (holocen)
Pijesci, Sjunci, sitovi | ghine aluvija (holocen)
Les (pleistocen)
Siunci, piesci | gline (pliokvartar)
P Gline, §ljunci i pjesci (pliocen)
M, Lapori | piesci (pont)
M. Lapori, pjesSenjaci | pijesci (panon)
I Piestenjaci, sijundi, pijesci i lapori (sarmat)
I Konglomerat, plestenjaci, lapori | vapnenci (baden)
I Siiunci, piesci, gine i ugljen (otnang)
BB Konglomerat, predtenjacs, lapon, gline | uglien (eacen-oligocen)
UPSE | Konglomerat, pjedcenjaci, Sejlovi | uglien (paleocen-eocen)
Pjedtenjaci, Sejiovi | lapor fiéa (paleocen)

Konglomerati, pjedtenjaci | laponi fliSa (senon)
K. Sejlovi, konglomerati | dijabazi vulkano-sedimentnog kompleksa (gomja kreda)
I Piesteniac, dejiovi | vapnenci (donja-gornja kreda)
UK piestenjacy, siltiti | vapnenci (jura-kreda)
I Diiavazi i spilit (srednja-gornja jura)
4. Pjestenjaci, Sejlovi | roZnjaci (srednja-gomnja jura)
% Skriljci, filti, serpentiniti | amfiboliti (srednja-gornja jura)
T,  Dolomit (gornji trijas)
I vapnena, dolomiti i lapori (srednji trijas)
I Fiesconjaci, sits, lapon | vapnenc (donji trjas)
B varcni pjedteniaci | konglomerati Petrove gore (perm)
[ €D Uskrilleni Sejlovi i pjeSenjaci s ulocima vapnenaca Trgovske gore (karbon, devon)
r  Graniti Mosiavadke gore (paleozoik)
M Migmatiti, Skriljavel, amfiboliti | kvarciti Moslavactke gore (paleozoik)

p-F-mt

Slika 3.2-1 Prikaz geologije Sisacko-moslavacke Zupanije (Izvor: Rudarsko-geoloska studija Sisacko-moslavacke Zupanije, Hrvatski geoloski institut)
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3.2.2 Hidrogeologija

Pravilnikom o granicama podruéja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 13/13) vodno
podrucje rijeke Dunav podijeljeno je na podsliv Save i podrucje podsliva Drave i Dunava. Temeljem
tog Pravilnika Sisacko-moslavacka Zupanija smjeStena je na podrucju podsliva rijeke Save. Veliki dio
podrucja Sisacko-moslavacke Zupanije pripada tijelu podzemne vode Kupa. S hidrogeoloskog
stanovista u ovom dijelu sliva Kupe najvazniji je vodonosnik meduzrnske poroznosti formiran unutar
aluvijalnih kvartarnih naslaga Kupe i u Karlovackom bazenu. Podrucje desne obale rijeke Kupe na
podrucju zahvata ukljucuje slivove vodotoka Gline, Utinje i Petrinjcice. Najveéim dijelom je izgradeno
od naslaga miocenske starosti unutar kojih se izmjenjuju klasticne i karbonatne naslage, a zbog
razmjerno malog prostiranja propusnijih ¢lanova dobro je razvijeno povrsinsko otjecanje vode.
Infiltracija padalina u podzemlje razmjerno je niska i dogada se najc¢esce plitko pod povrsinom, a
istiecanje podzemne vode na veéem broju izvora vrlo male izdasnosti, naj¢esce ispod 1 I/s.
Akumuliranje vecih koli¢ina podzemne vode omoguéeno je u organogenim vapnencima badenske
starosti koje se odlikuju pukotinskom i kavernoznom poroznosti i uglavhom dobrom propusnoséu.
Kapaciteti izvorista na ovom podrucju znatno variraju, a dosezu do 5 I/s. JuZnije od navedenog nalazi
se TPV Una cije podrucje je izgradeno od slabo propusnih stijena paleozojske i neogenske starosti, pa
ovim podrucjem prevladava povrsinsko otjecanje vode. Infiltracija padalina u nesto vecoj kolicini
dogada se na ograni¢enom prostoru izgradenom od propusnih karbonatnih naslaga te tako
akumulirana podzemna voda istjee na izvorima razmjerno malih izdasnosti, u pravilu manjih od 1 I/s.
Nesto vece koli¢ine podzemne vode akumulirane su i u Sljunkovito-pjeskovitim naslagama Une. Na
podrucju Lekenik — Luzani debljina vodonosnika znatno varira pa je tako na podrucju Lekenika i do 50
m, dok veé¢ na podrucju Sisackog praga iznosi oko 5 metara. U litoloSkom sastavu prevladava
pjeskovita komponenta, a mjestimice se nailazi i na valutice Sljunka. U litoloSkom sastavu
vodonosnika u Lonjskom polju uglavnom prevladava srednje do sitnozrnati pijesak s nesto Sljunka.
Najveéa debljina vodonosnika je oko 100 m, dok je uz sjeverni rub Savskog bazena uz padine
Moslavacke gore propusnost vodonosnika znatno manja. Isto€no od Kutine i Lonjskog polja
vodonosnik je uglavnom sastavljen od razlicitih frakcija pijeska. Vece koli¢ine Sljunka istaloZene su u
obliku konusa koji su nastali donosom krupnozrnatih taloZina desnim pritokama Save (Una, Vrbas i
Ukrina), a znatno manje njenim lijevim pritokama (llova, Pakra, Slobostina, Sumetlica i Orljava). Na
podrucju Hrvatske, Sljunkovito-pjeskoviti nanos Savinih desnih pritoka pripada rubnim dijelovima
lepezastih nanosa koje su ove rijeke istaloZile. Aluvijalni vodonosnik je pokriven slabo propusnim
prasinasto-glinovitim naslagama. Debljina ovih naslaga uz rijeku Savu uglavnom iznosi 5-10 m, a
udaljavajuéi se prema sjeveru doseze i 60 m. Sjeveroistocni dio obuhvata pripada TPV Lonja-llova-
Pakra izgradenom od neogenskih i kvartarnih stijena. Gornjobadenski naslage su zastupljene su na
obroncima Moslavacke gore. Heterogenog su sastava, a karbonatni vodonosnici se lateralno i
vertikalni izmjenjuju s naslagama slabije propusnosti i prakticki nepropusnim naslagama -
konglomeratima, laporovitim vapnencima, laporima i pjeS¢enjacima. Karakterizira ih intergranularna
te pukotinsko do pukotinsko-kavernozna poroznost i slaba propusnost. Vodonosnik se napaja
infiltracijom padalina. Na podrucju Lonje pronalaze se najmlade, kvartarne naslage. Nalazi se vise
genetskih tipova sedimenata — mocvarni prapor, kopneni prapor, deluvijalno-proluvijalni sedimenti,
fluvijalno-jezerski sedimenti, sedimenti facijesa mrtvaja, aluvijalni sedimenti recentnih vodenih
tokova i dr. Opcenito se radi o naslagama vrlo slabe do slabe propusnosti s meduzrnskom poroznosti.
Osim opisanih vodonosnika nalaze se unutar gornjopontskih i pliokvartarnih naslaga manji
vodonosnici lokalnog vodnogospodarskog znacaja U sastavu vodonosnika gornjopontske starosti
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prevladavaju Cestice pijeska, dok se u sastavu pliokvartarnih naslaga nevezani i slabovezani $ljunci i

pijesc

i lateralno i vertikalno izmjenjuju s lesom, ugljenom, glinovitim siltovima, prasinasto-

pjeskovitim glinama, glinama i ostalim varijetetima. Poroznost ovih sedimenata je meduzrnska a
propusnost vec¢inom vrlo slaba do slaba. Napajaju se pretezno infiltracijom padalina (Stanje

podzemnih voda na vodnom podrucju rijeke Dunav s obzirom na prirodan sadrzaj metala i njihov
antropogeni utjecaj, 2015).

3.2.3

Podru

Seizmika

¢je Sisacko-moslavacke Zupanije relativno je cesto pogodeno potresima, a dogadaju se u

pokupsko epicentralnom podrucju (prostor izmedu Gline, Siska i uséa rijeke Gline). Na podrudju

Grada
podru

Siska potresi mogu izazvati oSteéenja oko 15 000 objekata, te ugroziti 50 000 ljudi, iako
¢je ne ulazi u jedinstvenu zonu trusnih podrucja. Pojedini dijelovi prema seizmickoj karti ulaze u

zonu 6-7 trusnih podrucja (potresi od 7°-9° MKS). Pretezno nestabilno podrucje dano je u grafickom

prikaz

u ll. Izmjena i dopuna prostornog plana Sisacko-moslavacke Zupanije (slika 3.2-2).

SISACKO-MOSLAVACKE ZUPANIJE

I1. IZMJENE | DOPUNE PROSTORNOG PLANA

e ZAGREBACKA ZUPANIJA
o

i
REPUBLIKA HRVATSKA
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BJELOVARSKO - BILOGORSKA ZUPANIJA
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RS 2,
i NN
S\

\
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)
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N\
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DRZAVMNA CRANICA

fr—

ZUPANIISKA GRANICA

OPCINSKA, CRADINA CRAMICA

OSTALE CRANICE:

l-q

OBUHVAT PROSTORNOG PLANA

1

Slika

3.2.-2 Uvjeti koristenja, uredenja i zastite prostora podrucja posebnih ogranicenja u koristenju
(1:300 000) (Izvor: Prostorni plan Sisacko-Moslavacke Zupanije)
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Karta potresnih podrucja za povratno razdoblje od 95 godina, iskazana u obliku horizontalnog vrsnog
ubrzanja tla, a izrazena u jedinicama gravitacijskog ubrzanja g = 9,81 m/s’ prikazana je na slici Slika
3.2-. Sukladno prikazanoj karti podrucje zahvata smjesteno je na prostoru gdje se horizontalno vrsno
ubrzanje tla kreée u vrijednosti od 0,06 — 0,10 g.

™ 038 U,V e < TAC 2/ X \ \.'.-.,- ' ' :
\ 0‘36 ,‘/t{“ /' “:.__ - 'A_»\:

034 ’ 15 —_—
- 0,32 y

0,30
028
026
0,24
0,22
- 0,20
0.18
0,16
0,14
012~
0,10
0,08 °
006
004 |

Slika 3.2-3. Karta potresnih podrucja za povratno razdoblje od 95 godina (Izvor: PMF, Karta potresnih
podrucja Republike Hrvatske za povratno razdoblje od 95 godina, 2011.)

Karta potresnih podrucja za povratno razdoblje od 475 godina, takoder je iskazana u obliku
horizontalnog vrénog ubrzanja tla i izrafena u jedinicama gravitacijskog ubrzanja g = 9,81 m/s’.
Sukladno  karti  potresnog  podrudja za  povratno razdoblje od 475 godina
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Slika 3.2-.) podrucje zahvata smjesteno je na prostoru gdje se horizontalno vrsno ubrzanje tla krece u
vrijednosti od 0,10 - 0,18 g.
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Slika 3.2-4. Karta potresnih podrucja za povratno razdoblje od 475 godina(lzvor: PMF, Karta potresnih
podrucja Republike Hrvatske za povratno razdoblje od 475 godina, 2011.)

Procjena na temelju povratnih razdoblja omoguduje planiranje broja potresa koji se mogu ocekivati
na nekom podrucju, ali ne i planiranje tocne lokacije i vremena dogadanja sljedeceg potresa. Treba
napomenuti i da su efekti potresa razliCiti u razli¢itim geoloskim sredinama. U &vrstim stijenama
potresni valovi Sire se ravnomjerno, a efekti na povrsini su manji, dok se u nevezanim tlima intenzitet
potresa moZe povecati za 2-3 stupnja MCS (Mercalli-Cancani-Siebergove) skale u odnosu na
konsolidirane geoloSke podloge. Sam reljef takoder moze razli¢ito utjecati na intenzitet seizmicnosti:
razvijeni reljef sa strmim padinama, dobra uslojenost naslaga, deblji rastresiti pokriva¢, povrsinski
rastroSena stijena, podrucje klizista, sipara, sloZeni rasjedi, navlacenja, ili intenzivno boranje terena
mogu povecati seizmi¢nost terena. Najveda ugroZenost karakterizira podruéja urbanih cjelina na
promatranom podrucju zbog vece gustoce naseljenosti, gdje se mogu ocekivati najteze posljedice i
ugrozavanje stanovnisStva te njihove pokretne i nepokretne imovine.

Potresi su uglavhom vezani uz lokacije rasjeda, a seizmicko podrucje IX2 u kojemu su mogudi toliko
snazni potresi koji se nazivaju i pustosni potresi obuhvaca dio devet Zupanija izmedu kojih je i
Sisacko-moslavacka Zupanija. Na seizmicki najaktivnije pravce u zonama rasjeda neposredno se
nadovezuju pojave klizista te moguénost stvaranja vecih odrona i erozija stijena Sto je posebno vazno
kod gradnje gradevina i prometnica.
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3.3 Sume i Sumarstvo

Postojece stanje

Razvoj Sumskih zajednica na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije omogucen je njenim specifi¢nim
prostornim polozajem koji se generalno moze razdijeliti na tri vegetacijske cjeline. U srediSnjem dijelu
rijeCnih dolina nalazimo izuzetno vrijedne nizinske Sumske komplekse hrasta luznjaka i poljskog
jasena, u brdskom pojasu prevladavaju kitnjakove Sume u zajednici sa obi¢nim grabom i pitomim
kestenom, dok u nizem gorskom podrucju rastu Sume obicne bukve. Najzastupljenije su Sume hrasta
(40 %), zatim bukve (25 %), pitomog kestena (17 %) i poljskog jasena (14 %). Posebno treba istaknuti
da se na podruéju Zupanije nalazi oko 50 % svih $uma pitomog kestena u Hrvatskoj koje imaju

viSestruku vrijednost, od ekonomske, ekoloske, zastitne do socijalne, a daju i velik doprinos
bioraznolikosti podrucja.

Sumske zajednice na podrugju Sisacko-moslavacke zupanije:
- Suma crne johe s trusljikom (Frangulo-Alnetum glutinosae Raug 1968)
- Suma poljskog jasena s kasnim drijemovcem (Leucojo-Fraxinetum angustifoliae Glava¢ 1959)
- Suma hrasta luZnjaka s velikom zutilovkom (Genisto elatae-Quercetum roboris Horvat 1938)
- Suma hrasta luZnjaka i obi¢nog graba (Carpino betuli-Quercetum roboris Rau$ 1973)

- Suma hrasta luznjaka i obi¢nog graba, subasocijacija s bukvom (Carpino betuli-Quercetum
roboris fagetosum Raus 1971)

- llirska Suma hrasta kitnjaka i obi¢nog graba (Epimedio-Carpinetum betuli (Horvat 1938)
Borhidi 1963),

- MjeSovita Suma hrasta kitnjaka i pitomog kestena (Querco-Castanetum sativae Horvat 1938),
- Suma hrasta kitnjaka s bekicom (Luzulo luzuloidi-Quercetum (Hillitzer 1932) Passarge 1953)
- Suma hrasta kitnjaka s grozdastom runjikom (Hieracio racemosi-Quercetum Vukeli¢ 1991)

- Suma hrasta kitnjaka s brdskom vlasuljom (Festuco drymeiae-Quercetum (Jankovi¢ 1968)
Hruska 1974)

- Suma bukve s bjelkastom bekicom (Luzulo-Fagetum sylvaticae Meusel 1937),

- llirska brdska bukova Suma s mrtvom koprivom (Lamio orvalae-Fagetum sylvaticae (Ht. 1938)
Borhidi 1963).

Osim navedenih zajednica, na manjim povrSinama su zastupljene i kulture crnogorice te sastojine
obi¢nog bagrema koji je invazivna i nepoZeljna vrsta na nasim podrucjima. Starih, zrelih Suma ima
vrlo malo, $to je posljedica intenzivnih sjeca u poslijeratnom razdoblju.

Drzavnim $umama i sumskim zemljitem na podrudju Zupanije gospodare Hrvatske Sume d.o.o.,
putem:

e Uprave Suma Podruznice Sisak sa Sumarijama — Dvor, Glina, Hrvatska Dubica, Kostajnica,
Lekenik, Petrinja, Pokupsko, Rujevac, Sisak i Sunja

e (dio) Uprave Suma Podruznice Zagreb sa Sumarijama — Kutina, Lipovljani, Popovaca
e (dio) Uprave Suma Podruznice Nova Gradiska sa Sumarijama — Jasenovac i Novska
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e (dio) Uprave Suma Podruznice Karlovac sa Sumarijama — Topusko i Gvozd
e (dio) Uprave Suma Podruznice Bjelovar*
*gospodari sa vrlo malom povr§inom na podruéju Zupanije

Preostale Sume u vlasnistvu Republike Hrvatske koriste drZzavne uprave i pravne osobe ciji je osnivac
Republika Hrvatska (zaSti¢eni dijelovi prirode, Sume i dijelovi Suma registrirani za proizvodnju
Sumskog sjemena, Sume namijenjene znanstvenim istraZivanjima i Sume za potrebe obrane RH).

Privatnim Sumama gospodare vlasnici/posjednici uz struénu i savjetodavnu pomo¢ Uprave Sumarstva,
lovstva i drvne industrije (Ministarstvo poljoprivrede), na zahtjev vlasnika/posjednika.

Prema Sumskogospodarskoj osnovi podru¢ja RH (2016.-2025.) ukupna povriina $uma i $umskog
zemlji$ta na podrugju Zupanije iznosi 199.453 ha, od ¢ega je 74 % (147.502 ha) u dravnom vlasnistvu
i 26 % (51.951 ha) u privatnom vlasnistvu. Prema CORINE Land Cover klasifikaciji (2018) koristenja
zemljista (izvor:MZOE) na podruéju Zupanije ima 240.953 ha $uma u klasama: 311-bjelogori¢na $uma
(165.166 ha), 312-crnogoricna Suma (180 ha), 313-mjesSovita Suma (3.381 ha) i 324-zemljista u
zarastanju (72.225 ha). Upravo zbog te velike povrsine zemljiSta u zarastanju, povrsina Suma prema
CORINE klasifikaciji je znacajno veca.

Od ukupne povrsine Suma i Sumskog zemljista u drzavnom vlasnistvu obraslo je 95 %, dok je 3,6 %
neobraslo, a 1,3 % neplodno zemljiSte. Prema svim tim podacima moZemo zakljuditi da je prema
Sumovitosti i potencijalu Sume kao resursa Sisacko-moslavacka Zupanija u razini prosjeka RH (oko
48 %) jer $umovitost Zupanije iznosi oko 45 %.

[ granica SMZ
B drzavne $ume-HS
I drzavne Sume-ostali
I privatne Sume

10 20 [0 Sume prema CLC 2018

Slika 3.3-1. Raspored svih suma u Sisacko-moslavackoj Zupaniji prema vlasnistvu (Obrada: Oikon
d.o.o. prema podacima Hrvatskih suma i MZOE)
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Prema Zakonu o Sumama (NN 68/18, 115/18) sve Sume u RH moraju biti uredene odnosno za sve

Sume moraju biti izradene osnove/programi gospodarenja. Osnove/programi gospodarenja prema

Pravilniku o uredivanju Suma (NN 97/18) izraduju se za razdoblje od 20 godina s obavezom revizije

nakon 10 godina. Na promatranom podrucju ukupno je oko 50 drzavnih gospodarskih jedinica za koje

se redovito obnavljaju, odnosno revidiraju Sumskogospodarski planovi (tablica 3.3-1, slika 3.3-2).

Privatne Sume podijeljene su na 38 gospodarskih jedinica i za sve su izradeni programi gospodarenja

Sumama privatnih Sumoposjednika (tablica 3.3-2, slika 3.3-3).

Tablica 3.3-1. Stanje uredenosti evidentiranih povrsina drZavnih suma i Sumskog zemljista na

podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije prema gospodarskim jedinicama (izvor: Sumskogospodarska
osnova podrucja RH 2016.-2025.)

Gospodarska Vazenje .. Gospodarska Vazenje .
. Povrsina (ha) . Povrsina (ha)
jedinica programa/osnove jedinica programa/osnove

BelCicev gaj-Sikara 2008-2017 2.007,25 Petrinjski lug- 2013-2022 815,42
Piskornjac

Blatusko brdo* 2010-2019 769,47 Petrova gora-Bistra 2007-2016 1.244,02

Brezovica 2007-2016 4.307,52 Petrova gora- 2007-2016 3.613,22
Bublen*

Crna draga* 2011-2020 384,45 Pogledi¢-Biljeg 2009-2018 420,54

Corkovaca-Karlice 2012-2021 10.840,65 Pokule-Pecine 2010-2019 2.400,00

Disnica-Zubikovac- 2014-2023 963,87 Pokupske Sume* 2015-2024 68,98

Petkovaca*

Grede Kamare 2006-2015 4.922,68 Popov gaj 2010-2019 3.495,97

Jamaricko brdo 2012-2021 1.428,34 Popovacka 2007-2016 2.315,62
Garjevica

Javornik 2007-2016 7.102,77 Popovacke nizinske 2009-2018 5.121,63
Sume

Josip Kozarac 2015-2024 5.801,39 Popovacke 2010-2019 1.166,75
prigorske Sume

Kalje 2008-2017 2.499,02 Posavske Sume- 2009-2018 5.152,76
Dubica

Kljuka 2014-2023 1.929,52 Posavske Sume- 2009-2018 4.928,13
Sunja

Kotar-Stari gaj 2013-2022 3.396,32 Prolom-Kobiljak- 2010-2019 5.590,69
Sagava

Kozarac 2006-2015 1.483,36 Rajicko brdo 2008-2017 3.733,31

Krapje-bol 2011-2020 1.664,28 Samarica | 2011-2020 6.130,84

Kremesnica* 2010-2019 494,23 Samarica Il 2011-2020 2.909,35

Kutinska Garjevica 2007-2016 2.588,31 Siljakovacka 2014-2023 152,12
Dubrava II*

Kutinska nizinske 2011-2020 3.193,08 Topli¢ke kose 2006-2015 651,47

Sume

Kutinske prigorske 2012-2021 3.284,16 Trepca* 2006-2015 775,42

Sume

Leklan 2013-2022 566,29 Trstika 2011-2020 1.909,24

Letovanicki lug 2015-2024 1.804,95 Turopoljski lug* 2015-2024 522,42

Lonja 2008-2017 2.072,44 Vinica-Kobiljaca 2011-2020 1.180,46

Novsko brdo 2008-2017 3.581,43 Vucjak-Tjesnjak 2013-2022 3.579,71

Okucanska brda* 2011-2020 336,07 Zelenika 2006-2015 3.739,26

Orlova 2011-2020 1.432,52 Zrinska brda 2012-2021 6.857,29

Pescenica-Cerje 2015-2024 3.702,30 Zabarski bok 2013-2022 823,07

Petrinjcica 2006-2015 4.132,36

UKUPNO drzavne 145.986,72
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$ume (HS)

Lubardenik

2015-2024

483,47

Opeke

2006-2015

547,27

Popovacke bolnicke
Sume

2014-2023

45,48

UKUPNO drzavne
Sume (ostalo)

1.076,22

UKUPNO DRZAVNE
SUME

147.062,94

*GJ koje djelomicno ulaze unutar administrativnih granica Zupanije

50




OIK&N

WITH US DEVELOPMENT IS NATLRAL

Strateska studija o utjecaju Master plana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

gospodarske jedinice

[ ] 132-MEPUSTRUGOVI

[ 133-OKUCANSKA BRDA

[ 134-NOVSKO BRDO

[ 135-TRSTIKA

[ 136-GREDE-KAMARE

[ 137-KRAPIE-DOL

[ 138-ZABARSKI BOK

[ 139-JOSIP KOZARAC

[ 140-JAMARICKO BRDO

[ 142-KUTINSKE NIZINSKE SUME
[ ] 141-KUTINSKE PRIGORSKE SUME
[ 143-KUTINSKA GARJEVICA

[ 144-POPOVACKE NIZINSKE SUME
[] 145-POPOVACKE PRIGORSKE SUME
151-ZELENIKA

[ 152-RAIICKO BRDO

[] 157-POPOVACKA GARJEVICA
[] 170-BLATUSKO BLATO

[ ] 319-TUROPOLISKI LUG
[ 315-SILJAKOVACKA DUBRAVA II
[ 379-BELCICEV GAJ-SIKARA

[T 380-BREZOVICA

[ 381-CORKOVACA-KARLICE

[T 382-JAVORNIK

[0 383-KALJE

[ 384-KLJUKA

[ 385-KOTAR-STARI GAJ

[ 386-LETOVANICKI LUG

[ 387-LONJA

[ 388-PETRINJCICA

[ 389-PETRINISKI LUG-PISKORNJAC
[ 390-PESCENICA-CERJE

[ 391-POGLEDIC-BILIEG

[ 392-POKULE-PECINE

[ 393-POKUPSKE SUME

[ 394-POPOV GAJ

[ 395-POSAVSKE SUME-SUNJA
[ 396-PROLOM-KOBILJAK-SASAVA
[ 397-SAMARICA I

[T 176-DRSNICA-ZUBIKOVAC-PETKOVACA [ 398-$AMARICA II

[ 399-VINICA-KOBILJACA

[1 400-VUCIAK-TIESNIAK

[ 401-ZRINSKA BRDA

[ 1 402-LEKLAN

[ 403-POSAVSKE SUME-DUBICA
[ 434-ORLOVA

[ ] 436-PETROVA GORA-PETROVAC
437-PETROVA GORA-BUBLEN
[[7] 438-PETROVA GORA-BISTRA
[ 439-TREPCA

[ 440-CRNA DRAGA

[ 441-KREMESNICA

[ 442-KOZARAC

I 443-TOPLICKE KOSE

[ granica SMZ
B odsjeci drzavnih Suma

Slika 3.3-2. DrZavne Sume i gospodarske jedinice drZavnih suma u Sisacko-moslavackoj Zupaniji
(Izradivac: Oikon d.o.o. prema podacima Hrvatskih Suma)
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Tablica 3.3-2. Stanje uredenosti evidentiranih povrSina privatnih Suma i Sumskog zemljiSta na
podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije prema gospodarskim jedinicama (Ministarstvo poljoprivrede)

Gospodarska Vazenje . Gospodarska Vazenje .
o Povrsina (ha) . Povrsina (ha)
jedinica programa jedinica programa
Garesnicke . .
tume* 2012-2021 1.638,45 Novi Sisak — Sunja 2017-2026 3.385,77
. Madari —
Lipicke Sume* 2017-2026 55,23 Ny . 2017-2026 1.625,65
Samarica
Lipovljanske .
. 2014-2023 440,30 Petrinjske Sume 2017-2026 1.057,42
Sume
Kutinske Sume 2017-2026 1.696,95 Glinske Sume 2017-2026 2.873,80
oy Pokupsko —
Popovacke Sume 2017-2026 1.682,53 .. 2011-2020 420,37
Bucica*
. Hrusevec —
Gornja Jelenska 2010-2019 1.051,79 " . 2011-2020 91,72
Brkisevina*
Kutinske brdske .. .
. N 2009-2018 622,60 Zivaja 2009-2018 1.124,64
Sume
ol Letovani¢ —
Lekenicke Sume 2015-2024 1.649,10 o, 2009-2018 1.285,72
Farkasic¢
Sisacke Sume 2015-2024 1.165,66 Staro Selo 2009-2018 626,81
Lijeva Luka — .
., 2015-2024 463,81 Utolica 2010-2019 849,45
Gusce
Sunjske Sume 2014-2023 1.789,52 Slabinja 2010-2019 850,61
Dubicke Sume 2014-2023 792,04 Javoranj — Uncani 2010-2019 554,90
T Trstenica —
Kostajnicke Sume 2014-2023 2.578,14 2009-2018 971,27
Selkovac
Svinica — M
v X 2014-2023 3.290,54 Topuske Sume 2009-2018 1.175,94
Samarica
. . Malicka — Crni
Zrinske Sume 2015-2024 1.209,26 2013-2022 1.834,05
Potok*
Zirovac — Javornik 2015-2024 1.208,69 Vojni¢ — Blatusa* 2014-2023 1.402,79
Gracenica — Lasinja —
. 2016-2025 1.339,58 o 2016-2025 798,07
Dvoriste Sjenic¢ak*
. Cremusnica —
Gorske Mokrice — .
G 2016-2025 1.184,30 Brnjavac — 2016-2025 2.850,98
ora o
Cemernica
. Lipovljansko —
Obljaj — Gradac 2016-2025 3.185,43 . . 2014-2023 1.127,24
novljanske Sume
UKUPNO
. 51.951,12
PRIVATNE SUME

*dio gospodarske jedinice
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[] granica sMz2

B odsjeci privatnih Suma HO6Kostajnitke Sume [77] H21 Letovanié - Farkagic
gospodarske jedinice [ HO7 Svinica - Samarica [ | H22 Staro Selo

[ E16 Gare$nictke Sume [ HO8 Zrinske dume [ ] H23 Utolica

[7] E18 Lipitke Sume [ H09 Zirovac - Javornik [] H24 Slabinja

[ ] G12 Lipovijanske $ume [ H10 Gracenica - Dvoriste [] H25 Javoranj - Uncani

[T G13 Kutinske $ume [777] H11 Gorske Mokrice - Gora [ H26 Trstenica - Selkovac

[T G16 Popovacke Sume [0 H12 Obljaj - Gradac [ H27 Topuske $ume

[71 G82 Gornja Jelenska [ H13 Novi Sisak - Sunja [T 113 Malitka - Crni Potok

[T G85 Kutinske brdske $ume [ H14 Madari - Samarica [ 114 Vojni¢ - Blatusa

[7] HO1 Lekenitke $ume [ H15 Petrinjske Sume [ 124 Lasinja - Sjenicak

[T HO2 Sisacke Sume [ H16 Glinske $ume [ ] 125 Cremugnica - Brnjavac - Cemernica
[P HO3 Lijeva Luka - Gusce [T H18 Pokupsko - Bucica PO1 Lipovljansko - novljanske $ume
[ HO4 Sunjske $ume [0 H19 Hrudevec - BrkiSevina

[T HO5 Dubi¢ke Sume [ H20 Zivaja

Slika 3.3-3. Privatne Sume i gospodarske jedinice privatnih Suma u Sisacko-moslavackoj Zupaniji
(Izradivac: Oikon d.o.o. prema podacima Ministarstva poljoprivrede)

Od ukupne povrsine Suma i Sumskog zemljista u drzavnom vlasnistvu obraslo je oko 95 %, od cCega
sjemenjace Cine 86 %, Sto ukazuje na dobru strukturu Suma. PanjaCe zauzimaju tek oko 8,6 % (oko
12.000 ha), a ostatak cine degradacijski oblici (Sikara i Sibljak), kulture i plantaze (tablica 3.3-3).
Uredajni razredi autohtonih vrsta (hrast luznjak, hrast kitnjak, poljski jasen, obi¢na bukva, obicni grab,
pitomi kesten, crna joha i domace vrbe i topole) zauzimaju oko 90 % ukupne povrsine, dok na strane
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vrste (bagrem, crni orah, euroamericke topole, americki borovac, duglazija) i crnogori¢ne vrste
(obicni i crni bor, smreka i ostala crnogorica) otpada oko 2,5 %. To se uglavnom odnosi na umjetno
podignute kulture ili plantaze. Neobraslo proizvodno, neproizvodno i neplodno zemljiste Cini oko 5 %
ukupne povrsine.

Tablica 3.3-3. Struktura drZavnih Suma prema uzgojnom obliku (Izvor: Hrvatske Sume)

Uzgojni oblik | Povrsina (ha) | Udio (%)
sjemenjaca 121.077,09 85,86
panjaca 12.151,62 8,62
kulture 2.188,17 1,55
plantaze 36,42 0,03
Sikara i Sibljak | 3.346,58 2,37
ostalo 2.215,36 1,57
UKUPNO 141.015,24 100,00

Ono sto svakako treba naglasiti jest Cinjenica da Sisacko-moslavacku Zupaniju karakterizira visok
stupan] bioraznolikosti i oéuvanosti prirodnih krajobraza. 20,7 % ukupne povriine Zupanije zauzimaju
zasticeni dijelovi prirode u kategorijama: park prirode, regionalni park, znacajni krajobraz, posebni
rezervat i park Suma, Sto se odrazava i u podjeli Suma prema namjeni. Iz tablice 3.3-4 moZemo vidjeti
da gospodarske Sume zauzimaju oko 83 %, dok ostatak ¢ine Sume posebne namjene, pri ¢emu
najvecu povrsinu zauzima Park prirode Lonjsko polje.

Tablica 3.3-4. Struktura drZavnih Suma prema namijeni (Izvor: Hrvatske sume)

Namjena Sume Povrsina (ha) | Udio (%)
Gospodarske Sume 122.280,43 83,23
Park prirode 18.232,61 12,41
Park Suma 13,17 0,00
Posebni rezervat 261,96 0,18
Regionalni park 869,69 0,60
Znacajni krajobraz 3.574,64 2,43
Sumski sjemenski objekt | 429,00 0,29
Sume za posebne potrebe | 1258,49 0,86
UKUPNO 146.920 100,00
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Ukupna drvna zaliha drZavnih $uma prema vaZeéim osnovama gospodarenja iznosi 34.276.231 m°,
odnosno u prosjeku 234 m>/ha, $to je nesto nize od prosjeka na razini RH (275 m®/ha). Godisnji
volumni prirast iznosi 877.839 m?, §to je u prosjeku 6 m*/ha. Mozemo reéi da je to na razini prosjeka
RH za drzavne $ume (6,52 m?/ha) (SGOP 2016-2025).

Drvna zaliha i prirast u privatnim Sumama manji je nego u drZzavnim Sumama kojima gospodare
Hrvatske Sume zbog nacina i intenziteta gospodarenja. Ukoliko se podaci o prosjecnoj drvnoj zalihi i
prirastu za privatne $ume iz Sumskogospodarske osnove podruéja (2016.-2025.) primjene na povrsine
privatnih $uma Sisacko-moslavacke Zupanije, dolazi se do procjene od oko 8,5 milijuna m?® i prirasta
od oko 115.000 m®.

Osim primarne gospodarske uloge Suma, odnosno proizvodnje drvne tvari, moZzemo govoriti i o
proizvodnji sporednih Sumskih proizvoda ¢ije je iskoriStavanje propisano Pravilnikom o koriStenju
nedrvnih Sumskih proizvoda. Nedrvnim Sumskim proizvodima smatraju se proizvodi koji sluze kao
hrana i/ili lijek (Sumski plodovi, gljive, ljekovito, zacinsko i aromati¢no bilje), proizvodi za industrijsku
preradu i druge svrhe (listinac, humus, smola, med i sl.), ali i koristenje Suma i Sumskog zemljista u
svrhu ispase, brsta, zZirenja ili pak za odmor i rekreaciju. Ovdje svakako mozemo istaknuti vrijednost
Suma pitomog kestena koje su izvor plodova, meda i kvalitetnog drva, a imaju i vaZnost u
farmaceutskoj industriji.

Treba spomenuti i opéekorisne funkcije Suma koje se odnose na sve one usluge, utjecaje i vrijednosti
koje Suma pruza covjeku, zajednici, okoliSu i sveukupnoj prirodi. Opcekorisne funkcije mogu se
generalno podijeliti na tri skupine: ekoloske ili zastitne (hidroloska, vodozastitna, protuerozijska,
klimatska, protuimisijska), socijalne ili drustvene (turisticka, estetska, rekreacijska, zdravstvena) te
ekolosko-socijalne (oCuvanje genofonda, bioraznolikosti i zasStita prirode). U Republici Hrvatskoj
metodologija ocjenjivanja OKFS-a propisana je i definirana Pravilnikom o uredivanju $uma (NN 97/18).
Pri tome je propisan raspon ocjena i parametri koji utjecu na visinu ocjene za svaku od 9 kategorija.
Zbirnoj ocjeni pridruzuje se odgovarajuéa bodovna protuvrijednost uniStenih ili smanjenih
opcekorisnih funkcija, a nov¢ana vrijednost se odreduje sukladno Pravilniku o utvrdivanju naknade za
prenesena i ograni¢ena prava na sumi i Sumskom zemljistu (NN 72/16).

55



OI K@ N@7 Strateska studija o utjecaju Master plana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

Postojedi problemi

Jedan od temeljnih problema u gospodarenju Sumama ovog podrucja predstavljaju minski sumnjiva
podrucja koja oteZavaju ili onemogucavaju provodenje Sumskouzgojnih radova. Prema podacima
Hrvatskog centra za razminiranje (2019.) povriina minskih sumnjivih povr$ina u Zupaniji iznosi 5.537
ha, od ¢ega se najveci dio odnosi na Sume i Sumsko zemljiste. (slika 3.3-4). Ta Cinjenica povezana je i
sa problematikom otvorenosti Suma. Zbog nemogucénosti pristupa pojedinim Sumskim podrucjima
otezano je ili onemoguéeno provodenje Sumskouzgojnih radova, a kao posljedica izostanka radova
dolazi do poremecaja u Sumskoj strukturi (smanjenje prirasta i drvne zalihe) i posljedi¢no do
povecanog odumiranja stabala, a osim gospodarske narusena je i opcéekorisna funkcija tih Suma.
Najmanja otvorenost je u gospodarskim jedinicama u okolici Petrinje, Siska i Novske te uz
jugozapadnu granicu sa BiH.

[ granica SMZ

: I minski sumnjiva podrudja
0 10 20 30 e B criavne sume
I 0 O 000 privatne sume

Slika 3.3-4. Miniranost sumskih povrsina (Izvor: Hrvatski centar za razminiranje, stanje MSP na dan
04.11.2019.)

Prethodno u tekstu spominje se znacajna povrsina u zarastanju (oko 70.000 ha) zbog koje se podaci o
povrsini Suma nesto razlikuju. Razlog tomu je uglavnom napustanje poljoprivredne proizvodnje zbog
depopulacije ruralnih krajeva. To vodi ka Sirenju Sumske vegetacije, u prvom redu pionirskih vrsta
drveéa ali i invazivnih vrsta (Civitnjaca, bagrem) koje u kratkom vremenskom razdoblju mogu
znacajno izmijeniti strukturu vegetacije nekog kraja. Osobito je ovdje problem Civitnjaca (Amorpha
fruticosa) koja nastanjuje vlaZzna staniSta Lonjskog polja, gdje je izraZzeno napustanje oranica i
pasnjaka.

Sljededi problem koji je prisutan ve¢ duze vrijeme je susenje i odumiranje Sumskih sastojina uslijed
hidrotehnic¢kih zahvata kojima se mijenja prirodni vodni rezim, na $to je osobito osjetljiva nasa
gospodarski i ekoloski najvaznija vrsta drveca nizinskih podrucja, hrast luznjak, ali i poljski jasen s
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kojim tvori jedan od najo¢uvanijih kompleksa nizinskih poplavnih Suma u Europi. Posljedice takvih
zahvata u proslosti ocituju se danas u obliku susenja vecih povrsina luznjakovih sastojina. Treba imati
na umu da svaki zahvat kojim se mijenja prirodni vodni reZzim podzemnih i povrsinskih voda,
negativno utjeCe na Sumske sastojine, osobito na one srednjedobne i starije, koje viSe nisu u stanju
prilagoditi se novonastalim uvjetima. Od bolesti i Stetnika na hrastu valja spomenuti hrastovu
pepelnicu (Microsphaera alphitoides), gubara (Lymantria dispar), te hrastovu mrezZastu stjenicu
(Corythuca arcuata) koja se, od 2013. godine kada je prvi puta registrirana u Hrvatskoj, vrlo brzo
rasirila i postala invazivnim Stetnikom. Hrastova mreZasta stjenica hrani se lisnim sokovima, zbog
¢ega ono gubi boju, susi se i na koncu prerano otpada. Steta se ogleda u smanjenju prirasta zbog
smanjenog intenziteta fotosinteze, ali i u povedéanju fizioloSke osjetljivosti na napad drugih Stetnika i
bolesti.

U posljednje vrijeme aktualan je problem odumiranja poljskog jasena uzrokovanog nizom Stetnika.
Jedan od njih je patogena gljiva Hymenoscyphus fraxineus koja je prvi puta kod nas opisana tek 2009.
godine na obi¢nom jasenu, od kada se vrlo brzo prosirila na Citav areal obi¢nog i poljskog jasena u
Hrvatskoj. Gljiva napada stabla svih dobnih razreda, a otezano je i prirodno pomladivanje kao i
rasadnicarska proizvodnja zdravih sadnica za pomladivanje. Stete su ve¢e na mladim stablima, dok
starija stabla pokazuju odredenu otpornost, no ako ih bolest oslabi postaju osjetljiva na napad
sekundarnih stetnika koji opet dovode do njegova propadanja. To se u prvom redu odnosi na gljive iz
roda Armillaria, jasenove potkornjake (Hylesinus crenatus i H. fraxini, Leperesinus fraxini) i jasenovu
pipu (Stereonychus fraxini). Jasenova pipa je defolijator i spada medu najopasnije Stetnike jasena, a
njezino suzbijanje predstavlja problem zbog strogih kriterija za primjenu pesticida u Sumarstvu.

Vec¢ duZe vrijeme ugroZene su i visoko vrijedne Sume pitomog kestena zbog Sirenja raka kestenove
kore, uzrokovanog parazitskom gljivom Cryphonectria parasitica, koja moze zaraziti stabla bez obzira
na njihovu dob i zdravstveno stanje. Ovaj problem usko je povezan sa problemom miniranosti
podrucja, zbog Cega je otezan pristup, sjeca i uklanjanje bolesnih stabala iz sastojine. Jo$ jedan
stetnik na kestenu je i kestenova osa SiSkarica (Dryocosmus kuriphilus) koja napada pupove i
stvarajuc¢i takozvane ,SisSke” onemogucava razvoj izbojaka i cvjetova, Sto u konacnici smanjuje
plodonosenje kestena, a mozZe izazvati i susenje mladih stabala.

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

Provedbom Masterplana znacajnih negativnih utjecaja na Sume i Sumarstvo nece biti jer se najveci
dio planiranih zahvata odnosi na unaprjedenje postojece infrastrukture, i to uglavhom u urbanim
sredinama. Negativni utjecaji mogudi su ukoliko dode do izgradnje nove cestovne i Zeljeznicke mreZe.
U slucaju neprovedbe Masterplana, Sumama bi se nastavilo gospodariti u skladu sa Sumsko-
gospodarskim planovima, ponajprije Sumsko-gospodarskom osnovom podrucja (plan nacionalne
razine) te osnovama gospodarenja gospodarskim jedinicama za Sume u drZzavnom vlasnistvu i
programima gospodarenja za Sume Sumovlasnika/Sumoposjednika, te programima gospodarenja za
Sume posebne namjene, kao i godiSnjim i operativnim godi$njim planovima koji su izvrSne naravi.
Prema navedenim dokumentima, osnovne smjernice u vezi Suma i Sumskog zemljista
podrazumijevaju ocCuvanje Suma kao vrijednog prirodnog resursa, ne samo zbog komercijalne
vrijednosti primarnih i sekundarnih Sumskih proizvoda, ve¢ i radi ocuvanja i unapredenja
opcekorisnih funkcija Suma (koje u cjelini visestruko nadmasuju proizvodne funkcije). Osim toga, u
njima se nalazi evidencija trenutne prometne mreZe koja se moZze koristiti za gospodarenje Sumama,
uz prijedlog mogudih poboljSanja same mreze.
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lako je razvoj prometne mreie vezane za Sume i Sumarstvo odreden prethodno navedenim
planovima, osnovama i programima, bez provedbe Masterplana ne bi doslo do bitnih poboljsanja
propusnosti i povezanosti cjelokupne mreze koja je izrazito bitna kvalitetnom pristupu Sumskim
podrucjima i isplativijem iskoriStavanju Suma.

3.4 Divljac i lovstvo

Prostorni raspored povrsina pod Sumom, mozai¢nost povrSina, obilje vode, raznolikost stanista,
relativna oCuvanost okolisa i dijelovi ruralnih podrucja, ¢ine dobru osnovu za uzgoj divljaci, odnosno
razvoj lovstva na administrativnom podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije.

Lovstvo u Sisacko-moslavackoj Zupaniji ima vrlo dugu tradiciju, a danas i sve vise pobornika. Lovistima
gospodare lovoovlastenici sukladno uvjetima Zakona o lovstvu. Na podrucju Sisacko-moslavacke
Zupanije ima oko 3.000 aktivnih lovaca na ukupnoj povrsini lovista od 506.208 hektara.

Za istaknuti je da neka drzavna i Zupanijska lovista svojim dijelom ulaze u teritorij Sisacko-moslavacke
Zupanije, ali nisu clanice lovackog saveza Sisacko-moslavacke Zupanije veé pripadaju drugim
Zupanijskim lovackim savezima. Podaci o svim lovistima koja se nalaze na podrucju Sisacko
moslavacke Zupanije prikazani su u tablici.
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Status lovista Tip lovista Brfj Ime lovista Pripadnost lovackom savezu Lovoovlastenik P‘,’)’ rsina
lovista lovista (ha)

drzavno otvoreno n/1 BELCICEV GAJ L.S. Sisatko-moslavacke Zupanije SETER d.o.0. 4917

drzavno otvoreno /10 GUSCE L.S. Sisatko-moslavacke Zupanije LU VIDRA Gusée 5280
Zupanijsko otvoreno 11/101 Burdelj L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU FAZAN VUKOIJEVAC 3410
Zupanijsko otvoreno 111/102 Letovanicki lug L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije DUNAVSKI LLOJD SISAK, d.o.o. 2774
Zupanijsko otvoreno 11/103 Golo brdo L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD KUNA Sela 5860
Zupanijsko otvoreno 11/104 Odransko polje L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD KUNA Sela 3111
Zupanijsko otvoreno 111/105 Posavlje gornje desno L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD SRNA Trebarjevo Desno 3132
Zupanijsko otvoreno /106 Posavlje gornje lijevo L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD PREPELICA Mahovo 5875
Zupanijsko otvoreno /107 Ludina L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU KOSUTA Ludina 6383
Zupanijsko otvoreno 111/108 Popovaca L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD SLIUKA Popovaca 3863
Zupanijsko otvoreno 11/109 Voloder L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU FAZAN Voloder 3216

drzavno otvoreno /11 JAMARICKO BRDO L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD SRNDAC Banova Jaruga 5580
Zupanijsko otvoreno /110 Ciglenica L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU JELEN Ciglenica 4729
Zupanijsko otvoreno /111 Kutina L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU VEPAR Kutina 5824
Zupanijsko otvoreno /112 Gojlo L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU FAZAN Kutina 6504
Zupanijsko otvoreno /113 Lipovljani L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD LIPOVLUANI Lipovljani 4393
Zupanijsko otvoreno /114 Meduric¢ L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD SRNDAC Banova Jaruga 1135
Zupanijsko otvoreno /115 Muratovica L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD JELEN Novska 4766
Zupanijsko otvoreno /116 Raji¢ L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU SRNJAK Raji¢ 3838
Zupanijsko otvoreno /117 Jasenovac L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD PATAK Jasenovac 1740
Zupanijsko otvoreno /118 Puska L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD POSAVSKI LOVAC Krapje 4263
Zupanijsko otvoreno /119 Piskornjac L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD STARI GAJ Sisak 8325

drzavno otvoreno /12 KALJE L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU SLJUKA Lekenik 3494
Zupanijsko otvoreno 11/120 Sunja L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU POSAVINA Sunja 10944
Zupanijsko otvoreno /121 Staza L.S. Sisa¢ko-moslavacke Zupanije LD STAZA Staza 6198
Zupanijsko otvoreno /122 Hrvatska Dubica L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD JELEN Hrvatska Dubica 5718
Zupanijsko otvoreno /123 Hrvatska Kostajnica L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD NARETAK H Kostajnica 16758
Zupanijsko otvoreno /124 Divusa L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD JELEN Divusa 8900
Zupanijsko otvoreno /125 Grmusani L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU VEPAR Dvor 4939
Zupanijsko otvoreno /126 Hrvatski Cunti¢ L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU LJESTARKA Jabukovac 8087

59



OIK&N

Strateska studija o utjecaju Master plana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

Status lovista Tip lovista Brfj Ime lovista Pripadnost lovackom savezu Lovoovlastenik P‘,’)’ rsina
lovista lovista (ha)
Zupanijsko otvoreno /127 Petrinja L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU FAZAN Petrinja 10889
Zupanijsko otvoreno /128 Gora L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD SRNA Gora 7883
Zupanijsko otvoreno /129 Glinsko Novo Selo L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU HRVATSKI DRAGOVOLIAC Glinsko 6113
Novo Selo
drzavno otvoreno /13 KLJUKA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD KUNA Sela 5112
Zupanijsko otvoreno 111/130 Maja L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU KUNA Maja 11939
Zupanijsko otvoreno /131 Glina I. L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU SLJUKA Glina 5788
Zupanijsko otvoreno /132 Glina ll. L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU SLJUKA Glina 7964
Zupanijsko otvoreno /133 Stankovac L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD JELEN Stankovac 6451
Zupanijsko otvoreno /134 Bucica L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU LANE Bucica 6104
Zupanijsko otvoreno /135 Lasinja L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD SLIUKA Lasinja 10692
Zupanijsko otvoreno /136 Gvozd L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD SLIUKA Lasinja 8312
Zupanijsko otvoreno /137 Topusko L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD JELEN Topusko 16790
Zupanijsko otvoreno 11/138 Za%ina L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD HVIDR-a Sisak 1434
drzavno otvoreno /14 KOTAR SUMA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU FAZAN Petrinja 5201
drzavno otvoreno /17 LIPOVICA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD FAZAN Topolje 6568
drzavno uzgajaliste /18 LIPOVLIANI L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije HRVATSKE SUME d.o.o. 727
drzavno otvoreno /19 LONJA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD FAZAN Kratecko 6932
drzavno otvoreno /20 MAJDAN | L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije MAJDAN vl. NOVAK MIROSLAV 9707
drZavno otvoreno /22 NOVSKO BRDO L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD JELEN Novska 9057
drzavno otvoreno /24 ORLOVA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU SLJUKA Glina 1568
drZavno otvoreno /27 POPOV GAJ L.S. Sisa¢ko-moslavacke Zupanije KVAZAR-BEDEKOVIC d.o.o. 11747
drZavno otvoreno /28 POSAVSKE SUME L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije HRVATSKE SUME d.o.0. 14071
drzavno otvoreno /29 PROLOM L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije AGROVNO!VISKl FAKULTET 7709
SVEUCILISTA U ZAGREBU
drzavno otvoreno /3 BREZOVICA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije UDBINAC d.o.o0. 5268
drZavno otvoreno /30 ZRINSKA GORA | L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU VETERAN Zagreb 11525
drzavno otvoreno /31 SASNA GREDA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD JELEN Sisak 9032
drzavno otvoreno /32 TRSTIKA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LU NENO - LOV Velika Mlaka 3539
drzavno otvoreno /36 VISNJICKI BOK L.S. Sisacko-moslavacke zupanije = KARLOVIC OBRT vl. Karlovi¢ Marijan 4086
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Status lovista Tip lovista Brfj Ime lovista Pripadnost lovackom savezu Lovoovlastenik P‘,’)’ reina
lovista lovista (ha)
drZzavno otvoreno /37 CRNCINA I L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD KUNA Osekovo 3266
drZzavno otvoreno /38 MAIDAN II L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije LD JELEN Divusa 10975
drzavno otvoreno /39 OPEKE I L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije SUMARSKI FAKULTET SVEUCILISTA U 8342
ZAGREBU
drzavno otvoreno /4 BUKOVA GREDA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije BUKOVA GREDA d.o.o. 4636
drzavno otvoreno 1/40 ZRINSKA GORA Il L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije ZRINSKA GORA Il vl. Jagodi¢ Nenad 6113
drzavno otvoreno /41 KUPRES L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije 1529
drzavno otvoreno /7 CRNCINA | L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije CRNCINA | vl. VUGIC DRAGAN 2954
drzavno otvoreno 1ny/8 DUBRAVA L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije GMIZIC vl. GMIZIC ZELIKO 5246
drzavno otvoreno /9 GREDE KAMARE L.S. Sisacko-moslavacke Zupanije HRVATSKI LOVACKI SAVEZ 13258
drzavno otvoreno I/10 ZUTICA L.S. Zagrebacke Zupanije LD FAZAN Topolje 9173
drzavno otvoreno 1/13 TUROPOLJSKI LUG 1 L.S. Zagrebacke Zupanije LD SRNDAC Vukovina 3837
drzavno otvoreno /14 TUROPOLJSKI LUG 2 L.S. Zagrebacke Zupanije LD SRNDAC Vukovina 2546
Zupanijsko otvoreno IV/152 Vojnic L.S. Karlovacke Zupanije LD Sljuka Lasinja 7761
drzavno otvoreno IV/20 CRNA DRAGA L.S. Karlovacke Zupanije PA-MAR d.o.o. 1823
drzavno otvoreno IvV/21 KREMESNICA L.S. Karlovacke Zupanije LU VEPAR Jastrebarsko 1555
drzavno otvoreno IV/22 PETROVA GORA L.S. Karlovacke Zupanije HRVATSKE SUME d.o.o. 14130
driavno otvoreno VII/15 ZAPADNA GARJEVICA LS. Bjelo;'j;sak:ij:”ogc’mke LG MOSLAVINA d.o.0. 11490
Zupanijsko otvoreno ViI/301 Brcljanica — RogoZa LS. BJeIO\V/arsko“bllogorske LD JELEN Rogoza 3489
Zupanije
driavno otvoreno Vil/4 GARJEVICA LS. Bjelovarsko bilogorske LG MOSLAVINA d.o.0. 14308
Zupanije
drzavno otvoreno X1/27 BLATUSKO BRDO L.S. Pozesko slavonske Zupanije BLATUSKO BRDO vl. Holberger Vlado 3613

(Izvor: Sredisnja lovna evidencija)
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S obzirom na to da je predmet strateske studije administrativno Sisacko-moslavacke Zupanije, tako se
daljnji prikaz podataka odnosi samo na ona lovista koja pripadaju lovackom savezu Sisacko-
moslavacke Zupanije.

Prema podacima iz sredis$nje lovne evidencije na tom se podrucju uzgajaju i love glavne vrste krupne i
sitne divljaci bitne za lovno gospodarenje prikazane u tablici.

Tablica 3.4-1. Glavne vrste krupne i sitne divljaci na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije (Izvor:
Sredisnja lovna evidencija)

Udio u povrsini

Vrsta divijai Drzavna lovista Zupanijska lovista F::(\;r;:‘n: svih lovista
(506.208 ha)
ha % ha % ha %

jelen obicni 100358 88,65 12855 11,35 113213 22,36
Jelen lopatar 11747 100 0 0,00 11747 2,32
srna obicna 171925 41,23 245044 58,77 416969 82,37
svinja divlja 171925 44,38 215498 55,62 387423 76,53
zec obicni 80376 28,88 197897 71,12 278273 54,97
Fazan obicni 130109 34,68 245044 65,32 375153 74,11

Postojedi problemi

Problemi sa samom provedbom lovne djelatnosti i lova nisu u veéoj mjeri prisutni a da bi se odnosili
na izradu masterplana. Problemi koji se s razlicitom ucestaloSéu pojavljuju su Stete koje divljac Cini na
poljoprivrednim usjevima te naleti vozila na divljac¢ zbog vrlo velike gustoée prometnica unutar ovog
podrucja. Provodenjem mjera za sprjeCavanje Steta od divljaci iste je moguce umanijiti. Za to je
potrebna suradnja lovoovlastenika i stanovnisStva. Lovoovlastenicima se preporucuje da redovito
dijele zastitna sredstva Cija je funkcija odbijanje divljaci (repelenti) ili sprje¢avanje divljaci da pristupi
usjevima (elektri¢ni pastiri). Valja istaknuti da je ovdje izrazito bitna i ozbiljnost stanovnistva da takva
sredstva upotrijebe na vrijeme i redovito, a nije rijedak slucaj da lovoovlastenici ista podijele a
stanovnistvo ne provede pravovremenu zastitu svojih usjeva. Tek tada su ona ucinkovita i Stete koje
nastaju nisu tolike kolike bi bile bez upotrebe takvih zastitnih sredstava.

Sto se ti¢e $teta koja nastaju naletom vozila na divlja¢, lovoovladtenici su osigurani zajedni¢kom
policom osiguranja koju pla¢a Ministarstvo poljoprivrede, a korisnik je Hrvatski lovacki savez. Kada bi
se unaprijedio Zeljeznicki promet kao i rije¢ni, za ocekivati je da bi se broj naleta vozila na divlja¢
smanjio.

Trenutno najvedi negativni utjecaj (direktni i indirektni) na divlja¢ ima cestovni promet. Direktno
utjeCe na nacin da divlja¢ stradava na prometnicama. Indirektni utjecaj ocituje se u remecenju mira
na nacin da divljac, prvenstveno zbog buke i svjetlosnog onecis¢enja, ne obitava i ne koristi povrsine
uz vece prometnice kao staniSte za reprodukciju i svoj Zivot ve¢ se od istih udaljava te se na taj nacin
smanjuje njezin Zivotni prostor.

Osim ovih problema, postoji problem povrsina izvan lovista na kojima je prema Zakonu o lovstvu
zabranjeno ustanovljavanje lovista, a ona su opisana granicom ustanovljenih lovista s kojima
gospodare lovoovlastenici. Prvenstveno se misli na urbana podrucja i naselja. Naime, lovoovlastenici
su nemocni u slucaju pojave Steta u takvim povrSinama. DonoSenjem programa zastite divljaci na
razini jedinica lokalne samouprave i suradnjom svih lovoovlastenika, problemi se mogu ublaZiti
odnosno svesti na minimum provodenjem mjera propisanim u programu zastite divljaci. Stovise,
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stupanjem na snagu Zakona o lovstvu (,,Narodne novine“, broj: 99/18, 32/19) upravo je donosenje
programa zastite divljaci postala obveza jedinica lokalne samouprave da iste donesu unutar dvije
godine od stupanja Zakona na snagu.

U Sisacko moslavackoj Zupaniji prisutan je lovni turizam koji donosi odredena novcana sredstva
lovoovlastenicima. Prvenstveno se lovi svinja divlja, jelen obicni, patka divlja i $ljuka. Prema podacima
Hrvatskog lovackog saveza u razdoblju 2015. — 2018. godine ukupno je izdano 3130 lovackih iskaznica
za strance u lovistima koja pripadaju lovackom savezu Sisacko-moslavacke Zupanije.

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

S obzirom na to da je Masterplanom predvidena mogucnost gradnje nekoliko vecih zahvata linijske
infrastrukture (autoceste i pruga) te ako uistinu i dode do gradnje, takvi zahvati ¢e imati negativan
ucinak na divlja¢ u smislu fragmentacije stanista, ali i poveéanog uznemiravanja divljaci (povecane
emisije oneciséujucih tvari u zrak, tlo i vode, buka, svjetlosno oneciséenje).

Ako ne dode do provedbe Masterplana za pretpostaviti je da ¢e stanje ostati isto. Ostali zahvati i
promjene u prometnom sustavu i prometnom funkcioniranju neée imati niti pozitivan niti negativan
utjecaj na divljac i lovno gospodarenje jer se radi ve¢éinom o zahvatima koji se nalaze u urbanom
podrucju pa je ovdje prisutnost divlja¢i puno manja ili je uop¢e nema.
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3.5 Klima i klimatske promjene
3.5.1 Klima
Klimatske prilike

1. Klasifikacija prema Thornthwaitu

Prema Thornthwaiteovoj klasifikaciji klime baziranoj na odnosu koli¢ine vode potrebne za
potencijalnu evapotranspiraciju i oborinske vode postoji pet tipova, od vlazine perhumidne do suhe
aridne klime. U Hrvatskoj se javljaju perhumidna, humidna i subhumidna klima. U najve¢em dijelu
nizinskog kontinentalnog dijela Hrvatske prevladava humidna klima, a samo u isto€noj Slavoniji
subhumidna klima. U gorskom podrucju prevladava perhumidna klima.

2. Kilasifikacija prema Képpenu
Iz Slike 3.5-1. je vidljivo kako analizirano podrucje po Koppenovoj klasifikaciji spada u tip Cfb,

umjereno topla vlazna s toplim ljetom.

Klimatski tipovi po Koppenu

Care

Klimatski tipovi po Koppenu

Csa mediteranska toplo-ljetna
[ ] ¢fa umjereno topla vlazna s vruéim ljetom

[1 ¢fb umjereno tolpla viazna s toplim ljetom

[ Dfb vlazna Sumska s toplim ljetima

I Dfc viazna Sumska s hladnim ljetima

Slika 3.5-1. Képpenovi tipovi klime
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U nastavku su prikazani podaci za klimatske parametre u razdoblju 2002. do 2018. godine na

meteoroloskoj postaji Sisak.

3. Langov kisni faktor
Langov kisni faktor izraCunat je za razdoblje 2002-2018.

Tablica 3.5-1. Mjesecne kolicine oborina i srednje mjesecne temperature

Mjesecne kolic¢ine oborina [mm] i srednje mjesecne temperature[°C] 2000-2018
mj | 1 2 | 3 4 |5 | 6 | 7 8 9 |10 11 |12 god
oborina | 629 719 61.3] 686 951 87.7 816 821 1042 85.2| 89.3/63.3 953.4

temperatura| 1.5 3.1 83 139 187 22.8/ 245 233 174  121] 77| 2.6/ 13
Kq [ 73,34

Prema Langovoj klasifikaciji, promatrano podrucje spada u semihumidnu klimu (kisni faktor: 60-80).

4. Walterov klimatski dijagram

Walterov klimatski dijagram
Sisak od 2002 do 2018

120 mm
Tsr = 13.0stC 104.2
Bsr =79 4mm— 951 100 mm
87.7 85.2 89.3
816 824 ,/\
80 mm ©O
19 68.6 N\ S
62.9 61.3 63-3 i
60 mm S
228 245 233 T
18.7 17.4 40 mm 3
13.9 12.1
83 7.7 20 mm
15 31 26
0 mm

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul  Aug Sep Oct Nov Dec

-9~ Oborina [mm] Temperatura [stC]

Slika 3.5-2. Walterov klimatski dijagram

Iz Walterovog klimatskog dijagrama je vidljivo kako ne postoje susna razdoblja (krivulja temperatura

nigdje ne prelazi krivulju oborina).
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5. Snjezni pokrivac

U tablici 3.5.-2. su dane srednje mjesecne vrijednosti broja dana sa snjeznim pokrivacem jednakim ili
viSim od 10 cm.

Tablica 3.5-2. Broj dana sa snjeZnim pokrivacem jednakim ili visim od 10 cm.

Broj dana sa snjeznim pokrivacem visim ili jednakim od 10 cm

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | zima | prolj

1961-1990 81 | 53 1.3 1.0 3.3 | 16.8 1.3

1971-2000 51 | 4.2 0.8 1.7 22 | 118 | 0.9

6. Temperatura zraka

U Tablici 3.5-3 prikazane su srednje dnevne temperature zraka na postaji Sisak. Srednja dnevna
temperatura zraka racuna se po formuli:

t?+t14+2*t21

t=
4

gdje su t; temperatura u 7, t,, temperatura u 14 te t,; temperatura u 21 sat po lokalnom vremenu.

Tablica 3.5-3. Srednje mjesecne temperature zraka na postaji Sisak

Srednje mjesecne temperature zraka [°C] 2002-2018
g\mj | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | gs.
2002 1,3 7,2| 10,2| 11,6| 19,8| 23,4\ 23,7| 22,2| 15,6| 12,2/10,6| 2,2| 13,3
2003  -0,9| -1,3| 8,3| 11,9| 21,1| 26,0 25,2| 26,4| 16,5/ 9,8| 8,6/ 1,8| 12,8
2004 0,0 3,1/ 6,3| 12,6/ 16,5| 20,8| 22,7| 22,6| 16,6| 14,0| 7,0/ 2,0 12
2005 | -0,3| -1,1| 6,2| 13,0| 18,8| 21,8 23,1| 20,1| 17,6| 12,0 55| 1,7| 11,5
2006 | -1,2| 2,2| 6,2| 13,5| 17,7| 22,3| 25,2| 20,2| 18,4| 13,9| 9,5/ 4,3| 12,7
2007 6,9 7,6/ 95| 15,5| 19,6/ 24,0| 25,6| 23,1| 15,7| 10,3| 5,1 0,5| 13,6
2008 2,6/ 6,0 83| 13,5| 19,4\ 22,8| 23,6| 23,1| 15,9| 13,4| 7,9 3,9| 13,4
2009 | -1,2| 3,9| 8,2| 15,7| 20,2| 21,0| 24,4| 24,2 18,9| 12,0| 8,6/ 3,7| 13,3
2010  -O0,5| 2,4, 81| 13,5| 17,7| 22,1| 25,0| 22,2 15,6/ 9,5/ 9,5/ 0,8| 12,2
2011 24| 1,6| 8,3| 149 18,6| 22,7| 23,8| 24,8| 20,7| 10,9| 2,9| 3,9 13
2012 2,6/ -1,8| 10,6| 14,0| 18,3| 24,4| 25,8| 26,1| 18,8| 12,4| 9,4| 1,5 13,5
2013 1,5/ 2,0/ 5,5 14,5| 17,6| 21,8| 24,9| 23,9| 16,7| 13,8| 7,4| 3,0| 12,7
2014 54| 5,7| 11,1| 14,0| 17,2| 21,8| 23,2| 21,4| 16,8| 13,9| 89| 4,5 13,7
2015 3,6/ 2,3| 8,6| 13,5| 18,6| 22,6| 26,2| 24,4\ 17,9| 11,2| 7,9 3,1| 13,3
2016 1,9 7,4 84| 14,2| 17,6| 22,7| 25,1| 21,9| 19,2| 10,6| 7,6| -0,3 13
2017 | -3,9| 5,7| 11,1| 13,2| 19,0| 24,6 25,6| 25,2| 15,9| 12,1| 7,5/ 4,5| 13,4
2018 56| 01| 58| 17,3| 20,6| 22,2| 23,6| 24,8| 18,2| 13,9| 7,8| 2,5/ 13,5
sr.raz 1,5 3,1 8,3| 13,9| 18,7 22,8| 24,5| 23,3| 17,4| 12,1| 7,7 2,6 13
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Apsolutni temperaturni maksimum u razdoblju 1.2002 — 12.2016 Tmax = 40.0 °C ostvarena je 24.
kolovoza 2012, a apsolutni minimum Tmin =-20.0 °C 9. veljace 2012.

Sisak

godisnja razdioba srednjih mjesecnih temperatura od 2002 do 2018
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temperatura [°C]
Highcharts.com

Slika 3.5-3. Mjesecna razdioba srednjih temperatura zraka u razdoblju 2002-2018. na postaji Sisak
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7. Oborina

U tablici 3.5.-4. dane su koli¢ine oborina po mjesecima za razdoblje 2002-2016. izmjerene na mjernoj
postaji Sisak. U zadnjem redu su srednjaci po mjesecima.

Tablica 3.5-4. Mjesecne kolicine oborina u razdoblju 2000-2018. na mjernoj postaji Sisak

Mjesecne koli¢ine oborina [mm] 2002-2016

g\mj 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 g.s.

2002 26,6| 67,4 26,2 164,2| 151,5| 67,0/ 126,0) 54,9| 138,2) 80,0/ 79,3| 51,1 1032,4

2003 44,01 20,2 4,5 30,3, 21,9 451 56,2 353| 74,1 97,5/ 674 36,8 5333

2004 86,9 64,7 639| 172,6| 76,9| 100,6| 37,3| 56,2| 76,6/ 99,4 679| 63,4 966,4

2005 18,9| 84,3| 46,1| 66,0 71,9 309 101,9| 209,1| 62,1| 39,7 88,2/120,0| 939,1

2006 46,0/ 354 57,2| 154,6| 82,2| 63,5/ 73,5/ 201,7| 38,2| 26,3| 86,2| 27,4| 8922

2007 829| 576| 878 7,00 90,5/ 45,7 26,7| 54,7| 141,2| 142,0| 96,9| 74,7| 907,7

2008 28,9 6,9/ 113,9| 45,3| 35,3| 154,8| 117,7| 65,1 103,2| 91,2| 101,6| 87,2| 951,1

2009 96,7| 34,2| 62,6| 28,6| 31,2 178,9| 149,7| 35,4| 32,0/ 88,1 109,5/111,7 958,6

2010 82,3 878 70,5 55,0| 160,2| 116,7| 66,3| 155,7| 173,3| 64,4| 149,7| 52,9| 1234,8

2011 14,7| 14,6| 19,4| 31,8 31,1| 133,2, 83,2 41,6 309| 793 1,5| 77,0/ 558,3

2012 26,8| 54,8 11,4| 33,5/ 117,9| 114,1| 33,2 15,3| 109,3| 72,3| 104,8|118,6 812

2013 | 154,6| 103,2| 129,1| 69,8 68,8 24,1| 87,1 49,0| 159,1| 23,9| 1749| 6,2| 1049,8

2014 55,4| 141,4| 47,8| 123,7| 195,1| 76,8| 149,8| 182,5| 201,8 138,6| 54,6 92,2 1459,7

2015 85,0/ 105,5| 40,9| 38,0 174,8| 60,9 29,8| 115,6| 114,1| 191,3| 48,0/ 1,7  1005,6

2016 | 101,5| 138,0| 82,2| 49,8| 107,4| 107,6| 98,8 493 655 88,6| 1152| 3,8 1007,7

2017 52,0/ 69,9| 40,5 66,9 85,5 508 601 282 192,1 828| 111,2|113,3| 953,3

2018 66,6 136,5| 137,7| 29,4| 115,2| 120,7| 90,5/ 46,1 60,3, 42,7| 61,1| 38,7 945,5

Sr.raz 629 719 613 686 951 87,7 816| 821 1042 852 89,3 63,3 9534

Najveca dnevna koli¢ina oborina od 82 [mm] zabiljeZena je 5. kolovoza 2014.

Sisak
godisnja razdioba srednjih mjesecnih oborina od 2002 do 2018
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Slika 3.5-4. Mjesecna razdioba oborina u razdoblju 2002-2018. na postaji Sisak
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Iz Slike 3.5-4 je vidljivo kako je rujan na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije mjesec s najvecom
koli¢inom oborina, a odmah ga slijedi svibanj.

U Tablici 3.5.-5. dan je mjesecni broj dana s oborinom, neovisno o kojem tipu oborine se radilo.

Tablica 3.5-5. Mjesecni broj dana s oborinom na postaji Sisak

Broj dana s oborinom 2002-2018
g\mj 1 2 | 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | gs.
2002 7 9 7 14 8 4 7 12 15 12 17| 119
2003 13 4| 4 7 10| 13 9 8 90
2004 10| 12 7 14 13 8 10 11 12| 118
2005 11| 15| 10| 13| 10 11, 17| 10 8/ 16| 15| 144
2006 9/ 9| 10| 13| 12| 10 8| 17 3 3 9 7| 110
2007 8| 13| 13 6 12 10 8 8 14 14 14 15| 135
2008 14| 4| 19| 17 8 14| 11 8| 11| 10| 14| 17| 147
2009 17| 13| 14 11 5 16 9 7 9 8 14 21| 144
2010 20| 16| 10| 10| 17| 13| 10| 10| 18] 11| 15| 12| 162
2011 6| 9| 7 7 7/ 14] 10 2 3 9 6/ 15 95
2012 9| 15, 4| 14| 14 9 6 2| 10| 16| 14| 13| 126
2013 200 17| 16 12 16 10 8 6 12 10 17 6| 150
2014 16| 20| 11 18 19 13 12 16 19 10 15 15| 184
2015 17/ 15/ 9| 11, 15 6 7 8/ 10| 15 3 4] 120
2016 11| 17| 15 9 15 9 11 7 7 13 14 2| 130
2017 11, 10| 8| 15 14 6 8 6 21 8| 14 9| 130
2018 11| 19| 19 7 12 13 13 7 8 8 10 11| 138
srraz | 12,4/12,8/10,8 11,6| 11,8 10,2| 8,8 8,1| 10,9| 10,6 12,2| 11,7|131,9

(eI R RN NN

Iz Tablice 3.5.-5. je vidljivo kako je broj kiSnih dana podjednako rasporeden po svim mjesecima u
godini izuzev ljeta kada je nesto maniji.
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8. Vjetar

Tablica 3.5-6. Ucestalost brzine vjetra po mjesecima na postaji Sisak

Uéestalosti [%] brzine vjetra [m/s] po mjesecima 2002-2018

m./b.v.| <0,3 | 0,3-2 | 2,1-3 | 3,14 | 4,1-5 |5,1-6|6,1-7|7,1-8|8,1-9 (9,1-11|11,1-13|13,1-15| >15 | TOTAL

8,83 |45,68|21,99|12,00| 6,01 |2,79|1,46|0,75|0,20| 0,17 | 0,08 | 0,01 |0,01]| 100,00

6,08 | 38,63 |23,81|1566| 7,42 |3,78(2,20|1,34|0,63|0,29 | 0,12 | 0,04 |0,00| 100,00

4,25 | 34,33 |22,61]|15,96|10,52|5,66|3,22|1,85|0,77 | 0,37 | 0,24 | 0,09 |0,14| 100,00

4,71 | 34,48 | 25,88 |17,14| 8,61 |4,25|2,39|1,29|0,61| 0,34 | 0,12 | 0,08 |0,10| 100,00

4,87 |33,47|28,02|18,08| 8,18 [4,04|1,75/0,84|0,31| 0,18 | 0,17 | 0,07 |0,01| 100,00

4,76 32,94 (32,78 16,46 | 6,98 |3,41|1,57|0,58 0,26 | 0,14 | 0,10 | 0,01 |0,00| 100,00

5,63 |34,94|29,34|16,77| 7,70 |3,43|1,160,64 0,23 | 0,08 | 0,04 | 0,05 |0,00]| 100,00

7,29 39,12 29,41 14,31 6,22 | 2,32 0,90|0,25|0,11 | 0,06 | 0,00 | 0,00 |0,00| 100,00

OIRNIODN|BHWIN|F=

10,94 | 40,00 | 24,79 |13,91| 5,57 | 2,85|1,30|0,44 0,14 | 0,03 | 0,02 | 0,03 |0,00| 100,00

=
o

12,44 143,16 | 21,18 | 12,22 | 5,62 |2,91|1,29 /0,58 0,30 | 0,16 | 0,05 | 0,04 |0,04| 100,00

[y
=

10,16 | 44,47 | 21,37 | 12,64 | 5,34 | 2,74 1,86 | 0,67 | 0,32 | 0,25 | 0,13 | 0,04 |0,00| 100,00

[
N

8,76 | 46,67 |22,43|11,24| 5,56 |2,58|149|0,51/0,48|0,15| 0,11 | 0,01 |0,00| 100,00

Iz Tablice 3.5.-6. je uodljivo kako na promatranom podrucéju dominiraju slabi vjetrovi, 0,3-3 m/s s
udjelom od ¢ak 60%, dok su olujni i orkanski vjetrovi rijetke pojave.

Tablica 3.5-7. Ulestalost brzine vjetra po godisnjim dobima na postaji Sisak

Ucestalosti [%] brzine vjetra [m/s] po godisnjim dobima 2002-2018

g.d./b.v.| <03 (0,3-2| 2,1-3 |3,1-4|4,1-5|5,1-6 |6,1-7 | 7,1-8 | 8,1-9 |9,1-11|11,1-13| 13,1-15 | >15 | TOTAL

zima| 7,65 |42,80| 22,76 |13,49/6,57|3,21|1,78|0,91 0,46 | 0,22 | 0,11 0,02 ]0,00|100,00

proljece| 4,61 |34,09| 25,50 (17,06| 9,10 | 4,65 |2,46 |1,33 (0,56 | 0,30 | 0,18 0,08 0,09/100,00

ljeto| 5,90 |35,67| 30,51 (15,84|6,97 |3,05|1,21|0,49|0,20| 0,09 | 0,05 0,02 ]0,00|100,00

jesen| 11,18 (42,54| 22,44 |12,92| 5,51 2,83 |1,48|0,57 |0,26 | 0,15 | 0,07 0,04 ]0,01|100,00

Iz Tablice 3.5.-7. se moZe ocitati kako jakih vjetrova ima najvise u proljece, a najmanije ljeti.

Tablica 3.5-8. Ucestalost smjerova vjetra po mjesecima na postaji Sisak

Ucestalosti [%] smjerova vjetra po mjesecima 2002-2018

m/smj| N NE E SE S SwW W | NW | TOTAL
1 27,29 | 7,41 |15,66|8,28 | 7,41 | 16,45 | 11,71 | 5,79 | 100,00

2/ 32,04 | 7,80 |12,12|7,05| 6,42 | 15,73 | 12,01 | 6,84 | 100,00

3( 30,48 | 9,09 |12,34|6,85| 6,71 | 18,43 | 11,39 | 4,71 | 100,00

4 28,68 | 9,52 |12,43|6,00| 5,99 | 19,06 | 12,55 | 5,78 | 100,00

5/ 25,71 | 10,13 |11,40| 6,45 | 6,82 | 19,04 | 13,70 | 6,75 | 100,00

6| 24,68 | 10,09 |11,54| 6,74 | 6,79 | 16,30 | 15,89 | 7,98 | 100,00

7/ 27,26 | 11,72 |12,83| 6,29 | 5,79 | 13,47 | 15,26 | 7,39 | 100,00

8 26,60 | 11,33 |13,87| 6,12 | 4,93 | 12,58 | 15,35 | 9,24 | 100,00

9 28,83 | 9,18 |11,90(6,23 | 5,69 | 14,38 | 15,40 | 8,39 | 100,00

10 26,55 | 8,32 |13,95(8,09| 7,97 | 16,65 | 12,15 | 6,33 | 100,00

11 23,93 | 7,00 |17,61(10,87| 8,61 | 16,17 | 10,63 | 5,19 | 100,00

12| 25,78 | 7,46 |15,95(10,23| 8,86 | 14,84 | 11,27 | 5,61 | 100,00
srednjakl 27,32 | 9,09 |13,47|7,43| 6,83 | 16,09 | 13,11 | 6,67 | 100,00
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Tablica 3.5-9. Ucestalost smjerova vjetra po godisnjim dobima na postaji Sisak

Ucestalosti [%] smjerova vjetra po godisnjim dobima 2002-2016

g.d./smj.| N NE E SE S SW W NW | TOTAL
zima| 28,47 | 7,52 |14,32|8,41| 7,52 | 15,91 | 11,75 | 6,09 | 100,00
proljece| 28,29 | 9,58 |12,05|/6,43 | 6,51 | 18,84 | 12,55 | 5,75 | 100,00
ljeto| 26,18 | 11,05 12,75/ 6,38 | 5,83 | 14,11 | 15,50 | 8,20 | 100,00
jesen| 26,44 | 8,17 |14,48|8,39| 7,42 | 15,73 | 12,73 | 6,63 | 100,00

Iz Tablica 3.5-8. i 3.5-9. je vidljivo kako su najzastupljeniji vjetrovi iz sjeveroistonog i jugozapadnog
kvadranta.

Ucestalosti smjerova vjetra
Sisak od 2002 do 2018

0°
315° 45°
20
270° B 90°
225° 135°
180°

Ucestalost smjerova vjetra [%]

Slika 3.5-5. Ucestalost smjerova vjetra

Ruza vjetrova Sisak od 2002 do 2018

N
50%
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SW SE

Slika 3.5-6. RuZa vjetrova
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9. Vedriioblacni dani

Prema definiciji, vedri dani su oni u kojima je srednja dnevna naoblaka manja ili jednaka 1/8
pokrivenosti neba dok su oblac¢ni oni sa srednjom dnevnom naoblakom jednakom ili ve¢om od 7/8.

Tablica 3.5-10. Broj vedrih dana po mjesecima na postaji Sisak

Broj vedrih dana za razdoblje 2002-2018

g\mj 1 2|3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10|11|12|gs.

2002 2| 2 7/ 0 0/ 5 6 1 0o 0 0| 0| 23

2003 2| 4 5/ 2| 1| 1| 2| 1| 9| 1, 1, 3| 32

2004 2| 0 0| O 1| O] 3, 4| 3/ 2| 3| 1| 19

2005 3] 0 1| 3| 4/ 0| 5 o0 o 3 o0 2 21

2006 1 1 2| 5/ 2| 3] 10 1 6| 2| 2| 0 35

2007 2| O 4| 9| 1| 0] 11, 3| 2, 3| 0| 0| 35

2008 1 6 2 0 3 3 1 4| 4 1 2 1| 28

2009 ol o o 2| 1, 1| 54 7| 6| 2| 2| 0| 26

2010 ol of 1 2, o 3, 5 2, 0 1 1] 0| 15

2011 ol 4/, 5 4/ 3| 2| 4 10, 7| 8 1| 0| 48

2012 3 0 5/ 1| 1| 4| 7| 6| 3| 3 0 2 35

2013 o/ o 3/ 2/ 0o 2| 6|11 2| 1| 0] 3| 30

2014 i/ o 7/ O 1| o 1| 1| 1| 3| o0 1| 16

2015 of 3/ 4 o o0 2 6 8 2 1/ 6| 3| 35

2016 o/ 1| 3/ o o 1| 2, 4| 3| 1| 1] 3| 19

2017 1 2y 5/ 2| 1 1| 5 6| 0| 3| 0 4| 30

2018 o/ of o 4 o0 O 21y 2| 7| 1| 1| 0| 16

srednjak 1,1/14/3,2/ 21|11 16 4,7 4,2 3,2 2,1| 1,2| 1,4 27,2

Sisak godisnja razdioba vedrih dana od 2002 do 2018
5
4
z 3
°
1
0
Sij Velj OZu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro

vedri dani

Slika 3.5-7. Mjesecna razdioba vedrih dana
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Tablica 3.5-11. Broj oblacnih dana na postaji Sisak

Broj oblacnih dana za razdoblje 2002-2018
g\mj 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | gs.
2002 12| 10 7] 12 5 5 0 7 6/ 10| 24| 103
2003 16 6 5 7 3 1 1 5/ 11 9| 13 80
2004 13| 10, 13| 14 3 8 6 1 8 18| 19| 122
2005 8 12 7 7 6 4 4] 11 8 17| 13| 103
2006 11, 11, 13 9 4 5 2 9 5 17 94
2007 6 9] 15 3 4 2 2 6 6/ 15 9| 22 99
2008 18 4/ 10 3 5 6 6 o 11 4/ 13| 19 99
2009 23 8 4 6 1 2 7 17 97
2010 25| 12 9/ 10 6 6 5/ 10 11 8/ 10| 121
2011 15 13 4 4 3 5 0 10 19 14 97
2012 3 10 5 7 2 2 0 11| 14, 14 76
2013 18| 18| 11 7 6 3 2 4 6/ 16| 10| 108
2014 16 15 10 12 7 6 4 7 13 11 16 11| 128
2015 14, 14 6 5 7 2 3 3] 10| 16 7/ 17| 104
2016 10 12 13 9 3 4 3 2 11 14 96
2017 17, 11 3 4 2 0 1] 11 3] 12 7 79
2018 12 17 13 2 5 2 2 3 17 4 85
srednjak 13.9| 11.4| 9.0/ 73| 53| 41| 29 3.6 7.1 83| 12.2| 14.4| 99.5

Sisak
godisnja razdioba oblacnih dana po mjesecima od 2002 do 2018

15

10

7.5

oblacni dani

2.5

Sij Velj OZu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro

obla¢ni dani

Slika 3.5-8. Mjesecna razdioba oblacnih dana na postaji Sisak
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10. Relativna vlaznost zraka

Tablica 3.5-12. Srednje mjesecne relativne vlaZnosti zraka na postaji Sisak

Srednje mjesecne dnevne relativne vlaZnosti [%] 2002-2018
g\mj 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | gs.
2002 | 81,4| 72,6| 56,5| 73,1| 63,9| 58,7| 64,4| 70,1| 77,4| 74,7| 74,3| 87,4| 71,2
2003 | 85,2| 75,5| 56,9 55,4| 53,9| 56,2| 53,8| 52,0/ 68,6| 78,5| 82,0/ 80,1 66,5
2004 | 76,3| 74,1| 68,5 72,5| 59,2| 63,6| 65,9| 66,9| 73,1| 84,1| 79,4| 87,2 72,6
2005 | 81,9| 77,9| 60,9 55,6| 61,0/ 56,9| 67,7| 74,8| 80,2| 82,0/ 87,4| 86,0 72,7
2006 | 82,4| 74,2| 67,8 65,0| 64,6/ 60,0/ 60,8 71,5/ 75,6| 76,0 74,5| 87,1| 71,6
2007 | 73,1| 72,7| 66,1 52,2| 61,5/ 59,0| 51,0| 60,0/ 69,8 80,1| 79,5| 88,0/ 67,8
2008 | 83,0| 68,3| 73,1 66,7| 62,6/ 71,6| 66,6| 66,4| 77,8 79,9| 84,8| 86,7 74
2009 | 88,4| 71,8| 68,2 63,2| 61,0/ 66,5| 62,5| 62,8 73,9| 77,6| 82,3| 86,6/ 72,1
2010 | 88,4| 82,5| 67,3| 66,3| 70,9| 66,2| 63,8 74,1| 85,1| 85,9| 84,3| 86,2| 76,8
2011 | 85,2| 77,8| 63,8 60,2| 60,4| 64,5/ 62,0/ 60,5/ 66,9| 80,5| 91,4| 85,6| 71,6
2012 | 74,9| 74,0| 58,2 61,7| 62,6/ 61,5| 58,1| 48,6/ 71,9| 83,9| 85,7| 88,1 69,1
2013 | 90,6| 86,1| 76,9 61,3| 68,4| 63,1| 59,2| 62,1 76,3| 80,1| 87,9| 86,2 74,9
2014 | 85,2| 85,5| 64,5/ 74,2| 66,0/ 63,7| 69,0 74,1 87,6| 84,6| 90,4| 83,3| 77,3
2015 | 85,1| 85,2| 63,1 56,1| 65,1| 58,7| 58,2| 66,5/ 73,3| 88,0/ 78,6| 91,8 72,5
2016 | 80,7| 78,0| 72,6 63,4| 67,2| 64,3| 63,5 67,0/ 73,5| 82,3| 80,1| 85,7 73,2
2017 | 84,8| 75,7| 62,2| 62,2| 63,6/ 57,1| 53,9| 58,2| 79,8| 79,6| 79,5| 78,0/ 69,6
2018 | 80,8| 85,0| 72,7| 60,4| 67,8| 69,2| 65,7| 67,7| 74,3| 77,7| 86,8| 83,7 74,3
sr.raz | 82,8 77,5/ 65,8| 62,9| 63,5/ 62,4| 61,5 64,9 75,6/ 80,9 82,9 85,7 72,2

Sisak
godidnja razdioba relativne vlaznosti od 2002 do 2018

90
85
80
75

70

relativna vlaznost [%]

65

60
Sij Velj Ozu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro

relativna vlaznost [%]

Slika 3.5-9. Mjesecna razdioba srednje relativne vlaZnosti na postaji Sisak

Vlazni dani su oni u kojima je srednja dnevna relativna vlaznost jednaka ili veéa od 80%.
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Tablica 3.5-13. Broj vlaZnih dana po mjesecima na postaji Sisak

Broj vlaznih dana (RH >= 80%) za razdoblje 2002-2018
g\mj 1| 2 3/a4|5/6|7 /8|9 |10/ 11| 12 gs.
2002 18 10 1) 11 4 1 2 10 15 13 23| 111
2003 23 11, 3 3 o 2 1 12 18 14 926
2004 15 11 7| 13| 4| 6| 4| 2 20 16 23| 130
2005 20 12| 4, 5 4| 2 7| 12| 15 20 25 20| 146
2006 17 100 9, 94 6| 5 2 9 12 12 22| 121
2007 7 10, 7, 0| 3 2 1] 4 16 16 26 97
2008 19 6/ 10| 4| 3 9 5 1| 13 19 22 23| 134
2009 26 9 5 2 7 4 1 7 14 19 26| 129
2010 27 20 5/ 12 8 3 7| 22 26 20 23| 180
2011 22 13 2 2 6/ 5 0 16 26 21| 123
2012 9 9 5 7 3 1/ 0 7 20 23 26| 113
2013 27 21| 14| 3 9 5 2| 4| 10 12 24 24| 155
2014 25 20 12 6 5 5 7| 26 19 26 18| 175
2015 23 19 2 6 1 2 3 25 14 29| 136
2016 15 14| 10 6 8 5 3 3 18 17 24| 127
2017 24 7, 3 4 1] O 2, 16 14 16 16| 107
2018 16 17| 11 4 6 2 3 5 17 21 21| 124
srednjak 19.6| 129| 6.8/ 5.3| 4.9| 4.4| 29| 3.7/10.3| 17.4| 19.3| 22.3| 129.6
Sisak

mjesecna razdioba vlaznih dana od 2002 do 2018
25

20

—
w1

broj vlaznih dana
5}

Sij Velj Ozu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro

broj vlaznih dana

Slika 3.5-10. Mjesecna razdioba broja vlaznih dana na postaji Sisak
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11. Magla

Magla je pojava smanjene vidljivosti odnosno stanje atmosfere kada je horizontalna vidljivost manja
od 1 km.

Tablica 3.5-14. Mjesecna razdioba broja dana s pojavom magle na postaji Sisak

Broj dana s maglom za razdoblje 2002-2018
g\mj 1 2 |3/4|5 /6|7 |89 |10 11 12 | gs.
2002 8 2 20 11 1 1 1 1 4 4 6 11 52
2003 11 6/ 3 3 1) 2 1] 2 4 5 49
2004 5 3] 5/ 0 2| 1 2| O 8 5 3 40
2005 6/ 5/ 3, 0/ 0 1, O 2 5 10 9 46
2006 4, 8| 2| 4, 0| 2| 6| 17 11 9 17 86
2007 7/ 6/ 0 3| 0 2| 5| 5| 18] 12| 17 83
2008 19 10| 4, 1| 2| 2| 1| 5 17 15 13 95
2009 21 6| 4 6 2 1 0 1| 13 12 13 11 90
2010 22 12| 6, 3 1} 0| 0| 12| 13 15 12 16| 112
2011 13 19 8 1 2 3 1 0 12 28 15| 106
2012 4 8/ 4 1} 0 0| 1| O 14 19 19 74
2013 24 15 8 2 2 of O 0 15 18 21| 113
2014 15 17 3 6 0 3 1] 4 11 17 19 10| 106
2015 15 16| 8, 2 1 0| 0 5 20 18 26| 114
2016 18 6 8| 4| 2 0 3 5 17 11 22| 105
2017 22 15 1} 1, 1| 0| 0 1 14 10 13 85
2018 10 18 9 0 2 0 1 1 21 17 20| 106
srednjak 13,4| 10,1 5,3| 3,0/ 1,4/ 0,8/ 0,9| 2,9| 6,9| 13,2| 13,3 14,7 86
Sisak

godisnja razdioba dana s maglom od 2002 do 2018
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dani s maglom

Sij Velj Ozu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro

dani s maglom

Slika 3.5-11. Mjesecna razdioba broja dana s pojavom magle na postaji Sisak
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12. Suncevo zracenje i sijanje

Tablica 3.5-15. Mjesecna razdioba srednjeg dnevnog trajanja sijanja Sunca i dozracene energije na

postaji Sisak
Mjesecna razdioba srednjeg dnevnog trajanja sijanja Sunca [h] i dozracene energije [(MJ/m?]
mjesec 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
sijanje 1.6 2.8 4.4 5.9 7.3 7.9 9.1 8.1 6.3 4.0 2.0 13
zracenje | 116 173 345 460 619 652 667 574 421 260 125 86
Mjesecna razdioba srednjeg
dnevnog trajanja sijanja Sunca [h]
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Slika 3.5-12. Mjesecna razdioba srednjeg dnevnog trajanja sijanja Sunca [h]
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Slika 3.5-13. Mjesecna razdioba srednje dozracene energije [MJ/m’]
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13. Evapotranspiracija

Evapotranspiracija je slozen proces sastavljen od gubitka vode kroz atmosfersko isparavanje i
isparivog gubitka vode kroz Zivotne procese biljaka. Potencijalna evapotranspiracija je, dakle, koli¢ina
vode koja bi mogla ispariti u bilo kom podrucju.

Tablica 3.5-16. Proracunska evapotranspiracija na postaji Sisak

Mjesecne proracunske evapotranspiracije [mm)]

mjesec 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

evapotransp. 11 17 32 53 79 101 112 92 64 37 22 13
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Slika 3.5-14. Evapotranspiracija
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3.5.2 Ocekivane klimatske promjene
Klima opcenito

Klimu nekog podrucja u nekom razdoblju definiramo kao skup srednjih ili ocekivanih vrijednosti
meteoroloskih elemenata (varijabli). Na klimu utjecu Suncevo, Zemljino i atmosfersko zracenje,
oceanske i zra¢ne struje, razdioba kopna i mora, zemljopisna Sirina, reljef, nadmorska visina,
udaljenost od mora ili veéih vodenih povrsina, razdioba kopnenog i morskog leda, sastav tla, biljni
pokrov, a takoder i djelovanje ¢ovjeka (Zaninovi¢ i sur. 2008). Obi¢no kazemo da na klimu nekog
podrudja utjece sveukupni klimatski sustav koji je sadinjen od atmosfere, hidrosfere, kriosfere (led),
tla i biosfere, te da je klima samo “vanjska” manifestacija sloZenih i nelinearnih procesa unutar
klimatskog sustava koji imaju svoju dinamiku i medudjelovanje.

Najvazniji meteoroloski elementi koji definiraju klimu su suncevo zracenje (insolacija), temperatura
zraka, tlak zraka, smjer i brzina vjetra, vlaznost, oborine, isparavanje, naoblaka i snjezni pokrivac. Da
bi se odredila klima nekog podrucja potrebno je mjeriti meteoroloske elemente ili opazati
meteoroloske pojave kroz dulje vremensko razdoblje (minimalno 30 godina). Mjerenje meteoroloskih
elemenata vrsi se na postajama, ali i na oceanima (brodovi, plutace), te od unatrag 50-ak godina
pomocu meteoroloskih satelita. Osim povrsSine Zemlje, meteoroloska mjerenja zahvacaju i vise
slojeve atmosfere. U istraZivanju klime koriste se meteoroloska mjerenja, teorijske spoznaje i
numeric¢ki modeli.
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Klima nekog podrucja se u nekom duljem razdoblju moZe mijenjati. Valja razlikovati promjenu klime
od varijacija unutar nekog klimatskog razdoblja. Varijacije se odnose na razlike u vrijednostima
meteoroloskog elementa unutar kratkih razdoblja, primjerice od jedne godine do druge. Iskustvena
je spoznaja da dvije uzastopne zime nisu jednake — jedna zima moZe biti osjetno hladnija (ili toplija)
od druge. Ovakve kratkoro¢ne varijacije prirodene su klimatskom sustavu i posljedica su kaoti¢nih
svojstava atmosfere (Washington 2000). Klimatska varijacija ne ukazuje da je doslo do klimatske
promjene. Moguce je da u nekom kracem razdoblju klimatska varijacija ¢ak djeluje protivno
dugorocnoj klimatskoj promjeni. Ali ako nastupi znacajna i trajna promjena u statistickoj razdiobi
meteoroloskih (klimatskih) elemenata ili vremenskih pojava, obi¢no u razdoblju od nekoliko dekada
pa sve do milijuna godina, onda govorimo o promjeni klime. Stvarnu promjenu klime, dakle, nije
mogucde detektirati u vremenskim razdobljima od samo nekoliko godina. Globalna promjena klime
povezana je s promjenama u energetskoj ravnotezi planeta Zemlje. Ukupna sunéeva energija koja
ulazi u atmosferu (100%) mora biti uravnotezena s ukupnom izlaznom energijom. U protivhom, dolazi
do poremedaja energetske ravnoteZe Zemlje. Lokalna promjena klime moZe se pripisati lokalnim
promjenama, odnosno promjenama na manjoj prostornoj skali kao $to je, primjerice, deforestacija.

Rezultati numerickog modeliranja klimatskih promjena

Stanje klime za razdoblje 1971.-2000. (referentno razdoblje) i klimatske promjene za bududa
vremenska razdoblja 2011.-2040. i 2041.-2070. preuzeti su iz dokumenta Rezultati klimatskog
modeliranja na sustavu HPC Velebit za potrebe izrade nacrta Strategije prilagodbe klimatskim
promjenama Republike Hrvatske do 2040. s pogledom na 2070. i Akcijskog plana (Podaktivnost 2.2.1.)
(EPTISA Adria d.o.o, 2017.) koji je izraden u sklopu projekta ,Jacanje kapaciteta Ministarstva zastite
okolisa i energetike za prilagobu klimatskim promjenama te priprema Nacrta Strategije prilagodbe
klimatskim promjenama". Podaci su analizirani za podrucje Hrvatske na osnovi rezultata numerickih
integracija regionalnim klimatskim modelom (RCM) RegCM. Prostorna domena integracija zahvacala
je Sire podruéje Europe (Euro-CORDEX domena) uz koriStenje rubnih uvjeta iz cetiri globalna
klimatska modela (GCM), Cm5, EC-Earth, MPI-ESM i HadGEM2, na horizontalnoj rezoluciji od 50 km.
Klimatske promjene u buduénosti modelirane su prema RCP4.5 scenariju IPCC-a, po kojem se oCekuje
umjereni porast staklenickih plinova do konca 21. stolje¢a. Rezultati numerickih integracija prikazani
su kao srednjak ansambla (ensemble) iz Cetiri individualne integracije RegCM modelom.

U citavoj Hrvatskoj ocekuje se u buducnosti porast srednje temperature zraka u svim sezonama. U
razdoblju 2011.-2040. taj bi porast mogao biti od 0.7 do 1.4 °C; najveci u zimi i u ljeto, a neSto manji u
proljece. Najvecli porast temperature ocekuje se u primorskim dijelovima Hrvatske. Do 2070. najvedi
porast srednje temperature zraka, do 2.2 °C, ocekuje se u priobalnom dijelu u ljeto i jesen, a nesto
manji porast ofekuje se u kontinentalnim krajevima u zimi i proljece. Slicno srednjoj dnevnoj
temperaturi ocekuje se porast srednje maksimalne i srednje minimalne temperature. Do 2040.
najveci porast bi za maksimalnu temperaturu iznosio do 1.5 °C, a za minimalnu temperaturu do 1.4
°C; do 2070. projicirani porast maksimalne temperature bio bi 2.2 °C, a minimalne do 2.4 °C.
Ocekivane buduce promjene u ukupnoj koli¢ini oborine nisu jednoznacne kao za temperaturu. U
razdoblju 2011.-2040. ocekuje se manji porast koli¢ine oborine u zimi i u veéem dijelu Hrvatske u
proljece, dok bi u ljeto i jesen prevladavalo smanjenje koli¢ine oborine. Ove promjene u buduéoj klimi
bile bi izmedu 5 i 10% (u odnosu na referentno razdoblje), tako da ne bi imale znacajniji utjecaj na
godisnje prosjeke ukupne koli¢ine oborine. Do 2070. ocekuje se daljnje smanjenje ukupne koli¢ine
oborine u svim sezonama osim u zimi, a najve¢e smanjenje bilo bi do 15%. Najveca promjena,
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smanjenje do gotovo 50%, oCekuje se za snjeini pokrov u planinskim predjelima. Evapotranspiracija
bi se povedala za oko 15% do 2070., a povrSinsko otjecanje bi se smanjilo do 10% u gorskim
predjelima. Ocekivana promjena suncanog zracenja je 2-5%, ali je suprotnih predznaka: smanjenje u
zimi i u proljece, a povecanje u ljeto i jesen. Maksimalna brzina vjetra ne bi se znacajno mijenjala,
osim na juznom Jadranu u zimi kad se o¢ekuje smanjenje od 5- 10%.

Ocekivane klimatske promjene na podrucju Masterplana

Na podrucju srediSnje Hrvatske, u koju spada Sisacko-moslavacka Zupanija, se po klimatskom
scenariju RPC4.5 (blaza verzija) u razdoblju 2011-2014 ocekuje promjena srednje godisnje
temperature zraka od 1,2 -1,4 °C, a u periodu 2041-2070 od 1,9 do 2,0 °C. Sli¢ni iznosi promjena se
ocekuju i za srednje godiSnje minimalne i maksimalne temperature zraka. Scenarij RCP8.5 daje puno
veée promjene u odnosu na RCP4.5, u periodu 2011-2041 najmanje 1,4 °C dok je periodu 2041-2070
situacija puno ozbiljnija, ocekuje se porast ¢ak do 2,6 °C. Sli¢no vrijedi i za minimalne i maksimalne
temperature.

Promjene oborina ée po oba scenarija biti neznatne, i to uglavnom s pozitivnim predznakom.

Promjene u srednjoj godisnjoj maksimalnoj brzini vjetra ¢e takoder biti zanemarive, takoder s
pozitivnim predznakom.

Porast temperature smanjuje i koli¢inu snjeznih oborina te njenog zadrzavanja na tlu. Po oba
scenarija i u oba promatrana perioda se oCekuje smanjenje snjeznog ekvivalenta vode za 5-7 mm Sto
je, pretvoreno u centimetre snijega, cca 8-10 cm.

Najvede se promjene ofekuju u takozvanim ekstremnim pojavama direktno vezanim uz temperaturu.

Broj ledenih dana ¢e se smanijiti, u prosjeku za 3 do 4 u periodu 2011-2040 te za 4-7 u narednom
periodu, ovisno o modelu.

Ono $to zabrinjava to je porast broja vrucih dana, po RPC4.5 za 10, a po RCP8.5 za 12-14 u prvih 30 te
za 16 odnosno 20 u drugih 30 godina. Slicne se promjene ocekuju i za broj dana s toplim noéima.

Sto se ti¢e ekstremnih pojava, najmanje se promjene ocekuju kod broja kisnih razdoblja koji ¢e se
smanijiti za dva, te suhih perioda ¢iji broj ¢e se tek neznatno mijenjati, ali s pozitivnim predznakom.

3.5.3 Prilagodba klimatskim promjenama
Utjecaji na prometnu infrastrukturu i sam promet

Prema istraZivanju koje je provela Europska komisija (Nemry i Demirel 2012), meteoroloski utjecaji na
Zeljeznice uglavnom se odnose na izvijanje tracnica, promjene u tokovima rijeka i iskoristivost
mostova i poplave u kopnenom i priobalnom podrucju. U cestovhom prometu utjecaj se odnosi na
omeksavanje asfaltnog pokrova pri temperaturnim maksimumima te odroni i klizista, a u rijetkim
slu¢ajevima poplavljivanje uslijed izlijevanja rijeka.

Studija pokazuje kako ¢e se u EU-u degradacije Zeljeznicke ili cestovne infrastrukture uzrokovane
prosjecnim padalinama u buduénosti tek neznatno povecati, ali tamo gdje se ocekuje povecanje
oborina i poplava, dodatni troskovi bit ¢e znacajni. Blage zime ¢e smanijiti troskove odrZavanja, a s
druge strane promjene u nacinu odrzavanja tracnica i cesta zbog povecanja prosje¢ne temperature
povecat ée te troskove.
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Najznacajniji klimatski ¢imbenici koji utjeCu na Zeljeznicku i cestovnu infrastrukturu su srednja
temperatura i koli¢cina padalina te ekstremna vrijednost tih parametara. Sto se ti¢e ekstrema
temperature, istrazivanje utjecaja klimatskih promjena na prometnu infrastrukturu obi¢no se smatra
maksimalnom temperaturom od sedam dana, buduéi da dugotrajne ekstremne temperature imaju
znacajan negativan utjecaj na degradaciju tracnica. Oc¢ekuje se znacajan utjecaj na promjene oborina
u sluc¢ajevima kada se prosjec¢na godisnja koli¢ina oborina poveca za vise od 100 mm / dan (Nemry i
Demirel 2012).

Materijali koji se koriste u izgradnji Zeljeznickih i cestovnih prometnica su uglavnom osjetljivi na
porast temperature (srednji i ekstremni).

Utjecaji na vodeni promet unutrasnjim vodama su takoder zanemarivi.

Analiza ranjivosti zbog klimatskih promjena

Procjena ranjivosti zbog klimatskim promjena provedena je prema smjernicama Europske komisije
»Non paper guidelines for project managers: making vulnerable investments climate resilient”.

Ranjivost projekta definirana je kao kombinacija osjetljivosti i izloZzenosti, s osjetljivoséu i izloZzenoscu

po skali "nema ili zanemariva", "umjerena" i "visoka".

U nastavku su analizirani osjetljivost i izloZzenost projekta, kao i procjena osjetljivosti projekta na
klimatske promjene.

81



OI K@ Ni Strateska studija o utjecaju Master plana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

Analiza osjetljivosti
Osjetljivost projekta odredena je klimatskim varijablama i sekundarnim ucincima kroz Cetiri teme:
e materijalna dobra i procesi na lokaciji projekta
e ulaz
o izlaz
e transport

U konkretnom projektu "materijalna dobra i procesi na lokaciji" odnosi se na Zeljeznicke pruge i
cestovne prometnice koje je predmet ovog projekta; "Ulaz" oznacava resurse potrebne za rad —
vodu, energiju i sli¢no; "lzlaz" su korisnici projekta, a prijevoz se odnosi na prometnu vezu projekta.

Osjetljivost se ocjenjuje ocjenama: "visoka", "umjerena" i "bez ili zanemariva", s odgovaraju¢om
bojom koriStenom u tablici osjetljivosti:

Osjetljivost

- Visoka

Umjerena

Nema ili zanemariva

Zeljeznicki transport
Sljedeca tablica procjenjuje osjetljivost Zeljeznicke infrastrukture na klimatske promjene.

Tablica 3.5-17. Osjetljivost Zeljeznicke infrastrukture na klimatske promjene

Transport
1zlaz (korisnici)
Materijalna dobra i procesi

Ulaz

Osjetljivost

Primarni ucinci

Porast srednje temperature

Porast ekstremnih temperatura

0O N O 1 A W N R

Promjena srednje oborine
Promjena ekstremnih oborina
Promjena srednje brzine vjetra

Promjena udara vjetra
Vlaznost zraka

Suncevo zracenje

Sekundarni uéinci

9 Promjena duljine susnih period

10 Promjena razine mora
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

Promjena temperature mora
Dostupnost vode
Oluje
Poplavljivanje morem
Morski pH
Pjescane oluje
Ostale poplave
Obalna erozija
Erozija tla
Zaslanjivanje tla
Sumski poZari
Nestabilnost tla / klizista
Kvaliteta zraka
Gradski toplinski otoci

Kvaliteta vode za kupanje

Promjena duljine godisnjih doba

Bitni materijali koji se koriste u izgradnji Zeljeznicke infrastrukture su znacajno osjetljivi na promjene
temperature, posebice ekstremnih temperatura.

S obzirom na karakter projekta, osjetljivost na materijalna dobra takoder je izravho povezana s

prometnom povezanoscu i korisnicima.

Procjena izloZenosti projekta

Za one ucinke klimatskih promjena koji su procijenjeni u prethodnom koraku da je osjetljivost

umjerena ili visoka, odreduje se izloZzenost projekta klimatskim promjenama.

IzloZzenost se procjenjuje prema ocjenama: nema izloZenost ili niska, umjerena i visoka, a
odgovarajuée oznake u boji koriste se u nastavku:

I1zloZenost

Nema ili

zanemariva

Umjerena

Visoka

Sljededa tablica prikazuje sadasnju i bududu izloZenost ucincima klimatskih promjena za one ucinke za

koje je osjetljivost umjerena ili visoka.

Tablica 3.5-18. IzloZenost ucincima klimatskih promjena

Trenutna izloZenost

Bududa izloZzenost

Primarni
ucinci

Porast srednje
1 temperature
zraka temperature

Na promatranom podrudju
uoceno je znacajno povecanje

Za podrucje projekta, prema modelu
RegCM, scenarij A2, predvida se povecanje
zimske temperature za razdoblje od 2011.
do 2040. godine. 0od 0,6 ° Cii za isto
razdoblje ljeti izmedu 0,6-1 ° C. Porast
temperature za razdoblje 2041.-2070. zimi
¢e iznositido 2 ° C, a ljetido 2,4 ° C.
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Porast “ )
. Promatrano podrucje izloZzena o .
ekstremnih . . . Ocekuje se porast ekstremnih
2 je poveéanju ekstremnih . . "
temperatura temperatura, kao i broj vrucih dana.
temperatura
zraka
Porast . Lo . . T
. Promjena u ekstremitetima U ekstremnim padalinama ocekuje se mala
4 ekstremnih . . .. .
. oborina nije znacajna. promjena.
oborina
Sekundarni
ucinci
Na tom podrudju se ne ocekuje znacajno
Postoji opasnost od poplava, poveéanje vjerojatnosti poplava zbog
17  Ostale poplave posebno na podrucjima uz klimatskih promjena, a uz izgradnju novih i
rijeku Kupu i Savu poboljsanje postojeé¢ih sustava obrane,
opasnost ¢e biti znatno smanjena.
99 Nestabilnost ~ Ne postoji opasnost od klizista Ne ocekuje se povecana nestabilnost tla /
tla / klizista na promatranom podrucju. kliziSta u tom podrucju.

Procjena ranjivosti

Ranjivost se odreduje sljedeéim izrazom:

gdje je:

V=SxE
V — ranjivost
S — osjetljivost

E —izloZenost

Moguci rezultati za ranjivost projekta, ovisno o osjetljivosti i izloZenosti, prikazani su u sljededoj

tablici:

znacenje boja:

osjetljivost

=
o)

N¢<

1)

=}

o

(%]

Ranjivosti

Nema /

zanemariva | Umjerena Visoka

3

U sljedecoj tablici je prikazana ranjivost za one parametre za koje je ranjivost umjerena ili visoka.
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Tablica 3.5-19. Ranjivost
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o ) .8 o ) .5,

& =3 = o = =

c N N 3 (= N N -8

© s S © © = S <
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Osjetljivost Trenutna ranjivost Buduca ranjivost

Primarni ucinci

Porast srednje temperature

Porast ekstremnih temperatura -- - -

Sekundarni ucinci

Poplave

Najveca opasnost za Zeljeznic¢ku infrastrukturu je porast temperature zraka, a posebice se to odnosi
na tracnice koje su i inace najpodloZnije temperaturnim promjenama. Ukoliko ne bi bile prilagodene
procjenama porasta temperature, oStecenja tracnica u vidu njihova izvijanja se vrlo izvjesna $to bi
imalo dalekoseZne posljedice za odvijanje Zeljeznickog transporta i moguce nesrece.

Poplave manjih razmjera ne predstavljaju veliku opasnost jer su Zeljeznicke pruge gotovo uvijek
izdignute iznad terena, no u slucaju jacih poplava, Zeljeznicki bi transport bio ugrozen. Medutim,
prema regionalnom klimatskom modelu, koli¢ina oborina in situ bi trebala biti manja od sadasnjeg
prosjeka, no i dalje ostaje stanovita opasnost od poplava uzrokovanih vodenim valovima $to nastaju
uzvodnije.

Cestovni transport
Sljededa tablica procjenjuje osjetljivost cestovne infrastrukture na klimatske promjene.

Tablica 3.5-20. Osjetljivost cestovne infrastrukture na klimatske promjene

Transport
1zlaz (korisnici)
Materijalna dobra i procesi

Ulaz

Osjetljivost
Primarni ucinci

1 Porast srednje temperature
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Porast ekstremnih temperatura
Promjena srednje oborine
Promjena ekstremnih oborina
Promjena srednje brzine vjetra
Promjena udara vjetra

Vlaznost zraka

00 N o 1 A W N

Suncevo zracenje
Sekundarni ucinci
Promjena duljine susnih period

(V]

10 Promjena razine mora
11 Promjena temperature mora

12 Dostupnost vode

o Oluje
_— 14 Poplavljivanje morem
s Morski pH
_— 16 Pjes¢ane oluje
_— 17 Ostale poplave
_— 18 Obalna erozija
R Erozija ta
_— 20 Zaslanjivanje tla

_ 21 Sumski pozari
_— 22 Nestabilnost tla / klizista
_— 23 Kvaliteta zraka
_— 24 Gradski toplinski otoci
_— 25 Kvaliteta vode za kupanje
AN N N

26 Promjena duljine godisnjih doba

Bitni materijali koji se koriste u izgradnji cestovnih prometnica su znacajno osjetljivi na promjene
temperature, posebice ekstremnih temperatura.

S obzirom na karakter projekta, osjetljivost na materijalna dobra takoder je izravno povezana s
prometnom povezanoscu i korisnicima.

Procjena izloZenosti projekta

Za one ucinke klimatskih promjena koji su procijenjeni u prethodnom koraku da je osjetljivost
umjerena ili visoka, odreduje se izloZzenost projekta klimatskim promjenama.

IzloZenost se procjenjuje prema ocjenama: nema izloZenost ili niska, umjerena i visoka, a
odgovarajuce oznake u boji koriste se u nastavku:

IzloZenost

Nema ili
zanemariva Umjerena Visoka

Sljededa tablica prikazuje sadasnju i bududu izloZzenost ucincima klimatskih promjena za one ucinke za
koje je osjetljivost umjerena ili visoka.
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Tablica 3.5-21. IzloZenost projekta ucincima klimatskih promjena

Trenutna izloz

enost

Buduca izloZzenost

Primarni
ucinci

Za podrucje projekta, prema modelu
RegCM, scenarij A2, predvida se povecanje

Porast srednje Na promatranom  podrucju zimske temperature za razdoblje od 2011.
1 temperature  uoCeno je znacajno povecanje do 2040. godine. od 0,6 ° C i za isto
zraka temperature razdoblje ljeti izmedu 0,6-1 ° C. Porast
temperature za razdoblje 2041.-2070. zimi
¢e iznositido 2 ° C, a ljetido 2,4 ° C.
Porast Promatrano podrucje izloZena
ekstremnih . B p' y . Ocekuje se porast ekstremnih
2 je povecéanju ekstremnih . . .
temperatura temperatura, kao i broj vrucih dana.
temperatura
zraka
Porast . . . . w0
. Promjena u ekstremitetima U ekstremnim padalinama ocekuje se mala
4 ekstremnih . . v . .
. oborina nije znacajna. promjena.
oborina
Sekundarni
ucinci
Na tom podrucju se ne ocekuje znacajno
Postoji opasnost od poplava, poveéanje vjerojatnosti poplava zbog
17  Ostale poplave posebno na podrucju uz rijeku klimatskih promjena, a uz izgradnju novih i

Kupu i Savu.

poboljsanje postojeéih sustava obrane,
opasnost ¢e biti znatno smanjena.

Nestabilnost

2
tla / klizista

N

Ne postoji opasnost od klizista
na promatranom podrucju.

Ne ocekuje se povecana nestabilnost tla /
kliziSta u tom podrudju.

Procjena ranjivosti

Ranjivost se odreduje sljedec¢im izrazom:
V=SxE

gdje je: V — ranjivost

S — osjetljivost

E —izloZenost

Moguci rezultati za ranjivost projekta, ovisno o osjetljivosti i izloZenosti, prikazani su u sljedecoj

tablici:

osjetljivost

@ ‘
[%)
o)
C
w -
>N
o
znacenje boja:
Ranjivosti
Nema / Umjerena Visoka
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zanemariva

U sljedecoj tablici je prikazana ranjivost za one parametre za koje je ranjivost umjerena ili visoka.

Tablica 3.5-22. Ranjivost

- -
[N ()]
3 S = o
o o o a
= - = —
£ o = s
2 S =z S
= o = o
L © L s
c © c ©
- 2 (=4 - ] [=
[ S ] S S 1
o o 8 o o .5
> = = o = =
c N N 3 (= N N 3
E§ & =& & € & =& =
= N =) = = N =) =
Osjetljivost Trenutna ranjivost Buduca ranjivost

Primarni ucinci

Porast srednje temperature

Porast ekstremnih temperatura -- - -

Sekundarni ucinci

Poplave

Najveca prijetnja cestovnhom prometu u buducnosti je porast temperature zraka, no ona bi se mogla
smanjiti ili posve eliminirati upotrebom odgovaraju¢éim materijala za izgradnju i obnavljanje cesta.
Problem je s postoje¢im cestama koje su radene materijalima koji, vrlo vjerojatno, nisu prilagodeni
ocekivanom porastu temperature.

Poplave trenutno predstavljaju odredenu prijetnju cestovnom transportu, ali su uglavhom su
sezonskog karaktera. lzgradnjom novih i poboljSanjem postojecih sustava obrane, ta prijetnja bi u
dogledno vrijeme mogla biti smanjena na zanemarivu vrijednost ili ¢ak posve eliminirana. Posebice
Sto se, prema regionalnom klimatskom modelu, ofekuje smanjenje oborina na promatranom
podrucju.

Klimatske promjene na predmetnom podrucju i mjere prilagodbe

Prema navedenim promjenama klimatskih parametara koji se ofekuju na promatranom podrucju,
najznacajniji ucinak je povecdanje temperature. Povedanje temperature utjeCe na karakteristike
asfalta. Stoga se kao mjera prilagodbe preporuca uzeti u obzir ocekivane temperature u buduénosti
pri izboru tipa asfalta, sto se moze predvidjeti s velikom sigurnoséu za buducu klimu. Takoder se
ocekuje da ¢e se ova mjera instalirati na razini EU (Nemry i Demirel 2012) kroz standarde za asfalte.
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3.5.4 Emisije staklenickih plinova

Prema posljednjem 5. izvjes¢u Meduvladinog tijela za klimatske promjene (Intergovernmental Panel
on Climate Change — IPCC), klimatske promjene posljedica su porasta emisija staklenickih plinova
(antropogenih emisija) koji imaju klju¢nu ulogu u zagrijavanju atmosfere.

Pradenje emisija staklenickih plinova i ponora provodi se na nacionalnoj razini. Republika Hrvatska
svake godine izraduje Inventar stakleni¢kih plinova prema smjernicama Meduvladinog tijela za
klimatske promjene. Prema zadnjem izvjes¢u Nacionalni inventar staklenickih plinova Republike
Hrvatske (Inventar staklenickih plinova, NIR 2018, HAOP, oZujak 2018.), ukupna emisija na podrucju
Republike Hrvatske 2016. godine izrazena u CO, eq (ne ukljucujuéi sektor Koristenje zemljista,
promjena koriStenja zemljista i Sumarstvo — LULUCF sektor (Land Use, Land-Use Change and Forestry))
iznosila je 24.304,2 kt CO, eq od cega: CO, — 18.220,6 kt CO, eq (75,0%), CH, — 3.950,9 kt CO, eq
(16,3 %), N,O — 1.706,6 kt CO, eq (7,0 %) te HFC, PFC i SFs — 426,1 kt CO, eq (1,8 %). Najveci doprinos
¢ine emisije iz sektora Energetika 70,3 %, zatim Industrijski procesi i uporaba proizvoda 10,1 %,
Poljoprivreda 12,1 % i Otpad 7,6 %. Ovaj doprinos nije se puno mijenjao u razdoblju od 1990 do 2016.
godine. U 2016. ,pokrivenost” emisija uklanjanjem koli¢ina CO, iz sektora koristenja zemljista
(LULUCF) iznosila je 22,3 %.

Emisije staklenickih plinova na podrucju RH
u 2016. godini po sektorima

M Energetika
u Industrijski procesi i
uporaba proizvoda

Poljoprivreda

B Otpad

Slika 3.5-15. Emisije staklenickih plinova po sektorima na podrucju RH u 2016. godini
(Izvor podataka: NIR 2018.)

Promet

Prema izvjeSéu Nacionalni inventar staklenickih plinova Republike Hrvatske (Inventar staklenickih
plinova, NIR 2018, HAOP, oZujak 2018.), Podsektor Promet (Sektor Energetika) koji ukljucuje emisije
iz cestovnog, zracnog, Zeljeznickog, pomorskog i rijeCnog prometa, jedan je od znacajnijih izvora
emisije CO,. U 2016. godini emisije iz prometa iznosile su 6.173,4 CO,-eq promet Sto predstavlja
doprinos od 25,4% ukupnoj emisiji CO, s teritorija RH. Najveci udio od toga ima cestovni promet koji
¢ini 96,3% emisija CO, od ukupnih emisija iz prometa, a nakon njega slijede pomorski i rije¢ni promet,
Zeljeznicki promet i zracni promet.

Prema Izvjes¢u o projekcijama emisija staklenickih plinova , Republika Hrvatska, HAOP, lipanj 2017, za
Sektor "Promet" u scenariju 'bez mjera' projekcije pokazuju stalni trend rasta do 2035. godine,
prvenstveno zbog snaZzne veze s o¢ekivanim rastom BDP-a.
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U scenariju 's mjerama' (scenarij 's mjerama' ukljuuje mjere za smanjenje emisije staklenickih
plinova koje proizlaze iz postojece regulative i prijenosa pravne stecevine EU) u razdoblju od 2015. do
2035. godine projekcije pokazuju stagnaciju emisija. Faktori koji poti¢u porast emisija su ocekivani
porast gospodarske aktivnosti i Zivotnog standarda, dok na smanjenje emisija prvenstveno utjecu
mjere za povecanje energetske ucinkovitosti i koristenja obnovljivih izvora u prometu.

U scenariju 's dodatnim mjerama' projekcije pokazuju nastavak trenda smanjenja emisija do 2035.
godine, prvenstveno zbog planiranih dodatnih mjera za povecanje udjela Zeljeznickog prometa u
prijevozu putnika i tereta te rasta udjela elektri¢nih vozila u ukupnom broju vozila, sto ¢e ujedno biti i
klju¢ni uvjeti za snazno smanjenje emisija u sektoru prometa u dugom roku.

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

U slucaju da se ne realiziraju postavljeni ciljevi Masterplana ne bi doslo do ocekivanog smanjenja
emisija staklenickih plinova. Naime, Masterplan stavlja poseban naglasak na razvoj i unapredenje
prometnih sustava prihvatljivih za okoli§ i s niskim emisijama CO,. Povecanjem udjela javnog
prijevoza u odnosu na koriStenje osobnog automobila, povecanje znacaja zZeljeznickog prometa, koji
je u odnosu na cestovni promet znacajno maniji izvor emisija staklenickih plinova, promocija odrzivih
oblika prometa (pjesacenja, bicikla) dovest ¢e do smanjenja emisija staklenickih plinova u zrak na
ovom podrudju.

3.6 Vode

Postojece stanje

3.6.1 Povrsinske vode

Stanje povrsinskih vodnih tijela, prema Uredbi o standardu kakvoée voda (NN 73/13, 151/14, 78/15,
61/16, 80/18), odreduje se njegovim ekoloskim i kemijskim stanje, a ovisno o tome konacna ocjena
ne moZe biti visa od najloSije stavke promatranja. Kakvocu strukture i funkcioniranje vodnih
ekosustava uvrStavamo u ekolosko stanje voda i ocjenjuje se na temelju relevantnih bioloskih,
fizikalno-kemijskih i hidromorfoloskih elemenata kakvoce, a koje se pritom klasificiraju u pet klasa:
vrlo dobro, dobro, umjereno, loSe i vrlo loSe. Time se i ukupna ocjena ekoloskih elemenata kakvoce
takoder klasificira u navedenih pet klasa ekoloskoga stanja. Kemijsko stanje vodnog tijela povrSinske
vode izraZava prisutnost prioritetnih tvari i drugih mjerodavnih onecis¢ujucih tvari u povrsinskoj vodi,
sedimentu i bioti. Prema koncentraciji pojedinih oneciséujucih tvari, povrsinske vode se klasificiraju u
dvije klase: dobro stanje i nije dostignuto dobro stanje. Dobro kemijsko stanje odgovara uvjetima kad
vodno tijelo postize standarde kakvoée za sve prioritetne i druge mjerodavne onecis¢ujuce tvari.
Temeljem ekoloskog i kemijskog stanja vodnog tijela, ukupna ocjena kakvoce promatranog tijela,
takoder se svrstava u pet klasa: vrlo dobro, dobro, umjereno, loSe i vrlo loSe.

Referentna godina za ocjenu stanja prema Planu upravljanja vodnim podrucjima 2016.-2021. (godina
provedbe monitoringa), bila je 2012.

Prema Pravilniku o granicama podruéja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 31/13),
promatrano podrucje Sisacko-moslavacke Zupanije nalazi se u vodnom podrucju rijeke Dunav koje je
dio kopnenog podsliva dinaridske ekoregije. Na podrucju Zupanije nalazi se 159 vodnih tijela.
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U nastavku (Tablica 3.6-1) su prikazane karakteristike povrsinskih vodnih tijela dobivene na temelju

Zahtjeva za pristup informacijama upucenog Hrvatskim vodama i vidljivim u Izvatku iz Registra vodnih

tijela (svibanj, 2018.). Vodna tijela razvrstana su prema ukupnom stanju, od vrlo dobrog do vrlo loseg.

Tablica 3.6-1 Stanje povrsinskih vodnih tijela na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije (podaci
dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama upucenog Hrvatskim vodama)

Procjena stanja

SIFRA NAZIV
Ekolosko Kemijsko Ukupno
CSRN0657_001 Mala rijeka
CSRN0198_002 Bojna
CSRN0256_001 Cemernica
CSRN0519_001 Crljena

CSRNO0349_001

Majdenski potok

CSRN0342_001 Catlan
CSRN0411_001 Ljubina
CSRN0449 001 Veleska rijeka
CSRN0171_002 Jokinovac
CSRN0526_001 Plavicevica
CSRN0486_001 Vujasina
CSRI0198_001 Bojna
CSRNO559_001 Palca
CSRN0269_001 Golinja
CSRNO0522_001 Pecka
CSRN0168_001 Radakovac
CSRN0194_001 Blinja

CSRNO165_001

Potok Jelenska

CSRN0649_001

CSRN0320_002 Zeljan
CSRN0082_003 Maja
CSRN0272_002
CSRN0434_001
CSRN0443_001 Lov¢a
CSRN0388 001 Jamarickar.
CSRN0271_001 Stipnica
CSRN0495_001 Trstenica
CSRN0122_002 Subocka
CSRN0082_002 Maja
CSRN0627_001 Grabovica
CSRI0583_001

CSRN0307_001 Grabovica

CSRN0349_002

Majdenski potok

CSRN0604_001

Vugrinovo

CSRN0171_001

Javosnica
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SIFRA

NAZIV

CSRN0423_001

Veliki Cadavac

CSRN0O113_002 Petrinjcica
CSRN0472_001 Velebitski potok
CSRN0208_001 Perna
CSRNO0525_001 Velika Solina

CSRN0404_001

Vujanica potok

CSRN0395_001 Obed
CSRN0183_002 Brucina
CSRNO595_001 Brijebovina
CSRNO515_001 Radasnica
CSRN0529_001 Debranica
CSRN0320_001 Zeljan
CSRN0462_001

CSRN0272_001

CSRN0039_003 Sunja
CSRN0526_002 Plavicevica
CSRN0271_002

CSRN0619_001 Socanica
CSRN0247_001 Hotnja
CSRN0181_001 Siklje¢
CSRN0608_001

CSRN0357_001 Dipan
CSRNO0275_002 Kremesnica
CSRN0126_001 Cemernica

CSRNO551_001

Stara Sunja

CSRN0391_001

Lateralni kanal Ludinica

CSRN0301_001 Mala Trepca
CSRN0527_001 Lovska
CSRN0180_001 Buzeta
CSRI0474_001 Cemernica
CSRNO0536_001 Bublen
CSRN0648 001 Kanal sirota
CSRNO616_001 Veliki potok
CSRNO146_001 Voloderec
CSRN0082_001 Maja
CSRN0017_003 Glina
CSRN0510_001 Sunja
CSRN0601_001

CSRN0214 001 Jurin jarak
CSRN0294_001 Gradusa
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Procjena stanja

Ekolosko

SIFRA NAZIV
CSRN0222_001 Gracenica
CSRN0052_001 Bijela
CSRN0183_001 Brucina
CSRN0138_002 Sepcina

CSRN0159_001

lateralni kanal Vlahinicka

CSRN0213_001

Lekenicki potok

CSRNO556_001 Krivajac
CSRN0143_001 Utinja
CSRN0200_001 Segotin jarak
CSRN0500_001 Mrtva Odra
CSRN0172_001 Repusnica
CSRI0017_004 Glina
CSRN0170_001 Utinja
CSRN0105_002 Velika Trepca
CSRI0005_004 Una
CSRN0429_001 Mostanica
CSRN0389_001

CSRN0620_001 Rastaca
CSRN0124_001 Slobostina
CSRN0105_001 Trepca
CSRN0O047_001 Zirovnica

CSRN0475_001

Listovacki potok

CSRN0123_002

Garesnica

CSRN0661_001

Kinjacka

CSRN0219_001

Kanal Lonja-Strug

CSRN0024_002 Odra
CSRN0122_001 Subocka
CSRN0275_001 Kremesnica
CSRN0332_001 Mostanica
CSRN0039_002 Sunja
CSRN0582_001

CSRN0666_001 Krivaja
CSRNO113_001 Petrinjcica
CSRN0667_001 Kolica p.

CSRN0079_001

Kanal Lonja — Strug

umjereno

Kemijsko Ukupno

umjereno

umjereno

umjereno

umjereno

umjereno

CSRN0027_001 Pakra-stara umjereno
CSRNO361_001 Sanja umjereno
CSRI0005_002 Una umjereno
CSRN0283_001 Disnica umjereno
CSRN0340_001 Pescenica umjereno

umjereno
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Procjena stanja

SIFRA NAZIV
Ekolosko Kemijsko Ukupno
CSRI0005_001 Una umjereno umjereno
CSRN0039_001 Sunja
CSRN0127_002 Buna
CSRI0005_003 Una
CSRN0017_002 Glina
CSRN0004_002 Kupa
CSRN0017_001 Glina

CSRN0467_001

lateralni kanal Kutina

CSRN0484_001

CSRI0001_011

Sava

CSRN0027_002

dovodni kanal akumulacije Pakra

CSRN0001_012  Sava
CSRN0004_003  Kupa
CSRN0022_002  llova

CSRN0O007_003

Lonja TrebeZ

CSRN0031_001 Pakra
CSRNO001_014 Sava
CSRNO151_001 Kutinica

CSRN0600_001

L. K. Gracenica — Repusnica -

Kutina
CSRNO004_004 Kupa
CSRNO037_003
CSRN0290_001 Rozdanik
CSRN0336_001 Vocarica
CSRN0O037_002 Veliki Strug
CSRN0O001_016 Sava
CSRN0417_001 Brestaca
CSRN0004_001 Kupa
CSRN0024_001 Odra
CSRN0634_001 Konacka
CSRN0010_001 Cesma
CSRNO001_013 Sava

CSRN0007_001

Lonja TrebeZ

CSRN0013_002

llova

CSRN0009_001

Kanal Lonja-Strug

CSRN0007_002

Lonja TrebeZ

CSRN0013_001

Stari Trebez

CSRN0037_001 Veliki Strug
CSRN0001_015  Sava
CSRN0138 001  Sepéina

umjereno
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o+ Procjena stanja
SIFRA NAZIV

Ekolosko Kemijsko Ukupno

CSRN0609_001 Seliski p.
CSRN0O477_001 Novska
CSRN0327_001 4
CSRN0425_001 Muratovica
CSRN0022_001 llova

Prema navedenim podacima (Tablica 3.6-1, Slika 3.6-1.), 69 % vodnih tijela je u dobrom (43) i vrlo
dobrom (66) stanju dok je preostalih 31 % vodnih tijela u umjerenom (7), loSem (16) i vrlo losem (27)
ukupnom stanju . Umjereno, loSe i vrlo loSe ukupno stanje u vecini slucajeva je posljedica ekoloskog
stanja (148). Kemijsko stanje tekucica za 93 % promatranih, odnosno 148 tekudice, je dobro, dok za
preostalih 7 %, odnosno 11 tekucéica nije dobro, Sto dovodi do vrlo loSeg ukupnog stanja.

Na promatranom podrucju potrebno je istaknuti nekoliko vodotoka: CSRN0O037_001 i CSRN0O037_002
Veliki Strug, CSRN0037_003, CSRN0024_001 Odra, CSRN0634_001 Konacka, CSRN0010_001 Cesma,
CSRNO001_013 Sava, CSRNO0O07_001 i CSRNO007_002 Lonja Trebez, CSRN0477_001 Novska,
CSRN0425_ 001 Muratovica, koji su u vrlo loSem ekoloskom stanju, a pritom im i kemijsko stanje nije
dobro. Na vecini tekucica koje su u vrlo loSem i loSem stanju, ekolosko stanje svih parametara
(fizikalno kemijskih pokazatelja — BPK5, ukupni dusik, ukupni fosfor koji uglavnhom ukazuju na
onecis¢enje iz poljoprivrede, specificnih oneciséujucih tvari — prvenstveno bakar, a nesto rjede
hidromorfoloskih elemenata) je u loSem i vrlo loSem stanju. Kemijsko stanje uglavnom nije dobro
zbog prisustva fluorantena, heksaklorbutadiena, Zive, olova, nikla sa svojim spojevima te antracena
iznad dopustene granice $to ukazuje na oneciséenje porijeklom iz industrije.

95



Strateska studija o utjecaju Master plana prometnog razvoja

OIK&N
\WITH 1S DEVELOPHENT 16 NATLRAL Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis
10 0 10 20 30 km

Slobostina

Kanal Lonja - Strug

Ekolosko stanje tekucica Ekolosko stanje stajacica

== vrlo dobro - vrlo dobro
= dobro - dobro
umjereno |:| umjereno
m— |0Se - lose
= yrlo l0Se - vrlo lose

Slika 3.6-1 Ekolosko stanje vodnih tijela na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije (Izradivac: OIKON
d.o.o. Podaci dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

10 0 10 20 30 km

Slobostina

anal Lonja - Strug

Kemijsko stanje tekudica Kemijsko stanje stajacica
“ dobro - dobro
= nije dobro B nije dobro
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Slika 3.6-2 Kemijsko stanje vodnih tijela na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije (Izradivac: OIKON
d.o.o. Podaci dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

U skladu s Odlukom o odredivanju osjetljivih podruéja (NN 81/10 i 141/15), vodno podrudje rijeke
Dunav, odnosno cjelokupno podrucje Sisacko-moslavacke Zupanije odredeno je kao sliv osjetljivog
podrucja. Ranjivost vodonosnika je vrlo niska do umjerena, a samo na uskom podrucju sjevernog
dijela Zupanije povisena. Ovo je podrucje ciprinidnih voda, odnosno voda pogodnih za Zivot
slatkovodnih riba.

3.6.2 Podzemne vode

Temeljem Pravilnika o granicama podrudja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 13/13)
promatrano podrucje nalazi se u vodnom podrucju rijeke Dunav koje je podijeljeno na podsliv Save te
podrucje podsliva Drave i Dunava. Sisacko-moslavacka Zupanija smjeStena je na podrucju podsliva
rijeke Save.

Podzemne vode (Slika 3.6-3) na zapadnom dijelu Sisacko-moslavacke Zupanije pripadaju tijelu
podzemne vode CSGI_31 Kupa (obuhvada sliv donjeg toka rijeke Kupe, odnosno juzne padine
Vukomerickih gorica, Karlovacki bazen (Crna Mlaka), te podrucje Petrove i Zrinske gore), sredisnji i
istocni dio pretezno ¢ini podzemno vodno tijelo CSGI_28 Lekenik — LuZani (obuhvaca sliv rijeke Save
od Lekenika do us¢a Orljave u Savu), sjeveroistok Zupanije pripada tijelu podzemne vode CSGN_25
Sliv Lonja — llova — Pakra (zauzima prostor od Medvednice i Kalnickog gorja na sjeverozapadu do
Psunja i Papuka na jugoistoku), juzni dio pripada tijelu podzemne vode CSGI_32 Una (obuhvaca sliv
donjeg toka rijeke Une kojim je obuhvaéeno podrucje Banovine), a rubno podrucje uz sjevernu
granicu Zupanije tijelu podzemne vode CSGI_27 Zagreb (obuhvacda podrucje od juznih obronaka
Medvednice preko cijelog zagrebackog podrucja do sjevernih padina Vukomerickih gorica ).
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A

Slika 3.6-3 PoloZaj grupiranih tijela podzemne vode na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije
(Izradivac: OIKON d.o.o. Podaci dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane
Hrvatskih voda)

Stanje vodnih tijela podzemnih voda ocjenjuje se sa stajalista koli¢ina i kakvoce podzemnih voda te
moze biti dobro ili lose. Dobro stanje temelji se na zadovoljavanju uvjeta iz Okvirne direktive o
vodama (ODV, 2000/600/EC) i Direktive o zastiti podzemnih voda od onedis¢enja i pogorsanja
kakvoce (Direktiva o podzemnim vodama — DPV 2006/118/EC). Za ocjenu zadovoljenja tih uvjeta
provode se klasifikacijski testovi. Ocjena kemijskog stanja vodnih tijela na podrucju obuhvata
prikazana je u Tablici 3.6-2, koli¢inskog u Tablici 3.6-3, a ocjena ukupnog stanja u Tablici 3.6-4.
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Tablica 3.6-2 Ocjena kemijskog stanja vodnih tijela podzemne vode na promatranom podrucju
(Izradivac: OIKON d.o.o. Podaci dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane
Hrvatskih voda)

3 Test
Test opce . . Testzone Test Ukupna
. zaslanjenje i .. .
procjene id sanitarne povrSinske Test EOPV  ocjena
i druge . .
:  kakvoce zastite vode stanja
Testovi intruzije J
se
Kod TPV  Naziv TPV
provode
o o o o o o
[ = = = f= [ = =
2 8 2 8 o 3 o T 2 T o I
s S € S s S s S s S s S
© © © © © ©
& & & & &8 & &8 & &8 & & @&
Sliv Lonja —
CSGN_25 llova — DA ¥ o
Pakra
2
HR204 DA o
>
HR204/1 NE * * * * * %
CSGI_27
Zagreb HR206 DA
HR186
HR193
HR194
HR195
HR196
HR197 NE
HR198
HR199
HR200
HR201
HR202 * * * * * *
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HR208
HR210
HR211
HR212
Lekenik —
CSGI_28 . DA X 3
Luzani
* *
CSGI_31 Kupa DA ¥ % ot % I I
* *
* *
CSGI_32 Una DA ¥ * * ¥ I I
* *

* test nije proveden radi nedostatka podataka
** test nije proveden radi nemoguénosti provedbe procjene trenda
*** test se ne provodi jer ne postoji evidentirani utjecaj crpljenja podzemne vode
**x* test se ne provodi jer se radi o neproduktivhim vodonosnicima
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Tablica 3.6-3 Ocjena kolicinskog stanja vodnih tijela podzemne vode na promatranom podrucju
(Izradivac: OIKON d.o.o. Podaci dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane
Hrvatskih voda)

Povezanost Ekosustavi .. -
i po _— Zaslanjenje i Koli€insko
povrsinskih i ovisni o . .
. . Bilanca druge stanje —
podzemnih podzemnim i .
intruzije ukupno
voda vodama
Kod TPV Naziv TPV
17 17 i 7] i
2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
f= © c © c © c © c ©
2 T 8 T S T ] I S T
(%] > (%] > (%] > (%] =] (%] >
o o ) o o
(-8 (-8 (-8 a (-8
Sliv Lonja — P P P P
CSGN_25 llova — 3 E = 2
Pakra = = = =
g 2
CSGI_27 Zagreb o o
2 2
Lekenik — ) )
CSGI_28 o K S
Luzani = =
g 2
CSGI_31 Kupa 9 Q
2 2
2 2
CSGI_32 Una 2 2
2 2

** test nije proveden radi nemogucnosti provedbe procjene trenda
*** test se ne provodi jer ne postoji evidentirani utjecaj crpljenja podzemne vode
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Tablica 3.6-4 Procjena ukupnog stanja vodnih tijela podzemne vode te obnovljive i zahvacene kolicine
podzemnih voda na promatranom podrucju (Izradivac: OIKON d.o.o. Podaci dobiveni na temelju
Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

Zahvacene
. . ; - kolicine kao
. Obnovljive zalihe Zahvacene kolicine
Kod TPV Naziv TPV Poroznost postotak
(m3/god) (m3/god) o
obnoviljivih
zaliha (%)
csGN_25 OV Lonia—llova 2,19%10° meduzrnska 3.48%10° 1,59
— Pakra
CSGI_27 Zagreb 2,73*10° meduzrnska 1,33*10° 48,72
CSGI_28 Lekenik — LuZani 3,66*10° meduzrnska 3.51*10° 1,00
CSGI_31 Kupa 2,87*108 meduzrnska 1,19*107 4,15
CSGI_32 Una 5,40%10’ meduzrnska 3,42*10° 0,63

Unatoc¢ loSem kemijskom stanju osnovnog vodnog tijela HR204 podzemne vode CSGI 27 Zagreb
(zbog povisenih vrijednosti sume trikloretena i tetrakloretena) za test , Ocjena opce kakvoce” s
visokom pouzdanoséu, CSGI_27 Zagreb se u konacnici svrstava u dobro stanje zbog zanemarivog
povrsinskog udjela u ovom tijelu podzemne vode (2,6 %). Isto tako, oneciS¢enje osnovnog vodnog
tijela HR204 se ne Siri i ne ugrozava dobro kemijsko stanje ostatka tijela niti povrSinske vode
povezane s podzemnim vodama niti ekosustave ovisne o podzemnim vodama. Zaklju¢no, kemijsko,
koli¢insko i ukupno stanje svih tijela podzemne vode na promatranom podrucju ocijenjeno je kao
dobro

3.6.3 Zone sanitarne zastite

Nacin utvrdivanja zona sanitarne zastite, obvezne mjere i ograni¢enja koja se u njima provode, rokovi
za donosenje odluka o zastiti i postupak donosSenja tih odluka uredeni su Pravilnikom o uvjetima za
utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13). Unutar zona sanitarne zastite
propisuju se mjere pasivne zastite koje ukljucuju ogranicenja i/ili zabrane obavljanja nekih djelatnosti
i mjere aktivne zastite u koje se ubraja monitoring kakvoce voda na priljevnom podrucju izvorista i
poduzimanje aktivnosti za poboljSanje stanja voda, a osobito: gradnja vodnih gradevina za javnu
vodoopskrbu i odvodnju otpadnih voda, uvodenje Cistih proizvodnji, izgradnju spremisnih kapaciteta
za stajsko gnojivo, organiziranje ekoloSke poljoprivredne proizvodnje, ugradnja spremnika opasnih i
oneciscujudih tvari s dodatnom visestrukom zastitom i druge mjere koje poboljSavaju stanje voda.
Kako bi se izvorista koja se koriste ili su rezervirana za javnu vodoopskrbu zastitila od onecis¢enja, te
od drugih nepovoljnih utjecaja, uspostavljaju se i odrZavaju vodozastitne zone (zone sanitarne zastite)
u skladu s Odlukom o zastiti izvorista.

Zone sanitarne zaStite izvorista sa zahvadanjem voda iz vodonosnika s meduzrnskom poroznosti
prema Pravilniku o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13),
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odreduju se radi smanjenja rizika od oneciséenja vodonosnika. Zone sanitarne zaStite izvoriSta sa
zahvacanjem voda iz vodonosnika s meduzrnskom poroznosti su: zona ograni¢enja i nadzora — Ill.
zona, zona strogog ogranicenja i nadzora — Il. zona i zona strogog rezima zastite i nadzora — I. zona.
Kod izvorista sa zahvacanjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-kavernoznom
poroznosti odreduje se i zona ograni¢enja — IV. zona.

Prema misljenju Hrvatskih voda (KLASA:351-03/19-01/0000126, URBROJ: 374-21-3-19-5 od 17. srpnja
2019.) na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije nalaze se sljedece vodocrpilisSta za javnu
vodoopskrbu:

e Odlukom o vodozastitnom podrucju crpiliSta na Spomen-podrucju Jasenovac za vodovod
Jasenovac zasticeno je istoimeno izvoriste (10. veljace 1988.) u nadleznosti JKP Jasenovacka
voda d.o.o.;

e Odlukom o vodozastithom podrucju crpiliSta Drenov Bok za vodovod Drenov Bok-Novska-
Kozarice (10. srpnja 1986.) zasticeno je istoimeno crpiliSte u blizini naselja Drenov Bok u
nadleZnosti tvrtke INA d.d.

e Odlukom o zonama sanitarne zastite i zastitnim mjerama izvorista vode za pi¢e u Ravniku iz
1995. godine, a za koje je provedena novelacija (16. prosinca 2010.) zasti¢eno je izvoriste
Ravnik u okolici Popovace u nadleznosti JIVU Moslavina;

e U nadleZnosti iste tvrtke je i crpiliSte Osekovo zasticeno Odlukom o zastiti izvorista Osekovo
(19. studenog 2014.);

e Odlukom o zastiti izvorisa ,Crpilista Pasina vrela” (1. travnja 1997.) zasticeno je izvoriste
Pasino vrelo u blizini naselja Mecencani u nadleznosti JP ,,komunalac” d.o.o.;

e Odlukom o zastitnim mjerama i zonama sanitarne zastite izvoriSta Pecki i Hrastovica (9.
listopada 2001.) i Odlukom o zastitnim mjerama i zonama sanitarne zastite vodocrpilista Kriz
Hrastovacki (28. lipnja 2002.) zasti¢ena su navedena izvorista jugozapadno od grada Petrinje
u nadleZnosti JIVU Privreda d.o.o. Petrinja, a trenutno je u procesu donosenje nove odluke o
zonama sanitarnih zastita za navedene tri lokacije, a za koje su Hrvatske vode dale pozitivno
misljenja na Elaborate novelacije;

e Odlukom o zastiti vodocrpiliSta — izvorista Perna (06. svibnja 2003. godine) zasti¢eno je
izvoriSte Perna u okolici istoimenog naselja, a u nadleznosti JIVU VIO Topusko d.o.o.;

e Odlukom o zastiti izvorista Prezdan (13. listopada 2016.) zasticeno je istoimeno crpiliste u
nadleZnosti JIVU Vodovod Glina d.o.o.;

e Odlukom o zastiti izvorista ,,Crna Draga“ (2. listopada 2007.), Odlukom o zastiti izvorista Vrelo
Utinje (17. studenog 2015,) i Odlukom o zastiti zahvata vode na rijeci Kupi u Novom selistu
(12. travnja 2017.) zasti¢ena su istoimena crpiliSta na podrucju Karlovacke Zupanije, a Cije se
zone sanitarne zastite dijelom nalaze i na podrucju obuhvata Sisacko-moslavacke Zupanije.

Za izvoriSta Hrvatska Dubica u nadleznosti JIVU Vodoopskrpa d.o.o. Hrvatska Dubica i Unsko Polje u
nadleznosti JIVU Komunalac-Dvor d.o.o., a koja se nalaze na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije,
nisu donesene odluke o zonama sanitarne zastite izvorista te se oCekuje pokretanje postupka radi
njihova donosenja.
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Na podrucju Bjelovarko-bilogorske Zupanije nalazi se crpiliSte Vrtlinska, na podrucju Zagrebacke
Zupanije izvoriste Prerovec, a na podrucju Brodsko-posavske izvoriSte Stara Gradiska cCije se granice Ill.
zone sanitarne zastite odredene Odlukama poklapaju s granicom Sisacko-moslavacke Zupanije.

Zone sanitarne zastite na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije prikazane su na Slika 3.6-4.

Zone sanitarne zastite

i |

Il
B 1
= 11LA
= 1.8
= v

Slika 3.6-4 Polozaj Sisacko-moslavacke Zupanije u odnosu na zone sanitarne zastite (Izradivac: OIKON
d.o.o.; Podaci dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

3.6.4. Vodoopskrba i odvodnja

Prema Uredbi o usluznim podruéjima (NN 67/14) donesenoj na temelju ¢lanka 199. stavka 3. starog
Zakona o vodama (podrudje Sisacko-moslavacke Zupanije obuhvaca usluzna podrucja 8 i 9).

Zakon o vodnim uslugama (NN 66/19) propisao je integraciju usluge vodoopskrbe i odvodnje u jednu
uslugu s ciljem zastite vodnih resursa i ujednacenog standarda usluge. Vodoopskrbno podrucje
odredeno je kao osnovna jedinica za obavljanje djelatnosti javne vodoopskrbe, a definirano je
prirodnim granicama razvoda. Aglomeracija je odredena kao osnovna jedinica za djelatnost
odvodnje, a definirana je podruéjem na kojem su stanovnistvo i/ili gospodarske djelatnosti dovoljno
koncentrirani da se komunalne otpadne vode mogu prikupljati i odvoditi do uredaja za procis¢avanje
ili do krajnje tocke ispustanja.

Sustav javne vodoopskrbe

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije za obavljanje djelatnosti javne vodoopskrbe i odvodnje
posluju sljededi javni isporucitelji vodnih usluga: JKP Jasenovacka voda d.o.o. Jasenovac (10 naselja),
JP Komunalac d.o.o. Hrvatska Kostajnica (33 naselja), Komunalac — Dvor d.o.o. Matijevici (64 naselja),
Komunalac Glina d.o.o. Glina (69 naselja), Komunalno Topusko d.o.o. Topusko (28 naselja), Moslavina
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d.o.o. Kutina (48 naselja), Novokom d.o.o0. Novska (23 naselja), Privreda d.o.o. Petrinja (55 naselja),
Sisacki vodovod d.o.o. Sisak (109 naselja), Vodoopskrba d.o.o0. Hrvatska Dubica (6 naselja) i Lip-kom
d.o.o. Lipovljani (6 naselja). Vodoopskrba Kupa d.o.o. Petrinja je do 2018. godine distribuirala vodu
preko dvaju javnih isporucitelja vodnih usluga: Privreda d.o.o. Petrinja i Sisacki vodovod d.o.o. Sisak,
a nakon 2018. spojila se sa Sisackim vodovodom d.o.o., Sisak. Pet naselja u Zupaniji vodom
opskrbljuje Vodovod Lasinja d.o.0., Lasinja, a 2 naselja Vojni¢-Krnjak Komunalac d.o.o., Vojni¢
(Visegodisnji program gradnje komunalnih vodnih gradevina, NN 117/15). Na podrucju Sisacko-
moslavacke Zupanije samo 90 od ukupno 453 naselja ima potpunu ili djelomicno rijeSenu opskrbu
pitkom vodom. Stupanj opskrbljenosti stanovnistva vodom je nejednak i kreé¢e se od 15 % do 100 %, a
postotak veci od 50 % biljeZe gradovi: Sisak, Petrinja, Hrvatska Kostajnica, Novska, Kutina i Popovaca
te opcine Gvozd, Dvor, Martinska Ves, Topusko, Jasenovac, Lipovljani, Velika Ludina, Sunja i Hrvatska
Dubica (Zupanijska razvojna strategija Sisacko-moslavacke Zupanije 2017. — 2020.). lako je stupan;
priklju¢enosti stanovnistva na sustave javne vodoopskrbe u vec¢em dijelu Zupanije je u porastu u
predgradima i izoliranim podruéjima nije na zadovoljavajucoj razini. Dio stanovnistva koji nije
prikljuéen na sustav javne vodoopskrbe opskrbljuje se vodom putem tzv. lokalnih vodovoda ili iz
vlastitih zdenaca, cisterni i slicno. Ti sustavi nisu evidentirani u sustavu koristenja voda te njima
upravljaju sami korisnici, bez sustavne kontrole kakvoce i valjanog odrzavanja. Prema ViSegodisnjem
programu gradnje komunalnih vodnih gradevina (NN 117/15), na podruéju Sisatko-moslavacke
Zupanije nalaze se 24 lokalna vodovoda.

Sustav javne odvodnje

Cjeloviti kanalizacijski sustav s pripadaju¢im procis¢avanjem otpadnih voda nema niti jedno naselje
na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije. Jedini uredaj za prociséavanje otpadnih voda iz sustava
javne odvodnje na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije nalazi se u gradu Sisku. Postojeéim
sustavima odvodnje u veéim naseljima pokriveni su dijelovi urbanih i radnih zona, dok prigradska
podrucja i manja naselja nemaju izgraden javni kanalizacijski sustav. Za prihvat otpadnih voda iz
domacinstava u naseljima bez kanalizacijskog sustava sluze septicke jame. Svi navedeni javni
isporucitelji vodnih usluga koji obavljaju djelatnost distribucije vode do krajnjeg korisnika, vrse i
djelatnost odvodnje.

3.6.5. Opasnosti i rizik od pojave poplava

Karte opasnosti od poplava izradene su za sva podrucja gdje postoje ili bi se vjerojatno mogli pojaviti
potencijalno znacajni rizici od poplava, odnosno za sva podrucja koja su, u fazi preliminarne procjene,
identificirana kao podruéja s potencijalno znacajnim rizicima od poplava. Analiza opasnosti od
poplava obuhvaca tri scenarija plavljenja:

e velike vjerojatnosti (VV) pojavljivanja;
¢ srednje vjerojatnosti (SV) pojavljivanja (povratno razdoblje 100 godina);

¢ male vjerojatnosti (MV) pojavljivanja ukljucujuéi akcidentne poplave uzrokovane rusenjem
nasipa na veéim vodotocima ili rusenjem visokih brana (umjetne poplave).

Drzavnim planom obrane od poplava (NN 84/10) kojeg donosi Vlada RH i Glavnim provedbenim
planom obrane od poplava kojeg donose Hrvatske vode, podrucje Sisacko-moslavacke Zupanije (Slika
3.6-5) nalazi se unutar Sektora D — Srednja i donja Sava, branjenih podrucja 5, 9 i 10 (oZujak 2018).
Prema posebnim detaljnim planovima obrane od poplava navedenih podrucja, na najveéem dijelu
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obuhvata nije ostvarena adekvatna razina zastite od poplava. Na podrugju Zupanije postoji niz ,slabih
mjesta” koja ne garantiraju dovoljnu razinu zaStite uslijed nedovrSenosti zastitnih nasipa, nasipa
nedovoljne visine ili nedovoljnog poprecnog profila, a poseban problem predstavlja i starost
postojecih nasipa. Najvedi broj ,slabih mjesta” sustava obrane od poplava nalazi se na rijeci Savi, gdje
su utvrdene 23 ovakve lokacije (Program zastite okolisa Sisacko-moslavacke Zupanije 2018.-2021.). S
obzirom na ucestalost poplava, postoje podrucja koja predstavljaju prirodnu retenciju i nepogodna su
za naseljavanje, poput Odranskog, Lonjskog i Mokrog polja, a sukladno tome je i naseljenost tih
podrucja veoma mala s negativnim demografskim kretanjima.

— lzgradeni nasipi

Bl OPASNOST - velika vjerojatnost

I OPASNOST - srednja vjerojatnost
OPASNOST - mala vjerojatnost

Slika 3.6-5 Karta opasnosti od poplava na podrucju obuhvata (lzradivac¢: OIKON d.o.o. Podaci
dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

Provedbom Projekta zastite od poplava karlovacko-sisackog podrucja kojim je predvidena gradnja i/ili
rekonstrukcija odredenih zastitnih i regulacijskih vodnih gradevina pridonijelo bi se obrani od poplava
na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije. Obuhvat projekta je podijeljen na karlovacko i sisacko
podruéje u okviru kojih su definirane Mjere (potprojekti) koje se planiraju provesti u svrhu zastite
podrudja od poplava na slivu rijeke Kupe. Mjere vezane uz podrucje Zupanije su: Nasipi na sisackom
podrucju — Zastita naselja uz lijevu i desnu obalu Kupe nizvodno od Jamnicke Kiselice, Nasipi na
sisatkom podrucju — dionica Staro Praéno — Stara Drencina, Nasipi u Odranskom polju — Zastita
naselja uz rijeku Odru i u Odranskom polju. Vrijednost Projekta je oko 900 milijuna kuna od kojih se
230 milijuna kuna odnosi na sisacko podrucje te bi se provedbom navedenog projekta znatno
smanjila moguénost plavljenja na podruéju obuhvata (Purokovi¢ i Biondi¢, 2019.).
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Karte rizika od poplava prikazuju potencijalne Stetne posljedice na podrucjima za koja su prethodno
izradene karte opasnosti od poplava za analizirane scenarije (poplave velike, srednje i male
vjerojatnosti pojavljivanja) uzimajuci u obzir: indikativni broj potencijalno ugroZenog stanovnistva,
vrstu gospodarskih aktivnosti koje su potencijalno ugrozene na podrucju, postrojenja i uredaje koji
mogu prouzrociti akcidentna oneciséenja u slucaju poplave i potencijalno utjecati na zaSti¢ena
podrucja te druge informacije.

,PPZRP“ je podrucje proglaseno ,Podrucjem potencijalno znacajnih rizika od poplava” u skladu s
Prethodnom procjenom rizika od poplava (Hrvatske vode, 2013), dok je ,Podrucje nije
PPZRP“ podrucje koje nije proglaseno ,,Podrucjem potencijalno znacajnih rizika od poplava®“, u skladu
s Prethodnom procjenom rizika od poplava (Hrvatske vode, 2013).

Podrucja u znacajnom riziku od poplava (,,PPZRP“) vezana su za Sire podrucje uz tok rijeke Save i
njenih pritoka, odnosno, protezu se kroz isto¢ni i sjeveroistocni dio Zupanije. Gledajuéi podrucje
cijelog obuhvata, 55 % povrsSine nalazi se u podrucju koje je u znacajnom riziku od poplava, dok je
45 % povrsine u podrucju koje nije u znacajnom riziku od poplava Sto je pretezno vezano uz podrucje
s visSim nadmorskim visinama (Slika 3.6-6).

1 PPZRP
10 0 10 20 30 km (] nije PPZRP

Slika 3.6-6 Karta podrucja potencijalno znacajnih rizika od poplava na podrucju obuhvata (Izradivac:
OIKON d.o.o0. Podaci dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

Postojeci problemi

Na promatranom podrucju postoji nekolicina vodotoka koji su u vrlo loSem ekoloskom stanju (11), a
pritom im ni kemijsko stanje nije dobro. Na vecini tekucica uzrok loSeg ili vrlo loSeg ekoloskog stanja
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su fizikalno kemijski pokazatelji poput BPK5, ukupnog dusika i ukupnog fosfora koji ukazuju na
oneciscenje iz poljoprivrede, zatim specificne onecis¢ujuée tvari — prvenstveno bakar, a nesto rjede i
hidromorfoloskii elementi. Kemijsko stanje uglavnhom nije dobro zbog prisustva fluorantena,
heksaklorbutadiena, Zive, olova, nikla sa svojim spojevima te antracena iznad dopustene granice $to
ukazuje na onecisc¢enje porijeklom iz industrije.

Na podrucju obuhvata nalaze se izvori za koje nisu donesene odluke o zonama sanitarne zastite Sto
predstavlja problem prilikom odobravanja gradnje stambenih objekata, prometnica ili bilo koje
industrijske djelatnosti, stoga je nuzno donosenja navedenih i definiranje samih zona.

Vezano uz vodoopskrbu i odvodnju, na mnogim podrucjima postoje manjkavosti, prvenstveno zbog
nedovoljno velike priklju¢enosti na javni sustav vodoopskrbe i osobito odvodnje, nedovoljna zastita
vodotoka od oborinskih voda za vrijeme kiSnih razdoblja, nedovoljan kapacitet kanalizacije i
ispustanje otpadnih voda direktno u vodotoke bez prociséavanja. Takoder, problem predstavlja i
nedostatak uredaja za procis¢avanje otpadnih voda.

S obzirom na razgranatost tekucéica na promatranom podrudju, veliki dio podrucja je u opasnosti od
poplava ili je na podrucju znacajnog riziku od poplava. Podrucja uz Savu, unato€ izgradenim brojnim
nasipima, uglavnom su nedovoljno zasti¢ena od plavljenja te je upravo na rijeci Savi utvrden najvedi
broj ,slabih mjesta“ sustava obrane od poplava (prema Programu zastite okolisa Sisacko-moslavacke
Zupanije 2018-2021 utvrdene su 23 lokacije). S obzirom na ucestalost poplava, postoje podrucja koja
predstavljaju prirodnu retenciju i nepogodna su za naseljavanje, poput Odranskog, Lonjskog i Mokrog
polja, a sukladno tome je i naseljenost tih podrudja veoma mala s negativnim demografskim
kretanjima

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

Bez prosirenja kapaciteta cesta, autocesta, obilaznica, Zeljeznica i plovnih putova, kao i biciklistickih i
pjesackih staza, odnosno poboljSanja funkcionalnosti infrastrukture, izbjeglo bi se zauzece novog
zemljiSta te moguc negativan utjecaj na stanje vodnih tijela, ponajvise tijekom izgradnje istih.
Najznacajniji utjecaj dolazi od planiranog povecanog koriStenja rijecnih plovnih putova koji
predstavlja znaajan utjecaj na okoli$ i njene sastavnice stoga bi se neprovodenjem Masterplana
sprijeCilo potencijalnu pojavu oneciséenja, odnosno promjene hidromorfoloskih karakteristika
podrucja. S druge strane, provedba Masterplana prometnog razvoja sekundarno dovodi do
smanjenja postojeéih emisija onecis¢ujudih tvari zbog poveéanog koristenja javnog prijevoza koje bi
znacajno pozitivnho pridonijelo stanju vodnih tijela. Ukoliko do istog ne dode, tijekom duljeg
vremenskog razdoblja bi se zbog gomilanje prometa na vaznijim prometnim pravcima i pove¢ano
koristenje osobnih automobila negativnho odrazilo na stanje vodnih tijela zbog poveéanog
procjedivanja onecis¢ujucih tvari iz svakodnevnog prometa i akcidentnih situacija te se nastavila
tendencija pogorsanja stanja, a to je posebno vazno na podrucjima koja se nalaze u zonama sanitarne
zasStite. Masterplanom su predvideni ciljevi poboljSanja infrastrukture, kao i smanjenje pritiska od
strane prometa na podrucju zahvata Masterplana, a studijom mjere zastite okoliSe stoga bi se
njegovim neprovodenjem ne samo zadrzali sadasnji trendovi oneciséenja voda, veé bi se mogli i
povecavati.
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3.7 Bioraznolikost

Sisacko-moslavacka Zupanija zoogeografski pripada europskom potpodrucju palearkticke regije i to
juznoeuropskom nizinskom pojasu Subalpsko — slavonsko — srijemske krajine, dok geobotanicki
pripada eurosibirsko — sjevernoamerickoj regiji, llirske provincije. Prema Vukeli¢ i Raus (1998) i
Vukeli¢ (2012) podrucje Sisacko-moslavacke Zupanije obuhvaca 2 vegetacijska pojasa, nizinski i
brezuljkasti. Nizinski pojas obuhvaca zajednice Suma poljskog jasena s kasnim drijemovcem (Leucoio
aestivi-Fraxinetum angustifolie Glava¢ 1959), Suma hrasta luznjaka s velikom Zutilovkom (Genisto
elatae- Quercetum roboris Horvat 1938), dok breZuljkasti pojas obuhvaca zajednice bukove Sume s
bjelkastom bekicom (Luzulo luzuloides- Fagetum sylvaticae Meusel 1937) i Sume koje pripadaju redu
Quercetalia robori-petraeae Tx. (1931) 1937.

Prema Karti stani$ta RH (Bardi i sur. 2016), na prostoru Zupanije nalaze se razliciti stani$ni tipovi
(Slika 3.7-1 i Tablica 3.7-1).

Stani$ni tipovi prema nacionalnoj klasifikaciji

Il A Povriinske kopnene vode i modvarna stanista

I B Neobrasle i slabo obrasle kopnene povrsine
C Travnjaci, cretovi i visoke zeleni

0 D Sikare

B £ Sume

[0 | Kultivirane neSumske povrsine i stanista
s korovnom i ruderalnom vegetacijom

B ) Izgradena i industrijska stanista

0 10 20 30 40 km
LA —SSaa—— SSS—

Slika 3.7-1. Karta stanista na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije prema Karti stanista RH
(Izvor: Bardi i sur. 2016; obradio: Oikon d.o.0)
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Tablica 3.7-1. Zastupljenost stanisnih tipova na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije

Tip stanista — NKS NKS kod Min (ha) Max (ha)
Sume E. 204558,52 256823,50
Mozaici kultiviranih povrsina 1.2.1. 43338,12 62649,77
Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih D.1.2.1.

krajeva 21697,18 42269,06
Mezofilne livade kosanice Srednje Europe C.2.3.2. 19161,23 34185,07
Zapustene poljoprivredne povrsine 1.1.8. 10831,52 20322,62
Sastojine Civitnjace D.4.1.1. 10452,40 18857,72
Izgradena i industrijska stanista J. 9536,32 13362,19
Nitrofilni pasnjaci i livade-kosanice nizinskog vegetacijskog C.2.4.1.

pojasa 6207,79 8990,57
Voénjaci 1.5.1. 3843,01 7011,24
Stalni vodotoci A.2.3. 3792,71 5236,52
Zajednice nitrofilnih, higrofilnih i skiofilnih stanista 1.1.7. 3214,98 6196,01
Trscaci, rogozici, visoki Siljevi i visoki Sasevi A4.1. 2576,50 4961,54
Bujadnice C.3.43.4. 2358,20 4572,12
Periodicki vlazne livade C.2.2.4. 800,37 1379,22
Vinogradi 1.5.3. 681,95 1097,85
Kanali A2.4. 595,32 1013,95
Srednjoeuropske livade rane pahovke C.2.3.2.1. 408,59 689,54
Povremene stajacice Al.2. 392,39 822,62
Vrbici pepeljaste i uskaste vrbe D.1.1.2. 358,78 695,02
Ruderalne zajednice kontinentalnih krajeva 1.1.4. 160,44 238,37
Zakorijenjena vodenjarska vegetacija A.3.3. 147,99 321,60
Povremeni vodotoci A2.2. 109,33 206,93
Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi C.3.3.1. 80,62 165,01
Slobodno plivajudéi flotantni i submerzni hidrofiti A.3.2. 54,15 112,19
Neobrasle i slabo obrasle obale stajacica A.1.3. 41,73 69,84
Sumske ¢istine velebilja i uskolisnog kipreja C5.2.1. 32,66 61,91
Korovi srednje Europe I.1.6. 21,42 51,78
Utrine kontinentalnih, rjede primorskih krajeva 1.1.3. 16,33 33,83
Nitrofilna, skiofilna ruderalna vegetacija 1.1.5. 12,14 23,65
Niski Siljevi A4.2.1. 7,41 13,15
Neobrasle i slabo obrasle obale tekudica A.2.7. 5,54 10,47
Neobrasli odsjeci strmih stijena B.1.1, 4,69 5,52
Trajno vlazne livade Srednje Europe C.2.2.2. 4,41 8,18
Sikare trusljike D.1.1.3. 2,52 5,03
Visoke zeleni s pravom koncarom C54.1.1. 1,93 3,51
Alpsko-karpatsko-balkanske vapnenacke stijene B.1.3. 0,99 1,85
PoZarista B.3.1. 0,73 1,38
Gorska, pretplaninska i planinska tocila B.2.1.1. 0,57 1,14
Zajednice higrofilnih zeleni C.2.2.3. 0,49 0,81

(lzvor podataka: Bardi i sur. 2016)
E* Sume- Sumske povrsine kojima prema karti stanista iz 2016. nije bilo moguce odrediti stanisni tip.

Masnim slovima su istaknuta stanista koja su rijetka i ugroZena prema Pravilniku o popisu stanisnih tipova, karti
stanista te ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima (NN 88/14).

110



OI K@ N Strateska studija o utjecaju Master plana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

Podaci za stanista sakupljeni su projektom Kartiranje prirodnih i do-prirodnih ne-sumskih stanista Republike
Hrvatske (Bardi i sur. 2016). Poligoni su iscrtani prostornom delineacijom i za svaki poligon procijenjena je
kategorija (ili kategorije) stanista, tj. dodijeljen je NKS kod. Udio stanista u poligonu, ovisno o pojedinom
poligonu, varirao je od kategorija jednog stanista jedno staniste dominantno na podrucju poligona), preko dvije
kategorije stanista (dva su stanista u razlicitim omjerima zastupljena u poligonu), do tri kategorije (tri stanista u
razli¢itim omjerima zastupljena u poligonu), tj. koristeni su mozaici stanista:
A) Jedan NKS kod u poligonu = jedno staniste

a. Staniste zauzima >85 % povrsine poligona (ostala stanista zauzimaju <15 %)
B) Dva NKS koda u poligonu= mozaik stanista

a. Dominantno staniste zauzima u mozaiku >15 % povrsSine poligona i najreprezentativnije je (zauzima
vise povrsine od svih ostalih stanista)

b. Sekundarno staniste zauzima >15 % povrsine poligona i zauzima manju povrSinu od dominantnog
stanista. Ostala stanista (ako su prisutna) zauzimaju <15 %.
C) Tri NKS koda u mozaiku:

a. Dominantno staniste zauzima u mozaiku >15 % povrsine poligona i najreprezentativnije je (zauzima
vise povrsine od svih ostalih stanista)

b. Sekundarno staniste zauzima >15 % povrsine poligona i zauzima manju povrSinu od dominantnog
stanista

c. Tercijarno staniste zauzima >15 % povrsine poligona i zauzima manju povrsinu od dominantnog i
sekundarnog stanista. Ostala stanista (ako su prisutna) zauzimaju <15 %.
Da bi staniste bilo odredeno, moralo je zauzimati minimalno 15 % povrsine poligona. Ako je neko staniste bilo
zastupljeno s manje od 15 % povrsine poligona, njemu nije dodijeljena kategorija stanista (NKS kod). Kod takvih
poligona (koji su imali 15 % povrsSine s neodredenim NKS kodom) ostale kategorije stanista zbrojeno su
zauzimale do 85 % povrsine poligona). U poligonima s dvije ili tri kategorije prvo je navedeno staniste s ve¢im
udjelom povrsine, a zatim stanista s manjim udjelom povrSine. Premda je teoretski moguce da u jednom
poligonu bude 6 stanisnih tipova ovakva situacija je prakticno iznimno rijetka te se na velikoj vecini kartiranih
povrsina olekuje da je prisutno najviSe 3 stanisna tipa te su s tom pretpostavkom i racunate potencijalne
povrsine (minimalne i maksimalne) pojedinog stanisnog tipa u pojedinim jedinicama kartiranja poligonima.

Prema Bardi i sur. (2016) Sisacko-moslavackom Zupanijom prevladavaju Sume (NKS kod: E.), posebice
u jugozapadnom dijelu Zupanije, na podrucju Zrinske gore, Ciji krajolik je tipi¢an za kontinentalna
niska gorja koja su rijetko naseljena. Mozaici kultiviranih povrsina (NKS kod: 1.2.1.), idudi stanisni tip
po zastupljenosti u Sisacko-moslavackoj Zupaniji rasprsen je duZ sjevernog i zapadnog dijela Zupanije,
a najvise se istiCe u podrucju oko Siska, Popovace, Kutine i Novske. Nadalje, prisutan je velik broj
manjih povrsina Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva (NKS kod:
D.1.2.1.). Ove su Sikare rasprsene po cijeloj Zupaniji, a ukupnom povrSinom ovo staniSte zauzima
trece mjesto po zastupljenosti. Iduci stanisni tip po veli¢ini povrsine je stanisni tip Mezofilnih livada
koSanica Srednje Europe (NKS kod: C.2.3.2.). Ove su livade rasprSene po cijeloj Zupaniji, te pripadaju
rijetkim i ugrozenim staniSnim tipovima. Osim kopnenih staniSta, Sisacko-moslavacka je Zupanija
prozeta stalnim i povremenim vodama, vodotocima, povremenim stajaéicama te povremenim
vlaznim livada (Lonjsko polje i Odransko polje), koji mogu biti manje ili viSe obrasli vegetacijom, Sto
¢ini izvor bioraznolikosti takvih podrudja. Takoder, osim navedenog na podrucju Zupanije zastupljeni
su i ribnjaci. Medu najznacajnijima su ribnjaci u Lonjskom polju i ribnjaci kod Lipovljana.
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StaniSta koja se smatraju ugroZenima i rijetkima prema Pravilniku o popisu stanis$nih tipova, karti
stanista te ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima (NN 88/14, Prilog Il), podebljana su u pripadajucoj
Tablici 3.7-2.

Tablica 3.7-2. Popis kopnenih stanista (tockasti lokaliteti) na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije

Tip stanista — NKS NKS kod
Sastojine velikih mrijesnjaka A.3.3.1.5.
Livade gomoljaste koncare i rane pahovke C.2.3.2.4.
Submerzna vegetacija parozina A.3.1.
Cret zvjezdastog $asa i rosike C.1.2.1.2.
Periodicki vlaZne livade C.2.2.4.
Srednjoeuropske livade rane pahovke C.2.3.2.1.
Gorski tresetni cret C.1.2.2.1.
Cret bijele Siljkice C.1.2.1.1.
Niski Siljevi A4.2.1.

Zajednice nitrofilnih, higrofilnih i skiofilnih stanista  1.1.7.
(lzvor podataka: Bardi i sur. 2016)

Masnim slovima su istaknuta stanista koja su rijetka i ugroZzena prema Pravilniku o popisu stanisnih tipova, karti
stanista te ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima (NN 88/14).

Uz raznolika staniSta, a posebno uz Sumska i vodena stanista, vezana je raznolika flora i fauna. Prema
podacima Ministarstva zaStite okolisSa i energetike, temeljenim na viSegodisnjim istraZivanjima i
nalazima, na podrudju Zupanije prisutne su neke ugrozene i zastiéene vrste. Prema Pravilniku o
strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16) i Crvenoj knjizi vaskularne flore Hrvatske (2005) na
podruéju Zupanije zabiljeZzeno je 19 ugroZenih, 12 kritiéno ugrozene te 27 osjetljive biljne vrste. Biljne
vrste koje su zabiljeZzene na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije, navedene su u tablici (Tablica 3.7-
3.). Te vrste su dominantno vezane za mocvarna i vlazna te livadna stanista i uglavnom su ugrozene
radi isuSivanja vlaznih livada i poplavnih podrucja, nestajanja mocvarnih podrucja, zapustenosti i
sukcesije travnjaka, te opéenito uslijed antropogenog djelovanja. Jedini zabiljeZeni ugrozeni endem
na podrudju Zupanije je podvrsta karanfila Dianthus giganteus ssp. croaticus (hrvatski klingi¢
(karanfil)).
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Tablica 3.7-3. Popis ugroZenih i rijetkih vrsta flore na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije

Znanstveni naziv vrste Hrvatsko ime vrste Kategorija . Stl‘f[?anj
ugrozenosti zastite

Alopecurus aequalis crvenozuti repak VU Sz
Alopecurus geniculatus koljencasti repak VU Sz
Alopecurus rendlei mijesinasti repak VU SZ
Baldellia ranunculoides 7abnjacka kornjacnica CR Sz
Betula pubescens cretna breza CR Sz
Blysmus compressus stisnuta tresnica EN SZ
Carex bohemica ¢eski $as CR Sz
Carex echinata zvjezdasti $a$ EN Sz
Carex flava Futi $as EN SZ
Carex hostiana Hostov 3as EN Sz
Carex nigra crnkasti $as EN Sz
Carex panicea prosasti $as VU Sz
Carex riparia obalni $a3 VU Sz
Carex rostrata kljunasti a3 VU Sz
Carex serotina crni $as EN SZ
Carex vesicaria mjehurasti $a$ VU Sz
Clematis integrifolia cjelolisna pavitina VU Sz
Cynanchum acutum Siljasti lastaviénjak EN SZ
Cyperus flavescens 7uckasti odtrik VU Sz
Cyperus fuscus smedi $ilj VU Sz
Cyperus longus dugi ostrik VU SZ
Cyperus michelianus dvostupka VU Sz
Dactylorhiza incarnata kukulji¢asti kacun EN Sz
Daphne cneorum crveni uskolisni likovac EN Sz
Dianthus giganteus ssp. SZ
croaticus hrvatski karanfil VU

Drosera rotundifolia okruglolisna rosika CR Sz
Eriophorum angustifolium uskolosna suhoperka CR Sz
Eriophorum latifolium Sirokolisna suhoperka EN Sz
Fritillaria meleagris prava kockavica VU Sz
Gentiana pneumonanthe pluéna siridtara EN Sz
Glyceria plicata naborana pirevina VU Sz
Hibiscus trionum vrsacka sljezolika EN Sz
Hordeum marinum primorski je¢am \4Y Sz
Hottonia palustris mocdvarna rebratica EN Sz
Hydrocotyle vulgaris obicni ljepusak CR Sz
Lemna gibba grbasta vodena leca EN Sz
Lilium bulbiferum lukovicavi ljiljan VU Sz
Limosella aquatica vodena voduska CR Sz
Lindernia procumbens trozilni ljubor VU Sz
Lythrum portula potoéni piliénjak VU Sz
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Znanstveni naziv vrste Hrvatsko ime vrste Kategorija . Stl;l[.'fanj
ugrozenosti zastite
Menyanthes trifoliata mocvarna trolistica EN Sz
Ophrys sphegodes kokica paucica VU SZ
Orchis coriophora koZasti ka¢un VU Sz
Orchis militaris kacigasti kacun VU Sz
Orchis purpurea grimizni kac¢un VU SZ
Orchis tridentata trozubi kacun VU Sz
Periploca graeca gréka lustrika EN Sz
Platanthera bifolia mirisavi dvolist VU SZ
Pseudolysimachion longifolium dugolisna Cestoslavica EN Sz
Ranunculus lingua veliki Zabnjak EN Sz
Ranunculus ophioglossifolius jednolistni Zabnjak EN Sz
Rhynchospora alba bijela Siljkica CR Sz
Scirpus setaceus éetica konéastolistna CR Sz
Stratiotes aloides rezac VU SZ
Trifolium michelianum Michelijeva djetelina CR Sz
Triglochin palustris mocvarna brula CR Sz
Ventenata dubia njezni bodljozub CR SZ
Wolffia arrhiza beskorjenska sitna leé¢a VU Sz

(Izvor: Nikoli¢ i Topi¢ 2005; Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama NN 144/13, 73/16)

Oznake statusa ugroZenosti — IUCN kategorije: EN — ugroZena svojta, VU — ranjiva svojta. Oznake stupnja zastite:

SZ - strogo zasticena svojta.

U mocvarnim i vlazna stanista pronalaze se i gljive. Tako prema Crvenoj knjizi gljiva Hrvatske (2008)

na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije zabiljezene su ugrozene vrste gljiva koje su vidljive u tablici

(Tablica 3.7-4.). Sve vrste iz tablice prema Pravilniku o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16)

proglasene su strogo zastiéenim svojtama.

Tablica 3.7-4. Popis ugroZenih i rijetkih vrsta gljiva na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije

Znanstveni naziv vrste Hrvatsko ime vrste Kate§orua . Stlv"?anj
ugrozenosti zastite
Amanitacae sarea blagva EN SZ
Boletus depilatus glatki vrganj VU SZ
Boletus regius kraljevka VU Sz
Gomphidius roseus ruzicasti slinar VU SZ
Hygrocybe calyptriformis ruziasta vlaznica EN Sz
Hygrocybe colemanniana smeda vlaznica VU Sz
Hygrocybe subpapillata grbicasta vlaznica EN Sz
Hygroph rus poetarum pjesnicka puzevica VU SZ
Lentinus degener uskolisna pilaSica VU SZ
Maras miusmenieri rogozova pritajnica CR SZ
Pleurotus cornucopiae brestovaca EN SZ
Polyporus umbellatus jelenovo uho EN SZ
Psathyrella typhae rogozova slabunjavka VU SZ

(Izvor: TkalCec i sur. 2008; Pravilnik o strogo zasticenim vrstama NN 144/13, 73/16)
Oznake statusa ugroZenosti — IUCN kategorije: EN — ugroZena svojta, VU — ranjiva svojta. Oznake stupnja zastite:

SZ — strogo zastic¢ena svojta.
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Strogo zasti¢ene i ugroZene vrste Zivotinja na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije vezane su uz
vodena i Sumska stanista, travnjake te Sikare (Tablica 3.7-5.).

Od faune beskraljeznjaka, na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije zabiljezene su mnogobrojne
ugroZene i strogo zastic¢ene vrste iz skupina: leptiri, vretenca, tulari i obaléari. Uzrok mnogobrojnosti
je prisutnost mocvarnih i vlazna stanista te livada. Razlog ugroZenosti i stroge zastite vrsta iz skupine
leptiri je pad populacije jedinki zbog degradacije stanista isusivanjima ili zbog promjena u koristenju
staniSta intenziviranjem poljoprivredne proizvodnje. UgroZene i zaStiéene vrste leptira koje su
zabiljeZzene na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije nalaze se u tablici (tablica 3.7-5.). Takoder, sve
vrste vretenaca, tulara i obaléara su vezane za vodena tijela. Uzrok njihove ugrozZenosti je nestajanje,
degradacija i onec¢id¢enje voda tekudéica i stajadica. Vrste koje su pronadene na podruéju Zupanije
nalaze se u tablici (Tablica 3.7-5.). Od ostalih strogo zasticenih i ugroZenih vrsta zabiljezena je obi¢na
lisanka (Unio crassus) vrsta iz skupine skoljkasi, rak kamenjar (Austropotamobius torrentium) strogo
zasticena i prema IUCN-u ranjiva svojta iz skupine rakovi, te si¢usni tekli¢ (Harpalus pumilus), prema
IUCN-u takoder ranjiva svojta, iz skupine kornjasi. Osim sicusnog tekli¢a, druge strogo zasti¢ene
svojte kornjasa su alpinska strizibuba (Rosalia alpina) i hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo).

Sisacko-moslavacka Zupanija bogata je rijekama, pritokama, prirodnih ribnjacima i naplavnim poljima
u kojima se moze pronaci velik broj strogo zasticenih i ugroZenih vrsta iz skupine riba i vodozemaca.
Tako je na podrudju Zupanije prema Mrakov¢i¢ i sur. (2006) zabiljezena i endemska vrsta paklare,
dunavska paklara (Eudontomyzon viadykovi) koja prema IUCN-u ima status nacela predostroznosti te
je proglasena strogo zasticenom svojtom. Strogo zastiéene i ugrozene vrste riba dobile su svoj status
radi oneciS¢enja i regulacije tokova rijeke te radi isusivanja mocvarnih i poplavnih stanista. Podrucje
Zupanije vaZan je izvor slatkovodnih stani$ta za gmazove i vodozemce. Nije zabiljezen velik broj
ugrozenih vrsta, kao Sto je vidljivo iz tablice (Tablica 3.7-5.), no zabiljeZzen je velik broj strogo
zasSticenih vrsta kao Sto su: gatalinka (Hyla arborea), ribarica (Natrix tessellata), zidna gusterica
(Podarcis muralis), zuti mukac (Bombina variegata), bjelica (Zamenis longissimus), smukulja (Corella
austriaca), mocvarna smeda Zaba (Rana arvalis), Sumska smeda Zaba (Rana dalmatina) itd.

Osim velike raznolikosti riba i beskraljeZnjaka, na podrucju Zupanije zabiljeZene su i brojne vrste ptica.
Prema Titus i sur. (2013) ovo podrucje obiluje brojnim vrstama strogo zasticenih i ugrozenih vrsta
ptica. Mnoge vrste obitavaju uz vodotoke obrasle trsjem, a hraniliSta su im mocvarne i poplavljene
povriine, otvorene stajacice ili sporo tekuce rijeke. Sve vrste se gnijezde na podrudju Zupanije, a
ugrozene su uslijed promjene prirodnih uvjeta stanista, regulacija rijeka, melioracija, nestajanja
mocvarnih podrucja i ribnjaka te lovstva i krivolova, ali i zbog intenziviranja poljoprivrede. Na
podrucju Lonjskog polja se gnijezde neke vrste koje su ugroZzene u cijelom svijetu (Zli¢arka, orao
Stekavac, crna roda, orao kliktas, itd.). Na podrudju Zupanije zabiljeZene su, prema IUCN-u,ugroZene
(EN) i kriticno ugroZene (CR) vrste ptica kao Sto su: ve¢ spomenuti orao kliktas (Aquila pomarina) i
orao Stekavac (Haliaeetus albicilla); eja mocvarica (Circus aeruginosus), eja livadarka (Circus
pygargus), zuta Caplja (Ardeola ralloides), Caplja danguba (Ardea purpurea), bukavac (Botaurus
stellaris), zlatovrana (Coracias garrulus), stepski sokol (Falco cherrug), Sljuka kokosica (Gallinago
gallinago), patuljasti orao (Hieraaetus fasciatus), crna ljunja (Milvus migrans), mali vranac
(Phalacrocorax pygmeus), Zlicarka (Platalea leucorodia), crnogrli gnjurac (Podiceps nigricolis), siva
Sljuka (Porzana parva), rida sljuka (Porzana porzana) te obi¢na Sljuka (Scolopax rusticola).

Iz skupine sisavaca, radi mocvarnih i vlaznih stanista prisutne su strogo zasti¢ene i ugroZene vrste
SiSmiSa. Tako prema podacima Antolovi¢ i sur. (2006) zabiljeZzene su, prema IUCN-u, dvije vrste
ugrozenih (EN) SiSmisa: dugokrili prsnjak (Miniopterus schreibersi) i sivi dugousan (Plecotus
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austriacus). Od ostalih vrsta strogo zasticenih sisavaca zabiljeZene su: vjeverica (Sciurus vulgaris),
dabar (Castor fiber), vidra (Lutra lutra), puh orasar (Muscardinus avellanarius) i vodenrovka (Neomys
fodiens).

Tablica 3.7-5. Popis ugroZenih i rijetkih vrsta faune na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije

Skupina Znanstveno ime vrste Hrvatsko ime vrste Katefv;orua . St‘vjp.anj
ugroZenosti zastite
Apatura iris velika preljevalica NT /
Colias myrmidone narancasti postar CR Sz
Epitheca bimaculata proljetna narancica EN Sz
Euphydryas aurinia mocvarna rida NT Sz
Euphydryas maturna mala svibanjska rida NT Sz
Hemianax ephippiger grof skitnica VU SZ
Heteropterus morpheus mocvarni debeloglavac NT /
Lestes virens mala zelendjevica VU Sz
Leucorrhinia caudalis crni tresetar CR Sz
o Leucorrhinia pectoralis veliki tresetar EN /
Leptirii Leucorrhinia pectoralis veliki tresetar EN Sz
vretenca . : . ; .
Lopinga achine Sumski okas NT Sz
Lycaena dispar kiseli¢in vatreni plavac NT SZ
Nymphalis vaualbum bijela rida CR SZ
Nymphalis xanthomelas Zutonoga rida EN SZ
Ophiogomphus cecilia rogati rego¢ VU Sz
Papilio machaon obicni lastin rep NT Sz
Parnassius mnemosyne crni apolon NT SZ
Phengaris arion veliki plavac VU SZ
Pieris brassicae kupusov bijelac DD /
Zerynthia polyxena uskrsnji leptir NT /
Besdolus imhoffi VU Sz
Brachyptera monilicornis EN Sz
Chaetopteryx gonospina Zuti zimski tular VU /
Leuctra hirsuta DD SZ
.. Leuctra major DD SZ
Tulari i S
obalari Perla éa./rn"le/ster/ana EN Sz
Perla illiesi VU Sz
Perla pallida VU Sz
Perlodes microcephalus DD Sz
Siphonoperla  torrentium VU Sz
Taeniopteryx VU Sz
Kornjasi Harpalus pumilus si¢usni tekli¢ VU SZ
Rakovi Austropotamobius rak kamenjar VU Sz
Acipenser ruthenus keciga VU /
Barbus balcanicus poto¢na mrena VU /
Carassius carassius karas VU SZ
Cobitis elongata veliki vijun VU Sz
Ribe Cottus gobio pes VU SZ
Gymnocephalus baloni Balonijev balavac VU Sz
Gymnocephalus schraetser  prugasti balavac CR /
Gymnocephalus schraetser  prugasti balavac CR /
Hucho hucho mladica EN /
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Skupina Znanstveno ime vrste Hrvatsko ime vrste Kategorua . Stlvjrfanj
ugrozenosti zastite

Leucaspius delineatus belica VU Sz
Lota lota manjic¢ VU /
Misgurnus fossilis piskur VU Sz
Romanogobio kesslerii Keslerova krkusa NT Sz
Romanogobio viadykovi bijeloperajna krkusa DD Sz
Sabanejewia balcanica zlatni vijun VU Sz
Salmo trutta potocna pastrva VU /
Squalius cephalus klen VU /
Telestes souffia blistavec VU /
Thymallus thymallus lipljen VU /
Umbra krameri crnka EN Sz
Zingel streber mali vretenac VU Sz
Zingel zingel veliki vretenac VU Sz
Bombina bombina crveni mukac NT Sz
Emys orbicularis barska kornjaca NT Sz
Pelobates fuscus ¢ednjaca DD SZ

Vodozem- . . i .

Gii Triturus carnifex veliki vodenjak NT SZ

gmazovi Triturus dobrogicus veliki dunavski vodenjak NT SZ
Vipera berus ridovka NT /
Zamenis situla crvenkrpica NT SZ
Zootoca vivipara Zivorodna gusterica DD Sz
Actitis hypoleucos mala prutka VU SZ
Alcedo atthis vodomar NT SZ
Anas strepera patka kreketaljka VU Sz
Anser anser siva guska VU SZ
Aquila pomarina orao kliktas EN Sz
Ardea purpurea Caplja danguba EN Sz
Ardeola ralloides Zuta Caplja EN Sz
Aythya nyroca patka njorka NT Sz
Botaurus stellaris bukavac EN SZ
Charadrius dubius kulik sljepcic¢ NT Sz
Chlidonias hybrida bjelobrada Cigra NT Sz
Ciconia nigra crna roda VU Sz

Ptice Circus aeruginosus eja mocvarica EN Sz
Circus pygargus eja livadarka EN Sz
Columba oenas golub dupljas VU Sz
Coracias garrulus zlatovrana CR Sz
Crex crex kosac VU Sz
Egretta garzetta mala bijela ¢aplja VU Sz
Falco cherrug stepski sokol CR SZ
Falco subbuteo sokol lastavicar NT SZ
Gallinago gallinago Sljuka kokoSica CR SZ
Haliaeetus albicilla orao Stekavac VU Sz
Hieraaetus fasciatus patuljasti orao CR SZ
Milvus migrans crna lunja EN Sz
Netta rufina patka gogoljica VU Sz
Nycticorax nycticorax gak NT SZ
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Skupina Znanstveno ime vrste Hrvatsko ime vrste Kategorua . Stlvjrfanj
ugrozenosti zastite

Phalacrocorax pygmeus mali vranac CR Sz
Platalea leucorodia Zlicarka EN Sz
Podiceps nigricolis crnogrli gnjurac EN SZ
Porzana parva siva Stijoka EN Sz
Porzana porzana rida Stijoka EN Sz
Scolopax rusticola Sljuka CR Sz
Tyto alba kukuvija NT Sz
Barbastella barbastellus Sirokouhi mracénjak DD Sz
Castor fiber dabar NT Sz
Lutra lutra vidra DD Sz
Miniopterus schreibersi dugokrili prsnjak EN Sz
Muscardinus avellanarius puh orasar NT Sz
Mlyotis bechsteinii velikouhi $iSmis VU Sz
Myotis dasycneme mocvarni $iSmis DD Sz

Sisavci Myotis emarginatus ridi SiSmis NT SZ
Myotis myotis veliki Sismis NT SZ
Neomys fodiens vodenrovka NT /
Nyctalus leisleri mali veCernjak NT SZ
Plecotus austriacus sivi dugousan EN Sz
Rhinolophus euryale juzni potkovnjak VU Sz
Rhinolophus veliki potkovnjak NT Sz
Rhinolophus hipposideros mali potkovnjak NT SZ
Sciurus vulgaris vjeverica NT /

(Izvor: Vujcié-Karlo i sur. 2007; Popija¢ 2008; Gottstein i sur. 2011; Lajtner i sur. 2013; Sasic¢ i sur. 2013; Kucini¢
2014; Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama NN 144/13, 73/16)

Oznake statusa ugroZenosti — IUCN kategorije: EN — ugroZena svojta, VU — ranjiva svojta, NT — gotovo ugroZena
svojta, LC — najmanje zabrinjavajuca svojta, DD — nedovoljno podataka za procjenu ugroZenosti. Oznake stupnja
zastite: SZ — strogo zasticena svojta.

Postojeci problemi

Sisacko-moslavacka Zupanija odlikuje se velikom raznoliko$¢u stanista i bogata je vodama, $to
predstavlja dobre Zivotne uvjete mnogim biljnim i Zivotinjskim vrstama.

Problemi koji se javljaju na podrugju Zupanije opéenito su vezani za antropogene aktivnosti kao $to su
gospodarenje Sumama, sto ukljucuje i sjecu te uklanjanje starih i umiruéih stabala, a ¢ime se direktno
utjeCe na dostupnost staniStima za pojedine vrste (kukce, ptice i SiSmisSe). Postojeci problem je i
napustanje tradicionalne poljoprivrede i koSnje ¢ime dolazi do zaraséivanja vlaznih livada i gubitka
pogodnog staniSta za pojedine vrste leptira. Problem za bioraznolikost predstavlja i intenziviranje
poljoprivrednih aktivnosti Sto ukljucuje uporabu pesticida, herbicida i umjetnih gnojiva, a mozZe i
uzrokovati onecis¢enje povrsinskih voda te samim time ugroziti zajednice flore i faune koje vezemo
za vodena staniSta. Za brojne vrste ptica, a i riba, probleme predstavljaju regulacije vodotoka koje
dovode do promjene hidromorfoloskih karakteristika, Sto u konacnici dovodi do promjena stanisnih
uvjeta i dostupnosti staniSta za pojedine vrste. IsusSivanje mocvarnih podrucja i nestajanje
tradicionalnih ribnjaka smanjuje bioraznolikost pticjih vrsta. Takoder, unos invazivnih alohtonih vrsta
prepoznat je kao problem ,novog doba“ jer mozZe imati znacajan utjecaj na populacije autohtonih
vrsta.
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Za livadna stani$ta koja se rasprostiru najvise zapadnim dijelom Zupanije te uz vodene tokove,
problem predstavlja isusivanje vlaznih livada te posljedi¢no gubitak pogodnih stanista za neke vrste
kukaca. Osim toga, livadne i travnjacke povrsine nestaju zbog pretvaranja u izgradena podrudja,
pretvaranja u obradiva zemljista i te napustanja poljoprivrede.

Nadalje, problem u pojedinim podrucjima predstavlja ribolovstvo i lovstvo, a posebice krivolov ¢ime
se dodatno ugrozavaju i smanjuju populacije ionako ve¢ ugrozenih vrsta ptica i riba.

Biljna i Zivotinjska stanista su pod dodatnim pritiskom uznemiravanjem zbog ljudskih rekreativnih
aktivnosti kao Sto su planinarenje, biciklizam, Sportski i turisticki izleti.

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

Razvoj bez provedbe Masterplana prometa Sisacko-moslavacke Zupanije bio bi ujedno i pozitivan i
negativan. lzgradnja nove cestovne, Zeljeznic¢ke, zracne i ostale prometne infrastrukture dovest ¢e do
dodatnih fragmentacija i gubitaka stanista koja bi bez provedbe Masterplana ostala nepromijenjena.
Takoder, uvodenje prometa u dijelove prostora koji su trenutno pod manjim antropogenim
pritiscima moZe za posljedicu imati degradaciju stanisnih uvjeta i uznemiravanje faune, dok bi se bez
provedbe Masterplana zadrzZalo trenutno stanje faune.

S druge strane, implementacijom Masterplana moguce je definirati mjere kojima ¢e se smanijiti neki
od trenutnih negativnih utjecaja prometa na biolosku raznolikost. Ciljevi Masterplana vezani za
podrzavanje odrzivih oblika prometa imat ¢e dugoro¢no pozitivan utjecaj na bioraznolikost u vidu
poboljsanja kvalitete stanista, dok bi bez provedbe kvaliteta stanista ostala na istoj, nizoj razini.

3.8 Zasti¢ena podrucja prirode

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije nalazi se 12 zasti¢enih podrucja prirode (Zakon o zastiti
prirode NN 80/13, 15/18, 14/19). Medu najbrojnijima su znacajni krajobrazi — podrucja jedinstvenih,
rijetkih ili reprezentativnih prirodnih i kulturno-povijesnih vrijednosti. Sveukupno ih je 4, a
rasprostranjeni su uglavnom zapadno od Lonjskog polja. Jednako su brojni i posebni rezervati. Tri
posebna rezervata (Krapje Dol, Dol draziblato (VraZje blato) i Rakita u Lonjskom polju) su ornitoloski
rezervati, dok Cret Pon mocvar je botanicki rezervat. Od zasti¢enih podrucja najvecu povrsinu
zauzima Park prirode Lonjsko polje, Ciju specificnost ¢ine mozaici Suma hrasta luznjaka koji su
ispresijecani pasnjacima sa starim stocarskim nastambama i mnostvom vodenih povrsina. Takoder,
podrucje je znacajno radi izuzetno bogatog i raznovrsnog biljnog i Zivotinjskog svijeta, posebno ptica.
Brojni rukavci, mrtvaje, mocvarne i poplavne livade, staniSta su za mnoge ptice mocvarice. Osim toga,
zanimljiva je i jo§ dobro oduvana posavska arhitektura drvenih kuca na kojima su smjeStena
mnogobrojna gnijezda bijelih roda. Nadalje, na podruéju Zupanije nalaze se jos tri zasti¢ena podrugja:
Regionalni park Moslavacka gora, Park Suma Brdo Djed te Spomenik parkovne arhitekture Petrinja-
Strossmayerovo 3etaliSte. Sve su to podruéja prirodnih i krajobraznih vrijednosti, ocuvanih i/ili
karakteristicnih obiljeZja vaznih i specificnih za pojedino podrucje. Prema tome, njihova je zastita
kako od drZavnog interesa tako i od interesa svakog pojedinca. Na karti (Slika 3.8-1.) je vidljivo da su
zasticena podrucja u Sisacko-moslavackoj Zupaniji rasirena na podrucju cijele Zupanije, no najvise njih
se nalazi oko rijeke Save i Lonjskog polja.
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Zupanijska skupstina Sisacko-moslavacke Zupanije donijela je 2018. godine Odluku o pokretanju
postupka zastite Zrinske gore, koja se isti¢e svojim reljefom, bogatstvom Suma i tekudica, florom i
faunom te arheoloskim nalazistima.

Tablica 3.8-1. Zasticena podrucja na prostoru Sisacko-moslavacke Zupanije (Zakon o zastiti prirode
NN 80/13, 15/18, 14/19)

. % povrsine
PovrSina unutar

Kategorija/Naziv zasticenog zasticenog

.. Ukupna povrsina (ha) Sisacko-moslavacke .
podrucja . . podrucja unutar
Zupanije (ha) . .
Zupanije

Posebni rezervat (4)
Krapje Dol 26,18 26,18 100
Cret Don mocvar 17,42 17,42 100
Dol drazZiblato (Vrazje blato) 78,59 78,59 100
Rakita 148,63 148,63 100
Park prirode (1)
Lonjsko polje 51173,29 47899,35 93,61
Regionalni park (1)
Moslavacka gora 15107,61 8223,62 54,44
Znacajni krajobraz (4)
Petrova Gora — Biljeg 2929,37 35,61 2,13
Kotar — Stari Gaj 5378,55 5378,55 100
Odransko polje 9399,47 9399,47 100
Sunjsko polje 20270,25 20270,25 100
Park Suma (1)
Brdo Djed 27,59 27,59 100
Spomenik parkovne arhitekture (1)
Petrinja — Strossmayerovo

1,51 1,51 100

Setaliste

(Izvor: Ministarstvo zastite okolisa i energetike, WFS/WMS servis, 31.05.2019)
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Slika 3.8-1. Zasticena podrucja na Sirem podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije (Zakon o zastiti
prirode NN 80/13, 15/18, 14/19)
(Izvor: Ministarstvo zastite okolisa i energetike, WFS/WMS servis, 31.05.2019.; obradio: Oikon d.o.0)

Postojeci problemi

U zaStiéenim podrucjima s prisutnim Sumskim stanistima postoji moguénost neadekvatnog
gospodarenja Sumama koje ukljucuju unistavanje starih hrastova ili grabova te ¢is¢enje rubova Suma,
$to moZe negativno utjecati na brojne vrste koje obitavaju na tim podrucjima.

Alohtone (strane) invazivne vrste predstavljaju velik problem u zasticenim podrucjima te su po
vaznosti drugi razlog smanjenja bioloske raznolikosti na globalnoj razini, odmah nakon direktnog
uniStavanja stanista.

Kao i u ostatku Hrvatske, velik problem predstavlja krivolov, nepropisno odlaganje otpada te
onecis¢enje voda zbog ispustanja nedovoljno obradenih otpadnih voda, kao i posljedice upravljanja
vodotocima.

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

Razvoj bez provedbe Masterplana Sisacko-moslavacke Zupanije bio bi ujedno i pozitivan i negativan
za zasti¢ena podrucja prirode. Uvodenje prometa u dijelove zasti¢enih podrucja koji su trenutno nisu
pod antropogenim pritiscima moze za posljedicu imati degradaciju stanisnih uvjeta i uznemiravanje
faune, dok bi se bez provedbe Masterplana zadrzalo trenutno stanje.

121



OI K@ N Strateska studija o utjecaju Master plana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

No, implementacijom Masterplana moguce je definirati mjere kojima ¢e se smanjiti neki od trenutnih
negativnih utjecaja prometa. Ciljevi Masterplana vezani za podrzavanje odrZivih oblika prometa imat
¢e dugorocno pozitivan utjecaj na znacajke zasticenih podrucja u vidu poboljsanja kvalitete stanista,
dok bi bez provedbe kvaliteta stanista ostala na istoj, niZoj razini.

3.9 Krajobraz

Sisatko-moslavacka zupanija (u daljnjem tekstu SMZ) smjestena je na jugu sredi$njeg dijela Republike
Hrvatske, a granici s Karlovackom, Zagrebackom, Bjelovarsko-bilogorskom, Brodsko-posavskom i
Pozesko-slavonskom Zupanijom. Na jugu SMZ grani¢i s Bosnom i Hercegovinom, a obuhvaéa podrugja
Banovine, Posavine, Moslavine i dijelove Korduna i Slavonije. Zupanija je reljefno vrlo razvedena, te ju
karakteriziraju manja gorja na zapadu i jugu te veliko prostranstvo ravnica na sjeveroistocnom dijelu
Zupanije.

Prema krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja (Brali¢ 1., 1995) (slika 3.9-
1), Sisacko-moslavacka Zupanija najveéim dijelom se nalazi unutar dvije krajobrazne jedinice: Nizinska
podrucja sjeverne Hrvatske i Panonska gorja (Zupanija se vrlo malim dijelom na sjeveroistoku nalazi u
krajobraznoj jedinici Bjelovarsko-moslavacki prostor). Krajobrazna jedinica Nizinska podrucja sjeverne
Hrvatske obuhvaca sljede¢a podrucja: dio Posavine i Lonjskog polja, Pokuplje i dio Turopolja,
Moslavina i dio Slavonije. Krajobrazna jedinica Panonska gorja obuhvaéa Banovinu, Zrinsku goru i
Pounje. Navedena krajobrazna jedinica u potpunom je kontrastu s prethodno opisanom te ju
karakteriziraju izolirani Sumoviti gorski masivi, raznolikost Sumskih vrsta, ocuvane potocne doline te
agrarni krajobraz.
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Slika 3.9-1: Isjecak prikaza krajobrazne regionalizacije Hrvatske
(izvor: Bralic I., 1995, obradio: Oikon d.o.0.)

Kao Sto je ve¢ spomenuto, Sisacko-moslavacka Zupanija ima vrlo ,neuravnotezen” reljef. Na
jugozapadnom dijelu se nalazi ras¢lanjen reljef s nadmorskim visinama i preko 600 m, dok se na
sjeveroistoCnoj strani nalazi kontrastna ravnica s nadmorskim visinama ne veé¢im od 100 m (slika 3.9-
2). Sukladno nadmorskim visinama smjesteni su i nagibi. Jako nagnuti tereni (12-°32°) nalaze se na
juznom dijelu Zupanije dok se velika ravnicarska podrucja pruzaju na sjeveru i sjeveroistoku Zupanije.
Navedena podrucja su u velikom kontrastu te se jug Zupanije, odnosno smjestaj gorja izdvaja i kao
akcent u prostoru.
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Slika 3.9-2: Prikaz nadmorske visine | nagiba na podrucju SMZ (izvor: Oikon d.o.0.)

Povrinski pokrov na podruéju SMZ je raznolik, no prevladavaju prirodne povrsine (slika 3.9-3). Vedi
dio Zupanije je Sumovitog pokrova (bjelogori¢cna Suma) u kombinaciji s poljoprivrednim povrsinama
(mozaik razlic¢itih nacina poljoprivrednog koristenja i poljoprivredne povrsine sa znacajnim udjelom
prirodne vegetacije). Sredisnjim dijelom prolazi rijeka Sava koja uz svoj tok veZe brojne
poljoprivredne parcele i ne navodnjavane obradive povrsine. Na istoku se isti€u kopnene mocvare
veéih dimenzija, koje se nalaze uz ne navodnjavane obradive povrsine. Na sjeveru i istoku Zupanije
nalaze se vece urbane sredine (naseljena podrucja - <80% izgradeno) uz koje se vezu prometnice s
pripadaju¢im zemljistima. Uz naselja se nalaze i velike industrijske povrSine koje nagrduju urbanu
sliku i vizure uz rijecne tokove (npr. rafinerija Sisak uz rijeku Savu i Kupu).

[ sisacko-moslavacka zupanija
Povrsinski pokrov
I 112 - Naseljena podruja (<80% izgradeno)
B 121 - Industrijski ili poslovni prostori
I 122 - Prometnice s pripadajucim zemljistem
I 131 - Rudokopi
B 132 - Odlagalista otpada
I 133 - Gradilista
211 - Nenavodnjavane obradive povrsine
B 221 - vinogradi
222 - Voénjaci
231 - Livade i pasnjaci
242 - Mozaik razli€itih nacina poljoprivrednog
koristenja
243 - Poljoprivredne povrsine sa znaajnim
udjelom prirodne vegetacije

311 - Bjelogori¢na Suma
B 312 - Crnogoricna $uma
. 313 - Mjesovita Suma
321 - Prirodni travnjaci

324 - Prijelazna Sumska podrucja

411 - Kopnene mocvare

I 511 - Vode tekucice 0 10 20 km
512 - Vode stajacice

Slika 3.9-3: Prikaz povrsinskog pokrova na podrucju SMZ (izvor: Oikon d.o.0.)

Unutar navedenih krajobraznih jedinica nalaze se vrlo vrijedna podrucja i lokaliteti koji su od
medunarodnog, nacionalnog ili Zupanijskog znacaja. Unutar Prostornog plana SMZ navedeni su vrlo
vrijedni kulturni krajobrazi koji su prikazani nize.
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"Prema stupnju ocuvanosti izvornih naseobinskih i arhitektonskih struktura, pejzazne, prostorne i
morfoloske kvalitete krajolika, zastupljenosti, brojnosti i kvaliteti pojedinih vrsta kulturnih dobara,
vrednovan je krajolik Zupanije kao antropogeni i podijeljen u sljedece grupe:

Kulturni krajolici 1. kategorije - Sisacka Posavina i Lonjsko polje
- Zrinska gora i Pounje

Kulturni krajolici 2. kategorije - Pokuplje
- Moslavacka gora

Kulturni krajolik 3. kategorije - Banovina

Valorizacija kulturne bastine

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije, koja se odlikuje brojnos¢u kulturnih dobara, u prvu
kategoriju, nacionalne vrijednosti, po svojim kulturno povijesnim, arhitektonskim, ambijentalnim i
etnoloskim obiljezjima svrstana su povijesna naselja i pojedinacéne gradevine koje se izdvajaju po
velikoj vrijednosti sa stajaliSta nacionalne povijesti, umjetnosti ili znanosti, te prostorna bastina koja
ima veliku vrijednost sa povijesnog, estetskog, etnoloskog ili antropoloskog stajalista.

Spomenici 1. kategorije od izvanregionalnog, nacionalnog znacaja su :
Kulturni krajolik:

- Sisacka Posavina i Lonjsko polje

- Zrinska gora i Pounje,
Povijesni kulturni krajolik:

- podrucje Hrastovice s arheoloskim ostacima kastela, Zupne crkve i samostana"

Podjela SMZ na krajobrazne tipove

Prema Studiji krajobraznih vrijednosti Sisacko-moslavacke Zupanije (Ires Ekologija d.o.o., 2019)
unutar koje je izradena krajobrazna osnova s procjenom karaktera i osjetljivosti krajobraza, preuzeta
je podjela na krajobrazna podrucja unutar opée podjele na 3 krajobrazna tipa: Krajobrazni tip
aluvijalnih rijecnih ravni, Krajobrazni tip brdovitog podrucja i Krajobrazni tip gorskog podrucja (slika
3.9-4).

Karakter krajobraza Zupanije analiziran je kroz prirodne, antropogene, odnosno kulturne te vizualno-
dozivljajne karakteristike, s obzirom na to da krajobraz razmatramo kao prostorno-ekolosku,
gospodarsku i kulturnu cjelinu, a ne na osnovu pojedinacnih sastavnica.
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Krajobrazna podrucja SMZ

BosnaHescegoina (B} i 1. Krajobrazni tip aluvijalnih rije¢nih ravni 2. Krajobrazni tip brdovitog podrucja
1. Krajobrazno podrudje nizine Save 2.1. Krajobrazno podrucje Vukomereckih gorica
1.2 Krajobrazno podruéje Lonjskog i Cmac polja 2.2. Krajobrazno podruéje Banovsko - gvozdovsko pobrde
1.3. Krajobrazno podrucje Sunjskog polja 2.3. Krajobrazno podruéje Banovsko - petrinsko pobrde
1.4. Krajobrazno podruéje aglomeracie Sisak-Petrinja 24. Krajobrazno podrucje Banovsko - sunjsko pobrde
1.5. Krajobrazno podruéje doline rijeke Kupe 2.5. Krajobrazno podrucje pobrda jugozapadnog dijela Psunja
1.6. Krajobrazno podrucje nizine liove i Pakre 2.6. Krajobrazno podruéje pobrda Moslavacke gore
1.7. Krajobrazno podrucje deline rijeke Gline 2.7. Krajobrazno podruéje dvorske zavale

1.8. Krajobrazno podrudje doline rjeke Une . » .
1.9. Krajobrazno podruéje predgoria Moslavagkog i Psunjskog goria 3. Krajobrazni tip gorskog podrucja

1.10. Krajobrazno podrucje Turopoia 3.1. Krajobrazno podrucje vrhova Moslavaéke gore
1.11. Krajobrazno podrucje Odranskog polja 3.2. Krajobrazno podrucje jugozapadnog dijela gorja Psunj
3.3 Krajobrazno podnuje Zrinske gore
A i 34. Krajobrazni podrugje Trgovske gore
f‘ﬂm'"‘s“a""”e granice 3.5. Krajobrazno podrucje Petrove gore
71 Granica SMZ
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Slika 3.9-4: Prikaz krajobraznih podrucja SMZ na Digitalnoj ortofoto karti (izvor: Ires Ekologija d.o.0.)

Kao sto je ve¢ spomenuto, prema Studiji krajobraznih vrijednosti Sisacko-moslavacke Zupanije (Ires
Ekologija d.o.0., 2019) niZe je navedena opca podjela na 3 krajobrazna tipa: Krajobrazni tip aluvijalnih
rijecnih ravni, Krajobrazni tip brdovitog podrucja i Krajobrazni tip gorskog podrucja.

1. Krajobrazni tip aluvijalnih rijecnih ravni

Na podrué&ju SMZ, krajobrazni tip aluvijalnih rijeénih ravni karakteristi¢an je za sredi$nji dio Zupanije i
obuhvaca ravnicarsko podrucje uz rijeke Savu, Kupu i Odru. Najveéa naselja Zupanije upravo su se
razvila na tom podrucdju, na dijelu koji je zasticen od poplava i pogodan za gradnju. U skladu s time,
najznacajnije prometnice prolaze tim dijelom, koji ima i najrazvijeniju industriju. Poplavno podrudje,
koje obuhvada prirodnu retenciju (Odransko polje, Lonjsko polje i Mokro polje), nepogodno je za
naseljavanje. Stoga su na tom podrucju zastupljena samo manja naselja s negativnim demografskim
kretanjima.

Antropogene (kulturne) karakteristike

Na podrucju nizine Save prirodne karakteristike prostora, poput pojave meandara, sprudova i
mrtvaja, uvjetovale su raspored i smjestaj antropogenih elemenata. Podrucje uz Savu jedno je od
ruralno najaktivnijih podru¢ja u Zupaniji, uz dominaciju mozaika poljoprivrednih povrsina.
Ekstenzivan, tradicionalan oblik poljoprivrede, uzrokovao je pretezno usitnjenu, izduZzenu parcelaciju,
pravilnih oblika, no zbog napustanja poljoprivrede, znatan je broj zapustenih poljoprivrednih povrsina.
Za razliku od nizine Save na podrucju Lonjskog i Crnac polja te Sunjskog polja dominira prirodni
povrsinski pokrov. Znacajniji antropogeni utjecaj vidljiv je kroz smjeStaj manjih seoskih naselja
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linearno uz prometnicu, uz koju se paralelno pruza i koridor Zeljezni¢ke pruge, te kroz pojavu
eksploatacijskih polja.

Aglomeraciju Sisak — Petrinja €ini sklop urbanih i ruralnih naselja, koja su okruzena poljoprivrednim
povrsinama, a najveci udio ¢ine mozaici kultiviranih povrsina. Grad Sisak sadrzi brojne gradevine i
objekte s prijelaza 19. u 20. stoljeée, koji su dio industrijskog krajobraza (Zeljezara Sisak, INA, Herbos),
po ¢emu je prepoznatljiv.

Doline rijeka Kupe, Gline i Une te podrucje nizine llove i Pakre karakterizira tradicionalan nacin
bavljenja poljoprivredom, koji je vidljiv kroz uzorak mozaicnih poljoprivrednih povrsina. U dolini rijeke
Kupe naselja longitudinalnog tipa su sporadi¢no razmjeStena, parcele su usitnjene i izduzene,
pravilnih geometrijskih oblika. Na podrucju rijeke Gline prevladavaju manja seoska naselja
longitudinalnog, slabo zbijenog tipa, a jedina veéa naselje su grad Glina, koji morfoloski vise pripada
naselju prijelaznog tipa te naselje Topusko. Krajobrazni uzorak na podrucju doline Une uvjetovan je
oblikom rijeke. Dok se naselja niZzu usporedno uz Unu, poljoprivredne povrsine usmjerene su okomito
na rijeku, u trakastoj parcelaciji. Na podrucju nizine llove i Pakre naselja se razvijaju linijski uz glavnu
prometnicu, a obradive povrsine nepravilnih uzoraka vezane su neposredno uz naselja.

Podrucjem predgorja Moslavackog i Psunjskog gorja, takoder prevladava agrarni krajobraz. S obzirom
na to da je broj zapustenih poljoprivrednih povrSina neznatan, te su parcele pravilnih, ujednacéenih
formi, okomito poloZzene jedna na drugu, prostorom dominira kulturni krajobraz. Na podrucju
Turopolja takoder se istice mozaik kultiviranih povrsina, nesto izduZzenijih oblika nego sto je to na
podrucju predgorja Moslavackog i Psunjskog gorja. Na nekim dijelovima primjecuje se tendencija
napustanja poljoprivrede. Autocesta, kao dominantni antropogeni element, dijeli podrucje tako da je
zapadni dio prirodniji, dok je istoCni vise antropogen. Malobrojna naselja su longitudinalno-zbijenog
tipa.

Podrucje Odranskog polja razlikuje se od svih ostalih unutar krajobraznog tipa aluvijalnih rije¢nih
ravni zbog svog prirodnog karaktera i malobrojnih naselja. Zbog depopulacije ruralnog podrudja i
napustanja poljoprivrede kao djelatnosti, mijenja se krajobrazni uzorak podrucja jer dolazi do
prirodne sukcesije Sumske vegetacije.

Vizualno — dozZivljajne karakteristike

Prostor nizine Save je dominantno poljoprivredno aktivan, a dinamiku i raznolikost u prostor unose
fragmentirani Sumarci i potezi visoke vegetacije izmedu poljoprivrednih povrsina i uz tok rijeke Save
te sama rijeka. Podrucjem Lonjskog i Crnac polja te Sunjskim poljem prevladava prirodni karakter.
Dok je na prostoru Lonjskog i Crnac polja, osim deponija foto-gipsa u Kutini antropogeni utjecaj
minimalan, Sunjsko polje karakterizira kontrast izmedu Sume kao dominantnog elementa i seoskih
naselja s poljoprivrednim povrsinama. Dinamiku u prostor na Lonjskom i Crnac polju donosi
meandrirajuci tok rijeke Lonje s promjenama u razini poplavljivanja te prostrane livade i mjestimicne
mozai¢ne poljoprivredne povrSine. Prostor Sunjskog polja nije saglediv u cijelosti iz ljudske
perspektive zbog guste visoke vegetacije, no unutar tog gustog sklopa otvaraju se vizure.

Aglomeracija Sisak — Petrinja zbog svoje izrazite antropogeniziranosti predstavlja najmanje prirodno
podrudje unutar Zupanije. Stoga rijeka svojim karakterom ¢ini akcent unutar dominantno naseljenog
podrucja okruzenog poljoprivrednim povrsinama, na Ciju strukturu je utjecao polozaj rijeke i njenih
pritoka. Dodatnu kvalitetu u vizualno-dozZivljajnom smislu daju povijesne jezgre gradova Siska i
Petrinje.
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Krajobrazni uzorak dolina rijeka Kupe, Gline i Une te podrucja nizine llove i Pakre uvjetuju meandri
vodotoka i njihovih pritoka, koji su u kontrastu s poljoprivrednim parcelama te tako unose dinamiku
u prostor. Predgorjem Moslavackog i Psunjskog gorja takoder dominira ravnicarski reljef, Sto
omogucuje preglednost i daleke vizure. Vecim dijelom granici s prirodnim krajobrazom Lonjskog polja
i Suma, s kojim je u kontrastu jer ovim podrucjem prevladavaju poljoprivredne povrsine.

Turopoljsko podruéje ima dvojan karakter, antropogeni se ocitava kroz mozaik poljoprivrednih
povrsina, koje ¢ine zanimljiv krajobrazni uzorak, a prirodni u Sumskoj vegetaciji na brezuljkastom
terenu. S obzirom na to da je Sumoviti dio podrucja smjesten na uzvisini, a poljoprivredni na ravnici,
dobra je sagledivost podrucja.

Prirodni karakter podrucja Odranskog polja odreduju Sume i vlazne livade koje dominiraju podrucjem.
Dinamika je kao i u prethodnim podrucjima kojima prolaze vodotoci postignuta njihovim prirodnim,
organic¢kim formama. Guste visoke Sume ogranicavaju sagledivost, a prostor se otvara na mjestima
gdje se javljaju plohe pasnjaka unutar Sumovitog podrucja.

2. Krajobrazni tip brdovitog podrucja

Krajobrazni tip brdovitog podrucja karakteristican je za niske obronke Vukomerickih gorica na sjeveru
Zupanije prekrivene gustim $umskim pokrovom; banovsko pobrde smjesteno na zapadu,
ispresijecano dolinama manjih rijeka poput Gline i Velike Trepce; te rubni obronci Moslavacke gore, s
najvisim vrhom Humkom (489 m n.m.) i Psunjskog gorja na sjeveroistoku Zupanije. Dolina rijeke Kupe,
odnosno Pokuplje, dijeli podru¢je Zupanije na nekoliko cjelina zbog ¢ega se krajobrazni tip pojavljuje
fragmentirano.

Antropogene (kulturne) karakteristike

Podrucje Vukomerickih gorica karakteristicno je po razmjeStaju zaseoka, izrazito rasprSene i
nepovezane strukture, na ekspozicijski pogodnim i manje strmim padinama usred gustih Sumskih
kompleksa. Poljoprivredne povrsine mozaika kultiviranih povrsina, vinograda, vo¢njaka i pasnjaka
zajedno sa zaseocima cine cjelinu.

Na podrucjima Banovsko-gvozdovskog pobrda, Banovsko-petrinjskog pobrda te Banovsko-sunjskog
pobrda razvoj naselja uvjetovan je prvenstveno prirodnom topografijom terena. Osim prirodnih
karakteristika, prepoznatljivost pojedinog podrucja proizlazi upravo iz tipologije smjestaja naselja te
kulturno-povijesne bastine. Banovsko-gvozdovskim pobrdem dominira prirodni povrsinski pokrov, no
u jugoistoénom dijelu pojavljuje se znacajniji postotak poljoprivrednih povrSina mjeSovitog nacina
koristenja. Prevladavaju medusobno rastrkani zaseoci, a jedino vece naselje Gvozd, linijskog je oblika
i smjesSteno je na zaravnjenom dijelu pobrda. Na prostoru Banovsko-petrinjskog pobrda poseban
karakter daju pasnjaci, koji sprjetavaju pojavu sukcesije. U procesu zapustanja su mozai¢ne
kultivirane povrsina u sklopu naselja, koje ¢ine gustu mrezu u srediSnjem dijelu podrucja. Naselja se
pojavljuju na rubovima padina i u rije¢nim dolinama, a dominiraju longitudinalna seoska naselja,
rastresitog tipa. Na oba navedena podrucja pojavljuje se i veci broj pojedinacnih lokaliteta kulturno-
povijesne bastine te pojedine ruralne cjeline, koje su brojnije na prostoru Banovsko-gvozdovskog
pobrda. Dominantni elementi na podrucju Banovsko-sunjskog pobrda su vazne driavne prometnice
te Zeljeznica prema grani¢nom prijelazu s BIH. Manja longitudinalna zbijena naselja nastala su u
rijecnim dolinama i uz brdovita podrucja, gdje se nadovezuju na rasprsena linijska naselja uz
Zupanijsku prometnicu. Dinamiku u prostor unose manje poljoprivredne povrsine vezane uz sama

128



OI K@ N Strateska studija o utjecaju Master plana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

naselja u kombinaciji s putovima, Zivicama i potocnim/rije¢nim tokovima. Vidljive su tendencije
napustanja seoskog nacina Zivota i poljoprivrede kao djelatnosti na svim podrucjima.

Podrucje pobrda zapadnog dijela Psunja, kao i podrucje pobrda Moslavacke gore karakteriziraju
seoska naselja longitudinalnog rastresitog tipa. Dok su na podrudju Psunja naselja povezana s
mozaikom kultiviranih povrsina nastala u dolinama rijeka, na pobrdu Moslavacke gore pojavljuju se
dva tipa naselja, ona u dolinama i na hrptovima. Uz naselja se vezu obradive povrsSine razli¢ite
namjene, na blazim predjelima mozaici kultiviranih povrsina, dok su na strmim padinama
vinogradarske povrsine. Na podrucdju pobrda Moslavacke gore zamijecen je veéi broj lokaliteta
kulturno-povijesne bastine te mreZa putova, koji su dio nekadadnjeg sustava povijesnih staza.
Negativan antropogeni utjecaj na podrucju pobrda zapadnog dijela Psunja vidljiv je u pogledu
tockastih zona eksploatacijskih polja mineralnih sirovina, koje su zastupljene unutar Sumskog
kompleksa, ali i nizih predjela rije¢nih dolina.

Ruralni karakter podrucja dvorske zavale o ituje se kroz nacin koristenja zemljista, pri ¢emu
dominiraju livadne zajednice. Podru¢jem potocnih dolina rasprostranjene su livade u kombinaciji s
mozaicima obradivih povrSina i zapustenim poljoprivrednim povrSinama, dok su okolna brda
prekrivena Sumskom vegetacijom. Rasprseni zaseoci unutar sela povezani su putevima na koje se
okomito nadovezuju parcele obradivih povrSina. Prevladava tradicijska gradnja stambenih i
gospodarskih objekata, no zastupljena je i dogradnja tradicijskih ku¢a suvremenim materijalima.

Vizualno — doZivljajne karakteristike

Podrucje Vukomerickih gorica istice se po svojoj prirodnosti zahvaljujuéi dominaciji Sumske vegetacije.
Prostor se stoga Cini zatvoren i nepregledan, jedino povrsinski male cjeline zaseoka unose dinamiku i
kontrast otvarajuci mjestimicno prostor te pri tome stvaraju prostorne akcente i gravitacijske tocke.

Banovsko-gvozdovsko pobrde i Banovsko-sunjskog pobrde karakterizira vizualna zatvorenost i
nepreglednost zbog razvedenosti i poSumljenosti terena. Kontrast cine zaseoci s pripadajuéih
poljoprivrednih povrsina jer otvaraju prostor. Na podruc¢ju Banovsko-sunjskog pobrda kod linijskih
naselja otvaraju se duge i uske vizure unutar kojih se izmjenjuju tradicijska drvena izgradnja i novi
objekti, ¢ime se postepeno gubi stara struktura naselja. Za razliku od prethodna dva podrudja,
Banovsko-petrinjsko pobrde upravo razvedenost reljefa ¢ini sagledivim. Premda je tendencija
zapustanja sela i sukcesije sve veca te se vizure skracuju ili nestaju, dinamicna izmjena kratkih i dugih
panoramskih vizura jo$ je uvijek vaina vizualna odlika ovog podrucja. Rijetki o€uvani zaseoci su u
kontrastu sa sruSenom ili novijom neprimjerenom gradnjom.

Na pobrdu zapadnog dijela Psunja te pobrdu Moslavacke gore topografija terena uvjetuje
zatvorenost vizura na Sumovitim dijelovima. Nadalje, na prostoru Psunja duge vizure pojavljuju se na
podrucju dolina, dok panoramske vizure na prostoru Moslavacke gore postoje isklju¢ivo na
odredenim ekspozicijama. Antropogeni utjecaj na pobrdu zapadnog dijela Psunja ocituje se kroz
poljoprivredne povrsine razli¢Cite namjene, s naglaskom na pojavu tockastih zona eksploatacijskih
polja. Na podrucju pobrda Moslavacke gore taj utjecaj moze se iscitati iz kompleksnih krajobraznih
uzoraka poljoprivrednog zemljista u odnosu s naseljima i Sumskim povrsinama.

Prostorna dinamika te poloZaj naselja i prostorni razmjestaj obradivih povrsina na podrucje dvorske
zavale posljedica su blage razvedenosti terena. Podrucje je omedeno Zrinskom i Trgovskom gorom te
je u tom pogledu zatvoreno, a na jugoistocnom dijelu otvara se prema rijeci Uni. Procesi
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deruralizacije i deagrarizacije utjeCu na dojam zapusStenosti, dok prostorne akcente cine livade i
pasnjaci koji se mjestimi¢no pojavljuju.
3. Krajobrazni tip gorskog podrucja

Gorski dio SMZ obuhvada jugozapadni dio Zupanije, koji se izdvaja od okolnog podruéja prvenstveno
zbog svoje reljefne razvedenosti i pretezno prirodnog karaktera. Ovaj krajobrazni tip pojavljuje se na
podrucju Banovine oko obronaka Zrinske gore i Korduna na podrucju Petrove gore. Unutar gorskog
podruéja, pojavljuje se uska dolina nastala djelovanjem jedne od pritoka Une, rjecice Zirovnice.
Unato€ tome $to su uloZeni znatni napori da se prostor revitalizira nakon znacajnih ratnih razaranja
na tom podrucju, posljedice u prostoru vidljive su i danas.

Antropogene (kulturne) karakteristike

Podrucje vrhova Moslavacke gore nije pogodovalo stvaranju vecih naselja zbog znatno nagnutih
padina (12-32%) te Sumovitosti prostora. Vidljivi su jedino ostaci starih povijesnih gradova na
istaknutim pozicijama. Rubne dijelove ovog krajobraznog podrucja karakteriziraju vinogradi, koji
prate konfiguraciju padina Moslavacke gore, s pripadaju¢im gospodarskim objektima. Prisutna je i
mreza putova, koja povezuje rasprSene gospodarske objekte tradicijske i nove gradnje, a dio je
sustava starih putova, koji su vodili prema savskoj nizini.

Juzni rub podrucja jugozapadnog dijela gorja Psunj ¢ine naselja uz koja vezemo i manji broj kulturnih
dobara (civilne i sakralne gradevine). lako je zastupljen proces sukcesije, uz sam Sumski rub nalaze se
manje poljoprivredne povrSine mjesovitog nacina koriStenja. U unutrasnjosti krajobraznog podrudja,
na blazim padinama, nalaze se dvije manje ruralne cjeline uz koje se vezu obradive povrsine, dok je
ostatak podrucja pretezno Sumovit.

Na prostoru Zrinske, Trgovske i Petrove gore dominira Sumska vegetacija te je znacajan proces
sukcesije. Naselja su malobrojna i na podrucju Zrinske gore zaseoci imaju rastresitu matricu, a
pojavljuju se na rubnim dijelovima podrucja, dok na visSim nadmorskim visinama nalazimo arheoloske
lokalitete. Seoska naselja na podrucju Petrove gore, takoder su rastresitog tipa, a smjestena su u
podnoZju padina. Uz naselja se veZu mozaici kultiviranih povrsina sa znacajnim udjelom prirodne
vegetacije. Osim naseljenih mjesta, ljudsku prisutnost moZemo iscitati i iz ostataka povijesnih
gradevina od kojih neki datiraju iz antickih vremena. Naselja na podrucju Trgovske gore, koja se
pojavljuju unutar uskih dolina jo$ uvijek su aktivna, za razliku od onih na viSim predjelima. U
naseljima su zastupljeni mozaici obradivih povrsina i livade koSanice te voénjaci vezani uz drvene
tradicijske kuce s pripadaju¢im gospodarskim objektima. Unutar Sumovitih podruéja pojavljuju se
pasnjaci, koji tvore zanimljiv krajobrazni uzorak. Za juine padine Zrinske gore karakteristi¢na je
kombinacija livada, Sikare i manjih parcela obradivih povrsina unutar prirodne vegetacije.

Vizualno — dozZivljajne karakteristike

Sva podrucja koja pripadaju ovom krajobraznom tipu djeluju nepristupacno i zatvoreno zbog
Sumovitosti prostora i dinami¢nog terena, te dominira osjecaj prirodnosti. Na podrucju vrhova
Moslavacke gore prevladavaju kratke vizure unutar makadamskih putova, koji se protezu Citavim
podrucjem. Mjestimi¢no se otvaraju duge vizure unutar vinogradarskog podrucja prema padinama
susjednih vinograda te prema dolini Save. Podrucje jugozapadnog dijela gorja Psunj povremeno se
otvara unutar Sumskih putova, dok se Siroke vizure na okolni prostor otvaraju sa zatravnjenih
sredisSnjih prostora, Sto ipak mjestimicno daje osjecaj preglednosti i otvorenosti. Na podrucju Zrinske
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gore sustav starih gradova prepoznat je kao pozitivan prostorni akcent, dok je sjeca vec¢ih Sumskih
povrSina ima negativan utjecaj. Zaseoci, zbog svoje rijetkosti, predstavljaju kontrast okolnom
podrucju te takoder djeluju kao akcenti. Podruéje Trgovske gore zanimljivo je zbog tradicijskog nacina
gradnje te mikro-ambijentalnih elemenata unutar zaseoka. Naglasak je na panoramskim vizurama s
padina brda na Sire podrucje te dubokim vizurama unutar potocnih dolina na naselja. Unutar Sumskih
kompleksa na podrucju Petrove gore stvaraju se uske vizure, a mjestimicno se otvaraju vizure prema
naseljima u podnoZju. Na ¢itavom krajobraznom podrucju vidljiva je promjena kvalitete krajobraza
radi oplodne sijece Sumskih kompleksa.

Postojedi problemi

Osnovni problemi postoje¢e zastite i oCuvanja krajobraza na nacionalnoj razini prisutni su i na
podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije, a to su (prema Nacionalnom planu djelovanja za okolis (NN
46/02)):

e nedostatno informiranje javnosti o zastiti krajobraza i krajobraznoj raznolikosti,

e nepostojanje posebnih mehanizama financiranja unutar i izvan redovitih sredstava drzavnog
proracuna.

Nadalje, rascjepkanost nadleznosti te nedostatna koordinacija izmedu glavnih resora: prostornog
planiranja, gradnje, zastite prirode i okoliSa te kulturne bastine, ne pridonosi cjelovitom sagledavanju
pitanja oc¢uvanja krajobraza.

Kao opéenite razvojne pritiske na krajobraz mogudée je izdvojiti slijedece:
e krupni infrastrukturni zahvati (prometnice, dalekovodi, vodno gospodarske gradevine i sl.),
e poljoprivredne djelatnosti (komasacije, monokultura, sje¢a Sumaraka, drvoreda i Zivica),

e napustanje (industrijalizacija) tradicijskih djelatnosti (ratarstvo, stocarstvo i sl.) koje su bile
nosioci stvaranja kulturnog krajobraza,

e fragmentacija i smanjenje Sumskih povrsina te formiranje neprirodnih pravocrtnih Sumskih
rubova Sirenjem ljudskih djelatnosti (poljoprivreda, gradnja, infrastruktura),

e sukcesija kao posljedica procesa deruralizacije i depopulacije uzrokuje gubitak vrijednih
kulturnih krajobraza,

e urbanizacija — neprikladna, neplanska i nekvalitetna gradnja (lokacijski i stilski) na krajobrazno
istaknutim lokacijama,

e razvoj turizma, koji takoder uzrokuje pojac¢anu gradnju turisticke infrastrukture i sadrzaja,

e promjene krajobraznog karaktera pojedinih podrucja, smanjenje krajobrazne raznolikosti.

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

Bez provedbe MP SMZ, odnosno izgradnje prometnica, autocesta, parkinga, biciklisti¢kih staza, Luke
Sisak, planiranih uzletiSta i heliodroma te cjelokupne prometne infrastrukture, ne bi doslo do
promjena fizicke strukture krajobraza (povrsinskog pokrova i/ili morfologije terena), a posljedi¢no
tome, ni do promjena u izgledu odredenog podrucdja. Pri tome se radi o zahvatima koji
podrazumijevaju prostorne promjene Sireg i lokalnog znacaja, odnosno od velike su vaZnosti za
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promjene krajobraznog karaktera u Sirem smislu. S druge strane, bez provedbe cestovnih zahvata,
koji podrazumijevaju povezivanje ruralnih dijelova s urbanim sredinama ili smanjenje automobilskog
prometa u gradskim srediStima, izgradnje biciklistickih i pjesackih komunikacija, ne bi doslo do
poboljSanja boravisnih kvaliteta u odnosu na postojece stanje.
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3.10 Kulturna bastina

Zbog geografskog polozaja kojeg karakterizira naglasen prometni i komunikacijski znaéaj, prostor
danasnje Sisacko-moslavacke Zupanije tijekom proslosti je ¢esto bio popristem povijesnih dogadaja
Ciji su tragovi u materijalnom smislu danas vidljivi kao kulturna bastina.

Prapovijesno je razdoblje vrijeme iz kojeg potjeCu dokazi najstarije ljudske prisutnosti na ovome
prostoru. Ona je dokumentirana rijetkim nalazima i nalazistima iz razdoblja neolitika (starcevacke,
korenovske i sopotske kulture), a potom i eneolitika ili bakrenog doba kada je na podrucju Zupanije
bila rasprostranjena lasinjska kultura koja je trajala otprilike od 4000.g. pr.Kr. do 3000.g. pr. Krista.
Istisnula ju je vucedolska kultura Ciji su ostaci pronadeni na Marié¢ gradini pokraj Mikleuske, na
nalaziStu Bojna — Brekinjova Kosa i na drugim lokalitetima.

U razdoblju kasnog broncanog doba dominira tzv. kultura polja sa Zarama koja je nastala na podrucju
Podunavlja, jugoistocnih Alpa i sjevernog Balkana i trajala od 13. stoljec¢a do 8. st. pr. Krista. Jedinstvo
se iskazuje u opcoj pojavi spaljivanja pokojnika i pohranjivanja pepela unutar Zara koje se ukopavaju
u rake na velikim grobljima. To je ujedno doba najbolje obrade bronce u Europi. Za tu su kulturu
karakteristicne ostave, odnosno nalazi metalnih predmeta ukopanih u zemlju izvan naselja, poput
onih iz Matijevica i Javornika, a iz tog doba biljezZimo i mnoge utvrdene gradine kao npr. Kirin-grad,
Turska kosa iznad Velike Vranovine, Nikolino brdo u Topuskom ili Mari¢ gradina pokraj Mikleuske. Od
800. godine pr. Krista pocinje starije Zeljezno doba, Ciji je poCetak oznacila pojava jacih utvrdenja. U
to doba u funkciji su gradine Nikolino brdo u Topuskom, Turska kosa u Velikoj Vranovini i Kirin-grad.
Starije Zeljezno doba izrazito je prisutno i na sisatckom podru¢ju. Pored znacajnijih
starijeZeljeznodobnih nalaza s lokaliteta Pogorelec (rijedak nalaz ilirske kacige), tu je pronadena i
najvrednija ostavstina keltsko — latenske kulture mladeg Zeljeznog doba u sredisnjoj Hrvatskoj, koju
pripisujemo Kolapijanima — etnickoj zajednici koja je od 3. — 1. stoljeca pr. Krista naseljavala porjecje
rijeke Kupe te podrucje Banovine i Korduna sve do Bele krajine u Sloveniji. Srediste politicke i
ekonomske moci Kolapijana, na osnovi dosad poznatih arheoloskih nalaza i zapisa u antickim
povijesnim izvorima, nalazilo se u velikom protopovijesnom naselju Segest(ic)a, na spomenutom
Pogorelcu u Sisku.

Rimljani su na podrucje danasnje Sisacko-moslavacke Zupanije prvi put provalili vrlo vjerojatno veé
119. godine pr. Krista. Nakon zauzeéa Salone, rimska je vojska krenula prema keltskom naselju
Segestici, koja je osvojena 35. g. pr.Krista tijekom Oktavijanova pohoda. Na razorenoj Segestici nice
rimska Siscija, zapoCinje razdoblje intenzivne anti¢ke kolonizacije, a Siscia postaje utvrdeni rimski
logor (Legio IX. Hispana) i glavno uporiste Rimljana za buduc¢a osvajanja Panonije i formiranje
dunavskog limesa. Rimskom kolonijom postaje u vrijeme Flavijevaca u drugoj polovini 1. stolje¢a
(71.g.) od kada nosi naziv Collonia Flavia Siscia. Novi rast i prostorni razvoj grada dogodio se u vrijeme
cara Septimija Severa krajem 2. i pocetkom 3. stoljea, po kojem je prozvana Collonia Septima
Augusta.

Sirenjem kricanstva, u Sisciji se osniva ranokré¢anska zajednica te biskupija u 3. stolje¢u. Od svih
sisackih biskupa najpoznatiji je biskup Kvirin koji je stolovao od 284. do 303. godine, kada je u vrijeme
posljednjih velikih rimskih progona kr$¢ana uhi¢en i umoren. Sis¢ani su ovog biskupa prihvatili kao
svoga zastitnika.

Nakon propasti Rimskog Carstva i navale barbara koji su unistili veci dio gradova rimske Panonije u 7.
stolje¢u na podrucju su se naselili Slaveni. Kovnica novca u Sisciji prestala je raditi jos 388. godine, a
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anticka se Siscia posljednji put spominje u povijesnim dokumentima u vrijeme cara Justinijana oko
533. godine. Nakon toga o njoj nemamo vijesti tri stoljeca, a tek 822.g. spominje se kao sjediste
pobunjenickog kneza Ljudevita. Zahvaljujudi rijetkim i vrijednim nalazima, arheoloski lokalitet Bojna —
Brekinjova Kosa u zadnje je vrijeme postao poznat strucnoj, ali i Siroj javnosti — ranosrednjovjekovni
horizont lokaliteta pruzio je podatke znacajne za sagledavanje najranije hrvatske povijesti u razdoblju
od 7. do 9. stoljeca.

Krajem 11. stolje¢a madarski kraljevi prikljucuju Slavoniju i sjeverozapadnu Hrvatsku korpusu svoje
drzave, a nesto kasnije ovo je podrucje teritorijalno pripalo zagrebackoj biskupiji. Stoga razvojni tijek
daljnjeg politickog i gospodarskog Zivota na ¢itavom ovom podruéju od 13. stoljeca treba pratiti u
okviru odnosa izmedu Zagrebacke biskupije, odnosno Kaptola kao gospodara i podrucja danasnje
Sisacko-moslavacke Zupanije kao feudalnog dobra. Tijekom razvijenog srednjeg vijeka formira se
mreZa brojnih naselja, ukljucujuci i one koji su do danas zadrzali ulogu centara zajednice (primjerice
Petrinja, Dubica, Kostajnica, Gora, Glina, Toplica — danasnje Topusko, Kutina, Novska), a istovremeno
nastaju i utvrde koje su tijekom vremena izgubile svoju funkciju (poput utvrda Zrin, Gvozdansko,
Cunti¢, Klinac, Pecki, Blinja, Pedalj, Komogovina, Jelengrad i Kodutgrad, Moslavina-grad, Briljanovac
ili Kraljeva Velika).

Pocetkom 15. stoljeé¢a zapocinju upadi osmanlijske vojske na ovo podrucje, od kojih je najtezi bio u
kolovozu 1556. godine. Prestanak upada osmanlijskih postrojbi vezan je uz pobjedu hrvatske vojske u
bici kod Siska 22. lipnja 1593. godine. Brojni lokaliteti koji dosad nisu istrazivani moguce su
fortifikacijski objekti iz vremena ratovanja s Osmanlijama (premda bi neki prema izgledu klasi¢nih
wasserburgova mogli biti i stariji), kao npr.: stara Kutina (Ausovo), Plovdin grad (juzno od Kutine),
Turski stol u Kutini, Novo brdo u Husainu, Turski grad u Meduri¢u, Zidine izmedu Ciglenice i
Mikleuske, Gradiste u Tomasici, itd.

Tek potkraj 17. st., tijekom tzv. Beckog rata, od Osmanlija je oslobodena cijela Slavonija, velik dio Like,
Krbave te podrucje juzno od Kupe. Nova grani¢na linija utvrdena mirom u Srijemskim Karlovcima
1699. godine, potisnula je Osmanlije prema Bosni, ¢ime je Sisku prvi puta nakon vise od jednog
stoljec¢a vradeno njegovo juzno zalede, osiguravsi mu na taj nacin moguénost ponovnog razvoja kao
trgovacke i prometne poveznice savske i kupske doline. Potiskivanje Osmanlija u podrucje juzno od
Save, omogucilo je revitalizaciju starih kopnenih i rijecnih prometnih putova, a primirje koje je
vladalo sve do kraja 18. stolje¢éa omogudilo je veée ulaganje u obnovu i izgradnju prometne
infrastrukture. Raspustanjem Vojne krajine potkraj 19. st. i integracijom u gospodarski i prometni
sustav gradanske Hrvatske, otpocinje novo doba u razvoju prostora Sisacko-moslavacke Zupanije.
Procesi industrijalizacije zapoceti dolaskom Zeljeznice u drugoj polovini 19. stoljec¢a, sada uz obrt,
trgovinu i promet, postaju glavnim cdimbenicima razvoja podrucja, koje doZivljava znacajan
gospodarski rast i veliki porast broja stanovnika.

Postojece stanje
Stanje kulturnih dobara na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije procjenjivano je prilikom izrada
Prostornih planova te strategija kojima se razmatra razvoj Zupanije ili pojedinog njenog sektora. lako

ponekad dolazi do promjene broj¢anog stanja, oscilacije nisu znacajnijeg karaktera, a u trenutku
izrade Strateske studije o utjecaju Masterplana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije na
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okoli§, prema Registru kulturnih dobara Republike Hrvatske! na podrué¢ju Sisatko-moslavacke

Zupanije zasticen je sljededi broj kulturnih dobara:

U kategoriji Arheoloska bastina 18 kulturnih dobara (dvije kulturno — povijesne cjeline, obje u
Sisku i 16 pojedinacno zasticenih kulturnih dobara): u Sisku — Arheoloska zona i Zgmajne, u
Glini — Brekinjova Kosa u Bojni, u Kutini — Kutinska Lipa, Gradina Mari¢ u Mikleuski i Gradiste
Plovdingrad, u Petrinji — Gorski grad u Gori i Klinac, u Popovaci — Ciglenice u Osekovu i
Srednje Selo, u Dvoru — Osjecenica u Gorickoj i Arheoloski ostaci crkve Nasas¢a sv. Kriza u
Zrinu, u Gvozdu — Kirin i Slavsko Polje, u Lekeniku — DuZica — Cep u Dutici (preventivno
zasticeno), u Lipovljanima — Kraljeva Velika i u Topuskom — Ostaci staroga grada Pernika u
Perni i Turska Kosa u Velikoj Vranovini.

U kategoriji Kulturno — povijesna cjelina 16 kulturnih dobara: na podrucju Grada Siska 7
cjelina (kulturno-povijesna cjelina grada Siska, tvornicki kompleks Segestica, kulturno —
povijesna cjelina naselja Suvoj i ¢etiri povijesne seoske cjeline — Cigo¢, Krate¢ko, Lonja i
MutZilovcica), kulturno — povijesna cjelina grada Gline, Hrvatske Kostajnice, Petrinje i
Topuskog, povijesna seoska cjelina naselja Stara Subocka, Drenov Bok, Krapje, Bok Palanjecki,
te Letovanié¢ (sedam tradicijskih okucnica).

U kategoriji Profana graditeljska bastina 126 kulturnih dobara: na podrucju Grada Siska 33
objekta (izmedu ostalog Stari grad), u Glini 4 objekta, U Hrvatskoj Kostajnici 4 (izmedu
ostalog Stari grad Kostajnica), u Kutini 5, u Novskoj 3, u Petrinji 34, u Popovaci 4, u Donjim
Kukuruzarima 1, u Dvoru 4 (izmedu ostalog Stari grad Zrin), u Lekeniku 4, u Lipovljanima 2, u
Majuru 2, u Martinskoj Vesi 12, u Sunji 11, u Topuskom 1, u Velikoj Ludini 2.

U kategoriji Sakralna graditeljska bastina 62 kulturna dobra: na podrucju Grada Siska 4
objekta, u Glini 9 objekta, u Hrvatskoj Kostajnici 2, u Kutini 4, u Novskoj 4, u Petrinji 11, u
Popovacdi 5, u Dvoru 7, u Jasenovcu 1, u Lekeniku 9, u Lipovljanima 2, u Martinskoj Vesi 2, u
Suniji 1, u Velikoj Ludini 1.

U kategoriji Sakralno — profana graditeljska bastina 13 kulturnih dobara: na podruéju Grada
Siska 3 objekta, u Hrvatskoj Kostajnici 1, u Kutini 1, u Petrinji 3, u Jasenovcu 1, u Lekeniku 1, u
Sunji 1, u Topuskom 2.

U kategoriji Memorijalna bastina 12 kulturnih dobara: na podrucju Grada Siska 2 objekta, u
Glini 1, u Novskoj 2, u Petrinji 2, u Jasenovcu 3, u Lipovljanima 1, u Martinskoj Vesi 1.

U kategoriji Bastina vrtne arhitekture 1 kulturno dobro (kulturno — povijesna cjelina): na
podrucju Grada Siska.

U kategoriji Ostalo 1 kulturno dobro: na podrucju Grada Siska.

Osim kulturnih dobara upisanih u Registar kulturnih dobara RH, na prostoru Sisacko-moslavacke

Zupanije, velik broj kulturno-povijesnih vrijednosti lokalnog znacaja evidentiran je i zastiéen mjerama

prostorno planske dokumentacije.

1Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske (https://www.min-kulture.hr/default.aspx?id=6212 na dan
20.11 2019.)
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Tablica 3.10-1. Pregled broja kulturnih dobara u Registru kulturnih dobara Republike Hrvatske za
podrucje Sisacko-moslavacke Zupanije, prema jedinicama lokalne samouprave (Izvor: Ministarstvo
kulture, studeni 2019.)

Grad/Opcina Nepokretno kulturno dobro

Pojedinacno Kulturno — povijesna cjelina
Sisak 43 10
Glina 15 1
Hrvatska Kostajnica 7 1
Kutina 13 0
Novska 9 1
Petrinja 52 1
Popovaca 11 0
Donji Kukuruzari 1 0
Dvor 13 0
Gvozd 2 0
Hrvatska Dubica 0 0
Jasenovac 3 4
Lekenik 15 1
Lipovljani 6 0
Majur 2 0
Martinska Ves 15 1
Sunja 13 0
Topusko 5 1
Velika Ludina 3 0
UKUPNO 228 21

Postojeéi problemi

Postojec¢i okolisni problemi povezani su s nepovoljnim antropogenim zahvatima koji uzrokuju
oStecenje, degradaciju ili gubitak spomenickih vrijednosti. Negativni se utjecaji mogu uociti gotovo
kod svih vrsta kulturnih dobara, a osobito se odnose na sve fizicke promjene koje utjecu na izmjene
prostornih odnosa ukljucujudi i razvoj prometne infrastrukture.

Arheoloska bastina pripada kategoriji kulturne bastine koja je posebno ugrozena. U velikom broju
slu¢ajeva nedovoljna istrazenost poznatih arheoloskih lokaliteta onemogucava definiranje njihovog
prostornog obuhvata i umanjuje mogucénost procjene njihove vrijednosti i znacaja Sto oteZava
procjenu ugrozenosti pri izvodenju zemljanih i gradevinskih radova. Uz to, zbog karaktera arheologije,
dio arheolo$ke bastine struci je nepoznat pa je otvorena mogucnost pronalaska novih i zasad
nepoznatih lokaliteta tijekom izvodenja zemljanih radova.

Brojna povijesna naselja karakterizira izrazeni kontinuitet naseljavanja, a njegov je rezultat
urbana/ruralna struktura s o¢uvanim bastinskim elementima. Nova izgradnja i uCestali infrastrukturni
radovi u takvim sredinama neizbjezno mijenjaju povijesne prostorne odnose, vrlo su ¢esto nepovoljni
za postojec¢a kulturna dobra i elemente kulturne bastine te podrazumijevaju mogucnost njihova
ostecivanja ili degradacije njihovog prostornog konteksta.

Pojedinacna graditeljska bastina takoder predstavlja ugroZenu skupinu kulturne bastine jer je
izloZena trajnim utjecajima iz okoline i pritiscima modernizacije te je zbog svoje materijalne strukture
osobito osjetljiva i sklona propadanju. Graditeljsku bastinu ugroZavaju i neizravne posljedice
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infrastrukturnih zahvata (buka, vibracije, povecana emisija ispusnih plinova te vizualne promjene u
prostoru).

Posebno je izrazen problem kulturnih krajolika koji nisu u dovoljnoj mjeri prepoznati, valorizirani i
dokumentirani. U posljednjih nekoliko desetljeca dosSlo je do izrazite degradacije krajobraznih
vrijednosti zbog prekomjerne gradnje i Sirenja gradevinskih zona bez odgovarajuée strucne i
prostorno-planerske podrske u nekim podrucjima, dok je u drugima izrazena depopulacija uzrokovala
urusavanje antropogenih vrijednosti krajolika. Stvaranje mreZe novih putova u mnogim podrucjima
koja imaju obiljezja kulturnih krajolika znacajno utjeCe na umanjenje njihovih povijesnih i prostornih
vrijednosti. Na podruc¢ju Sisacko-moslavacke Zupanije prostorno planskom dokumentacijom
valorizirani su kulturni krajolici Sisacka Posavina i Lonjsko polje, Zrinska gora i Pounje (1. kategorija),
Pokuplje i Moslavacka gora (2. kategorija) te Banovina (3. kategorija).

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

Bez provedbe Masterplana prometnog razvoja, odnosno onih njegovih mjera koje podrazumijevaju
zahvate u prostoru, ne bi dosSlo do negativnog utjecaja na nepokretna kulturna dobra. Ocekivani
negativan utjecaj odnosi se osobito na moguénost fizickog osStecivanja arheoloske, graditeljske i
drugih kategorija bastine, kao i na promjene njihovog prostornog konteksta. Bez provedbe
Masterplana rizik od moguceg ugrozavanja pojedinih kulturnih dobara bio bi otklonjen, no negativan
utjecaj moguce je izbjedi ili umanijiti tijekom pripreme pojedinih zahvata (postupcima procjene
utjecaja zahvata na okolis, postupcima ishodenja potrebnih dozvola).

S druge strane, bez provedbe mjera izostat ée ucinkovitija prometna povezanost podrucja, laksa
dostupnost kulturnih dobara i bolja moguénost njihova integriranja u turisticke i druge aktivnosti, Sto
bi posljedi¢no moglo izazvati daljnja umanjenja ili gubitke spomenickih vrijednosti kulturne bastine.
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3.11 Stanovnistvo i zdravlje ljudi
Stanovnistvo

Sisacko-moslavacka Zupanija sa sjedistem u Sisku granici sa Zagrebackom, Karlovackom, Bjelovarsko-
bilogorskom, Brodsko-posavskom i PoZzesko-slavonskom Zupanijom, a na jugu i s Bosnom i
Hercegovinom. Sisatko-moslavacka Zupanija ima povréinu od 4468 km? te je po povréini medu
najve¢im Zupanijama u Republici Hrvatskoj i zauzima oko 7,9 % kopnenog teritorija Republike. U
strukturi ukupne povrsine, najveci udio Cine poljoprivredne povrsine (52 %), zatim slijede Sumsko
zemljiste (44 %) i neplodne povrsine (4 %). Takva povoljna struktura zemljiSta predstavlja znacajan
gospodarski resurs za Sisacko-moslavacku Zupaniju. Glavne gospodarske djelatnosti na podrucju
Zupanije su industrija, s posebnim naglaskom na energetiku, naftnu, petrokemijsku i kemijsku
industriju, metalurgiju i metalopredivacku industriju, prehrambenu industriju te poljoprivreda i
Sumarstvo, trgovina, ugostiteljstvo, graditeljstvo, promet i veze. Sve prisutniji je razvoj i primjena
sofisticiranih tehnologija u elektronickoj industriji, te farmaceutska industrija.

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije (prema popisu iz 2011. godine, DZS, 2011.) zivi 172 439
stanovnika, odnosno 4,02 % ukupne hrvatske populacije. Gustoc¢a naseljenosti iznosi 38,60 st/km?,
$to je osjetno nize od prosjeka Republike Hrvatske (75,70 st/km?). Na podrudju Zupanije izrazena je
neravnomjerna naseljenost koja se ocituje u guséoj naseljenosti gradskih sredina (Sisak, Petrinja,
Kutina i Novska), dok su pojedina seoska naselja gotovo potpuno napustena (dijelovi Banovine i
Posavine). Takav problem neravnomjerne naseljenosti uzrokuje i znatne razlike u stupnju razvijenosti
pojedinih dijelova Zupanije. Ukupno demografsko kretanje na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije
je negativno, tj. broj stanovnika smanjuje se iz popisa u popis (uz izuzetak Hrvatske Kostajnice i
Petrinje) pa se broj stanovnika izmedu popisa stanovnistva iz 2001. godine i popisa stanovnistva iz
2011. godine smanjio za 6,98 %. Glavni uzroci takvog depopulacijskog kretanja mogu se pripisati
iseljavanju mladih osoba u potrazi za radnim mjestom, ali i otprije izraZenom procesu deruralizacije.

Dobna struktura stanovni$tva SMZ-a ukazuje na dominaciju udjela radno sposobnog stanovnistva u
dobi od 15 do 65 godina starosti (65,96 %), ali i problem starenja stanovnistva. Udio stanovnistva
starog 65 godina i vise je 19,53 % te prema tome SMZ spada medu demografski najugroZenije
Zupanije u Republici Hrvatskoj. Mladog stanovnistva od 0 do 14 godina je 2011. godine bilo svega
14,51 %.

Zupanijska razvojna strategija Sisatko-moslavacke Zupanije 2017. — 2020. kao osnovne razvojne
potrebe stanovnistva istice provodenje mjera poticanja nataliteta (zapoSljavanje i rjeSavanje
stambenog pitanja mladih, subvencioniranje vrtiéa, rodiljne naknade), jacanje razvoja poljoprivrede i
turizma (seoskog, izletnickog i eko) odnosno ljudskih resursa u tim sektorima.

Mogudi razvoj bez provedbe MP SMZ

Bez provedbe MP prometnog razvoja SMZ moZe se ocekivati nastavljanje i moguée ubrzavanje
negativnih sociodemografskih, ali i socioekonomskih pokazatelja na cCitavom podrucju Zupanije.
Razvoj prometne infrastrukture moZze imati presudan utjecaj na otvaranje novih radnih mjesta, te
povecanje dostupnosti postojecih radnih mjesta u urbanim sredinama dijelovima stanovnistva koji do
istih moraju migrirati znacajan dio svoga vremena. Bez daljnjeg razvoja prometne infrastrukture i
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javnog prijevoza na podrucju Zupanije, moZe se ocekivati sve ostrija ekonomska, kulturna i socijalna
razlika izmedu stanovnistva ruralnih i urbanih sredina.

3.11.1 Kvaliteta zraka
Postojece stanje

U skladu sa Zakonom o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17, 118/18) i Uredbom o odredivanju
zona i aglomeracija prema razinama oneciséenosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 01/14)
teritorij Republike Hrvatske klasificiran je prema razinama oneciséenosti zraka u pet zona i Cetiri
aglomeracije. Podrucje Sisacko-moslavacke Zupanije zajedno s Brodsko-posavskom Zupanijom
pripada Industrijskoj zoni HR 2 (Slika 3.11-1).

Legenda

Industrijska zona HR 2

[ sisatko-moslavatka Zupanija
[ Brodsko-posavska Zupanija

Slika 3.11-1. Industrijska zona HR 2 (Prema Izvjescu o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike
Hrvatske u 2017. godini, Obrada: Oikon d.o.0.)

Ocjena kvalitete zraka

Razine oneciséenosti zraka odreduju se prema donjim i gornjim pragovima procjene te ciljnim
vrijednostima i dugoro¢nim ciljevima za prizemni ozon propisanima Uredbom o razinama
onecis¢ujudih tvari u zraku (NN 117/12, 84/17).

Prema Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciséenosti zraka na teritoriju
Republike Hrvatske (NN 01/14) razine oneci$¢enosti zraka po onecis¢uju¢im tvarima s obzirom na
zastitu zdravlja ljudi su sljedece:

Tablica 3.11-1. Razine onecis¢enosti zraka po onecisc¢ujucim tvarima s obzirom na zastitu zdravlja
ljudi

Oznaka zone/ Razina onecis¢enosti zraka po oneciS¢uju¢im tvarima s obzirom na zastitu zdravlja ljudi
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aglomeracije SO, NO, PM;, Benzen Pb, As, Cd, Ni co 0O; Hg

HR 2 < GPP < DPP < GPP < GPP < DPP <DPP >CV <GV
DPP — donji prag procjene, GPP — gornji prag procjene, CV — ciljna vrijednost za prizemni ozon, GV — grani¢na

vrijednost

Procjenjivanje razine oneciS¢enosti zraka na podrucju zona i aglomeracija Republike Hrvatske se uz
mjerenja na stalnim mjernim mjestima na postajama drZavne mreze i lokalnih mreZza za trajno
praéenje kvalitete zraka provodi i metodom objektivne procjene. U lzvjes¢u o pracenju kvalitete zraka
na podrucju Republike Hrvatske za 2017. godinu, HAOP, studeni 2018., dana je ocjena oneciséenosti
(nesukladnosti) zona i aglomeracija po oneciséuju¢im tvarima za 2017. godinu.

U 2017. godini u zoni Industrijska zona (HR 2) koncentracije SO,, NO,, CO, O;, benzena, Pb, Cd, Ni i As
u PMy, su bile niZze od propisanih grani¢nih vrijednosti odnosno ciljnih vrijednosti te je zona HR 2
ocijenjena kao sukladna s obzirom na grani¢ne vrijednosti za ove onecis¢uju¢e tvari odnosno s
cilinom vrijednoséu za 8-satni pomicni prosjek koncentracija Os za zastitu zdravlja ljudi. Koncentracije
PMyo, PM, 5 i B(a)P u PMy, bile su iznad propisanih grani¢nih vrijednosti, odnosno ciljnih vrijednosti.
Industrijska zona je stoga bila nesukladna s granicnom vrijednoséu za 24-satne koncentracije i za
srednju godiSnju vrijednosti koncentracije PMyo, za srednju godidnju vrijednost PM,s te s ciljnom
vrijednos$éu za srednju godisnju vrijednost B(a)P u PMy, s obzirom na zastitu zdravlja ljudi.

Ova oneciséenja prisutna su kontinuirano u razdoblju od 2013. do 2017. godine.

Pracenje kvalitete zraka

Na administrativnom podrucju Sisacko-moslavacke zupanije kvaliteta zraka prati se na podrucju
Grada Siska i Grada Kutine.

Na podrucju Grada Siska kvaliteta zraka se prati na mjernoj postaji drzavne mreze za pracenje
kvalitete zraka Sisak 1 u naselju Caprag i na mjernoj postaji Sisak 2 Galdovo u sklopu mjerne mreze
INA Rafinerije nafte Sisak. PoCetkom 2017. godine prestala je s radom automatska mjerna postaja
mjerne mreZe Sisacko-moslavacke Zupanije Sisak-3 smjesStena u centru Siska.

Na podruc¢ju Grada Kutine kvaliteta zraka se prati na mjernoj postaji drzavne mreZe za praéenje
kvalitete zraka Kutina-1 te u lokalnoj mrezi na Cetiri mjerne postaje: Dom zdravlja (K1), Vatrogasni
dom (K2), Vatrogasni dom (K6) i Kr¢ (K7). Na ovim mjernim postajama prati se i ukupna talozna tvar
(UTT). Do 2016. godine kvaliteta zraka pratila se i na mjernim postajama Meteoroloski krug (K3) i
Dom sportova (K5).

U 2017. godini zrak je bio Il kategorije s obzirom na PMy, (mjereno automatski i gravimetrijski) na
mjernim postajama Sisak 1, Sisak 2 Galdovo i Kutina-1 te s obzirom na amonijak NH3; na mjernim
postajama Dom zdravlja, Vatrogasni dom i Vatrogasni dom Husain. Koncentracije svih ostalih
mjerenih onecis¢enja bile su na razini |. kategorije kvalitete (Tablica 3.11-2). Kvaliteta zraka s obzirom
na UTT na svim mjernim postajama bila je | kategorije.

Tablica 3.11-2. Kategorizacija zraka u Zoni HR 2 prema oneciscujucoj tvari u 2017. godini

Zona

.. Mjerna postaja | kategorija Il kategorija
Aglomeracija
HR 2 Sisak-1 *S0,, *NO,, *H,S, CO, **benzen, PM,;, (auto.), PMy,
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Pb u PMlo, Cdu PMlo, Ni u PMlo, (graV.), B(a)P u PM]O

As u PMyq

Sisak 2 Galdovo NO,, SO,, H.S, Pb u PMy, Cd u **PMy, (auto.), PMy,
PMjg, Niu PMyg, As u PMy, (grav.), B(a)P u PMy,, O3

Kutina-1 *S0,, *H,S, CO, *0, *PMyp, (auto.), PMy,

(grav.)

Dom zdravlja (K1) NH;

Vatrogasni dom (K2)  SO,, NO, NH;

Vatrogasni dom NH;

Husain (K6)

Kre (K7) NH;

* obuhvat podataka od 75% do 90% - uvjetna kategorizacija
** obuhvat podataka do 75% - druga kategorija zbog prekoradenja dozvoljenog broja satnih i/ili dnevnih
grani¢nih/ciljnih vrijednosti ili su mjerenja koristena kao indikativna

podaci korigirani korekcijskim faktorima

Na temelju rezultata dugogodisnjeg pracenja kvalitete zraka (lzvor: godisSnja izvjeS¢a o rezultatima
praéenja kvalitete zraka na mjernim postajama Sisak-2 i Sisak 3; godi$nja izvje$¢a o praéenju kvalitete
zrak na podrucju Republike Hrvatske u razdoblju od 2012 do 2017.) vidljivo je da je na podrucju
Grada Siska gotovo stalno prisutno onecis¢enje zraka lebdeéim cesticama PM,o. Prema Akcijskom
planu za smanjivanje razina koncentracija lebdecih cestica PMyo na podrucju Grada Siska (IRl Sisak
d.o.o. za istraZivanje, razvoj i ispitivanje, 2013. godine) ovo onecis¢enje posljedica je emisija lebdedih
Cestica PMyy iz sljededih izvora:

e industrija (Zeljezara (koja je u meduvremenu prestala s radom), rafinerija nafte i
termoelektrana),

e maliisrednje veliki uredaji za lozenje,
e emisije iz kuéanstva,

e strojevi i mehanizacija u poljoprivredi,
* promet.

Na podrucju Grada Kutine prisutno je onecis¢enje amonijakom i ¢esticama. Prema Akcijskom planu
smanjenja emisija NH; u Gradu Kutini, IRI Sisak d.o.o., srpanj 2016. emisije amonijaka glavnim dijelom
potjecu iz sektora industrije (proizvodnja gnojiva) dok sektor poljoprivrede doprinosi manjim dijelom,
a emisije amonijaka iz sektora prometa su zanemarivo male.

Prema Akcijskom planu smanjenja emisija PMy, u Gradu Kutini, IRI Sisak d.o.o., studeni 2015. godine
povisene koncentracije PMy, uglavnom se javljaju zbog emisija iz kuéanstava, posebno tijekom

hladnog razdoblja godine te emisija iz industrije. Emisije Cestica koje potjecu iz cestovnog prometa
nisu dominantni uzrok onecis¢enja zraka tijekom godine, ali doprinose njihovom utjecaju.

Emisije

Prema Programu zastite okolisa, ozonskog sloja, ublaZavanja klimatskih promjena i prilagodbe
klimatskim promjenama Sisacko-moslavacke Zupanije za razdoblje 2018. do 2021. najvedéi izvor
emisija oneci¢ujucih tvari u zrak na podrucju Zupanije predstavljaju sektori industrija, promet i
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kucanstva. Promet je najvedi izvor NMHOS-a, NOy i SO, dok kuéanstva znacajno doprinose emisijama
lebdecih Cestica i ugljikovog monoksida. Emisije CO i PMy, iz kuéanstva prvenstveno potjecu od
izgaranja ogrjevnog drva koje se jo$ uvijek dosta koristi, iako najveci dio kuéanstava koristi prirodni
plin i elektricnu energiju.

Postojeci problemi

Na temelju rezultata dugogodisnjeg pracenja kvalitete zraka moZe se zakljuciti da je na podrucju
gradova Siska i Kutine prisutno onecis¢enje zraka lebdeéim cesticama PM,, odnosno na podrucju
Grada Kutine i amonijakom (NH;) kao posljedica emisija prvenstveno iz industrijskog sektora, uz
manji doprinos iz drugih sektora. Iz tog razloga izradeni su i odgovaraju¢i dokumenti koji su propisali
mjere za smanjenje oneciséenja.

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

Masterplanom prometnog razvoja Sisacko-moslavacke obuhvacene su aktivnosti na poboljSanju i
popularizaciji javnog prijevoza putnika, unaprjedenja koristenje bicikala i biciklisticke infrastrukture i
pjesafenja, povecanje koristenja Zeljeznickog prometa posebno u javhom prijevozu putnika i
teretnom prijevozu, poboljSanje cestovne infrastrukture i cestovnog prometa s ciljem povecanja
protocnosti i smanjenje zaguSenja pojedinih cestovnih pravaca posebno u gradskim centrima,
povecanje naglaska na ekoloski prihvatljivim vozilima koje ¢e dovesti do poboljSanja kvalitete zraka
na predmetnom podruéju. Medutim, Masterplan isto tako predvida gradnju nove prometne
infrastrukture koja ¢e (prvenstveno ona cestovna, ali i za potrebe vodnog transporta) dovesti do
stvaranja novih izvora emisija oneciséujucih tvari u zrak tamo gdje ih prije nije bilo. Medutim, s
primjenom ostalih navedenih mjera ne ocekuje se znacajan utjecaj ovakvih mjera na postojecu
kvalitetu zraka, posebno ako ¢e one dovesti do rasterecenja postojecih cestovnih pravaca ili
smanjenja koriStenja osobnih vozila za svakodnevna putovanja.
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3.11.2 Buka
Postojece stanje

Buka je svaki neZeljen zvuk izazvan ljudskom aktivno$éu i jedan je od glavnih uzroka smanjenja
kvalitete Zivota, posebice u urbanim sredinama gdje je konstantno prisutna i utjeCe na mnoge
aspekte svakodnevnog Zivota. U urbanim sredinama buka prometa ima znacajnu ulogu u onecis¢enju
Covjekova okolisa i ozbiljan je ekoloski problem, a njena je pojava vezana uz tehnicki napredak,
urbanizaciju i povec¢anje obujma prometa.

Stetni utjecaj buke ima akumulirajuéi karakter, $to znaci da se on uocava tek nakon duljeg vremena.

Ostecenje sluha bukom

Kod ostecenja sluha bukom poznati su uzrok i posljedica. Ono je jedino definirano oStecenje zdravlja
izazvano bukom u klasicnom smislu. Prema dosadasnjem znanju, osteéenje sluha zdravog uha moze
nastupiti nakon duZe izloZenosti buci iznad 85 dB(A). Takvoj su buci izloZeni ljudi samo na radnom
mjestu. lzvan toga, poznata su osteéenja sluha bukom samo kod ljudi koji imaju neki buéan hobi, kao
npr. streljastvo, a u novije doba to su posjetitelji i radnici u noénim klubovima i ugostiteljskim
objektima.

Postoji dvije vrste Stetnog djelovanja buke, a to su auralno i estraauralno. Auralno koje dovodi do
osteéenja sluha ili akutnog ostecenja sluha iznad 90 dB.

Ekstraauralno djelovanje buke

Pod pojmom "ekstraauralno djelovanje buke" podrazumijevaju se sve reakcije ¢ovjeka na buku izvan
sluSnog sustava. Ekstraauralno djelovanje karakterizirano je cinjenicom da covjekov organizam
reagira na svaki zvucni podrazaj i to u razlicitim podrucjima, kao $to su npr. neuralno, vegetativno,
hormonalno ili psihi¢ko. Takav se Stetni utjecaj buke manifestira kao loSe raspoloZenje, razdraZljivost,
umor, nesanica, glavobolja i gubitak koncentracije, smetnja u komunikaciji, smetnja prilikom odmora,
a Sto sve za posljedicu ima i smanjenu radnu sposobnost.

Cestovni promet izaziva konstantnu buku na vedini prometnica posebno na brzim cestama i
autocestama gdje su velike brzine voZnje.

Prema Nacionalnoj strategiji razvoja zdravstva 2012. -2020., rujan 2012., buka okolisa se na razini
Europske unije ureduje Direktivom 2002/49/EZ o procjeni i upravljanju bukom okolisa. Republika
Hrvatska je navedenu direktivu u potpunosti transponirala u Zakon o zastiti od buke. Zakonom se
utvrduju mjere u cilju izbjegavanja, sprjec¢avanja ili smanjivanja Stetnih ucinaka buke na zdravlje ljudi
koje uzrokuje buka u okoliSu, uklju¢ujuéi i smetanje bukom. Mjere se provode na nacin da se
utvrduje izloZenost buci okolisa i to izradom karata buke na temelju metoda ocjenjivanja buke u
okoliSu, osiguravanjem dostupnosti podataka o buci u okoliSu te naposljetku izradom akcijskih
planova. S obzirom da je problematika buke okoli$a izravno vezana za Stetni utjecaj buke na zdravlje
ljudi, nadlezno ministarstvo za problematiku zastite od buke je Ministarstvo zdravlja. Unutar
Ministarstva zdravlja ustrojena je Uprava za sanitarnu inspekciju koja je nadlezna za provodenje
nadzora nad bukom te mati¢ni odjel — Odjel za predmete opée uporabe i zastitu od buke. Inspekcijski
nadzor nad primjenom Zakona o zastiti od buke i propisa donesenih na temelju ovog zakona obavlja
sanitarna inspekcija Ministarstva zdravlja koja je prilagodila svoja postupanja EU zahtjevima te se
kontinuirano educira u tom smislu.
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Prema Zakonu o zastiti od buke (,Narodne novine", br. 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18) i
odredbama Direktive 2002/49/EZ o procjeni i upravljanju bukom okolisa, zastitu od buke obvezni su
provoditi i osigurati njezino provodenje jedinice lokalne i podrucne (regionalne) samouprave, te
raditi na smanjenju i kontroliranju buduce buke, posebno kroz prostorno planiranje prilikom izrade
prostorno planske dokumentacije Zupanije, gradova i op¢ina.

Prema Zakonu o zastiti od buke (,Narodne novine", br. 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18) i
odredbama Direktive 2002/49/EZ o procjeni i upravljanju bukom okolisa, zastitu od buke obvezni su
provoditi i osigurati njezino provodenje jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave, te
raditi na smanjenju i kontroliranju buduce buke, posebno kroz prostorno planiranje prilikom izrade
prostorno planske dokumentacije Zupanije, gradova i op¢ina.

VazZedi Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18) i s njim povezan Pravilnik o
nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova te o nacinu izraCuna dopustenih indikatora
buke (NN 75/09 i 60/16) propisuje obavezu izrade strateskih karata buke i pripadnih akcijskih planova
samo za gradove veée od 100.000 stanovnika te za glavne prometnice s vise od 3.000.000 vozila
godiS$nje. Sukladno starom Zakonu o zastiti od buke (NN 20/03) izradene su karte buke gradova
Bjelovar, Kutina, Pula, Sisak i Velika Gorica. Obveza izrade strateskih karata buke i akcijskih planova
odnosi se i na vlasnike, odnosno koncesionare industrijskih podrucja, glavnih cesta s viSe od
6.000.000 prolaza vozila godisnje, glavnih zZeljeznickih pruga s vise od 60.000 prolaza vlakova godisnje
i glavnih zracnih luka s vise od 50.000 operacija (uzlijetanja ili slijetanja) godisnje

Na web stranici http://buka.haop.hr se nalazi Informacijski sustav strateskih karata buke i akcijskih
planova gdje je prikazana pokrivenost strateskim kartama buke podrucja Sisacko-moslavacke

Zupanije, a javno je dostupna na mreZnoj stranici agencije u obliku GIS preglednika.

Dva najveéa naselja (Sisak i Kutina) u Zupaniji imaju izradene karte buke koje se mogu koristiti u
odgovarajuée planske svrhe. Buduci da su obveznici izrade Strateskih karti buke i Akcijskih planova
zastite od buke samo gradovi s preko 100 000 stanovnika, gradovi i opéine u Sisacko-moslavackoj
Zupaniji nisu obvezni izraditi karte buke. Obvezu izrade karata buke imaju samo vlasnici /koncesionari
industrijskih podrucja, glavnih cesta s vise od 1 mil. prolazaka vozila godisnje, Zeljeznicke pruge s vise
od 30 000 prolazaka godisnje, a podaci o buci su sastavni dio informacijskog sustava zastite okoliSa
Republike Hrvatske (lzvor: Razvojna strategija Sisacko-moslavacke Zupanije 2017.-2020. / Analiza
stanja).

Tijekom 2008 i 2009 godine izradene su strateske karte buke grada Siska (Slika 3.11-2.) kako slijedi:
karta buke iz cestovnog prometa, karta buke iz Zeljezni¢kog prometa, karta buke iz industrije, zbirna
karta buke te konfliktne karte buke Akcijski plan za smanjenje buke nije izraden, obzirom da su novim
Zakonom o zastiti od buke obveznici izrade akcijskog plana samo gradovi koji imaju vise od 100.000
stanovnika. Kontrolu rada lokala i odvijanja cestovnog prometa u centru grada provode djelatnici
MUP-a, te nadlezne drzavne inspekcije (drzavni inspektorat i sanitarna inspekcija). Koristilo bi kada bi
te kontrole bile ucestalije i djelotvornije. Grad Sisak je prvu generaciju karte buke izradio po tadasnjoj
metodologiji 2002. godine. lzradu druge generacije karata buke Grad Sisak je zapoceo 2006. godine,
izradom strateskih karata buke cestovnog i Zeljeznickog prometa, a 2008 i 2009. su izradene i karte
buke iz industrijskih postrojenja, zbirne karte buke i karte buke konfliktnih stanja. lzrada akcijskih
planova planirana je za 2010. godinu. Karte buke izradio je Brodarski institut iz Zagreba (/zvor:
Izvjesce o stanju okolisa u Gradu Sisku za razdoblje 2008.- 2011. godine, travanj 2012.).
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Slika 3.11-2. Strateska karta buke a) cestovnog prometa i b) Zeljeznickog prometa Grada Siska (Izvor:
http://buka.haop.hr, obrada: OIKON)

U sklopu uspostavljanja cjelovitog sustava upravljanja okoliSem, Grad Kutina je 2005.g., pokrenuo
izradu strateske karte buke kao osnovnog elementa sustava upravljanja bukom okolisa Grada Kutine
(Slika 3.11-3.). Za Grad Kutinu izradena je strateska karte buke cestovnog prometa koja obuhvaca
cjelokupno podrucje izrade Generalnog urbanistickog plana Grada Kutine, prosireno s podrucéjem
Mjesnog odbora Husain, kao i ugroZenim podrucjem od Autoceste Zagreb — Lipovac, odnosno
Zeljeznicke pruge koja prolazi na podrucju izrade karte buke. Podrucje izrade karte buke odgovara
povrsini = 30 km?, s ukupnim opsegom = 24,4 km. Ukupna duZina modeliranih cestovnih prometnica
na promatranom podrucju izrade strateske karte buke iznosi 90,4 km, ukljucujuéi sve kategorije
cestovnih prometnica. Ukupna duZina modeliranih pruznih konstrukcija na promatranom podrudju
izrade strateske karte buke iznosi 7,63 km, ukljucujuci sve kategorije vlakova koje prometuju na
navedenim prugama ukljucujuci Zeljeznicke kolodvore u Kutini. Napravljena je strateska karta buke
industrijskih pogona i postrojenja, te karta buke cestovnog i pruznog podrucja Grada Kutine. (lzvor:
Strategija razvoja Grada Kutina za programsko razdoblje 2014. — 2020.)
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Slika 3.11-3. Strateska karta buke a) cestovnog prometa i b) Zeljeznickog prometa Grada Kutine (Izvor:
http://buka.haop.hr, obrada: OIKON)

Prema rezultatima ankete, grad Popovaca, kao najznacajnije izvore buke navodi cestovni i Zeljeznicki
promet te da isti predstavljaju problem prevelike emisije buke. Mjerenja buke su provedena za 13
naselja na podrucju Popovate medutim nisu provedene nikakve mjere za smanjenje buke. Grad
Kutina navodi kako industrijski pogoni i postrojenja Petrokemije predstavljaju znacajan izvor buke za
koji su proveli mjere smanjenja emisije buke te su se postigle propisane granice dok ostale JLS u
Zupaniji navode kako nemaju problem s bukom. Na podrudju grada Popovade postoji izradena
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strateSka karta buke samo za autocestu A3 dok za Zeljeznic¢ki promet ne postoji zakonska obveza
izrade karte. Uvidom u akcijski plan upravljanja bukom Hrvatskih autocesta d.o.o. naselja unutar
podrucja grada Popovace u trenutku pisanja ovog Programa klasificirana su kao kandidati za podrucja

kojim se upravlja bukom (Slika 3.11-4.) (izvor: Program zastite okolisa Sisacko-moslavacke Zupanije
2018.-2021.godine, kolovoz 2018.).

3km

[l 55 >L.<60 0B Wl70>L<7548 Podruja upravijanja
I 50>L<6508 75 >L<80d8 I Podruizia
[ 65 >L<70d8 Eso>L a8 I Kandidati

Slika 3.11-4. Strateska karta buke i scenarij upravljanja bukom autoceste A3 na dijelu dionice koja
prolazi kroz naselja grada Popovace (Izvor: Program zastite okolisa Sisacko-moslavacke Zupanije
2018.-2021.godine, kolovoz 2018.)

Kako najveéi dio buke proizlazi od prometnica, dijelovi podru¢ja uz autoceste su prekriveni
barijerama zastite od buke, a dio je joS u projektiranju i izgradniji.

Prikaz na sljedecoj slici je pokrivenost strateskim kartama buke na autocesti A3 (Hrvatske autoceste
d.o.0.), na podrucdju Sisacko-moslavacke Zupanije (Slika 3.11-5.).
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Slika 3.11-5. Strateska karta buke prometa autocesta A3 na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije
(Izvor: http://buka.haop.hr, obrada: OIKON)

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije strateskim kartama buke pokrivene su i pojedine drzavne
ceste u nadleznosti Hrvatskih cesta d.o.o. (Slika 3.11-6.)

Slika 3.11-6. Strateska karta buke cestovnog prometa Sisacko-moslavacke Zupanije u nadleznosti
Hrvatskih cesta (Izvor: http://buka.haop.hr, obrada: OIKON)

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije, strateskim kartama buke pokrivene su Zeljeznice —
nadleZnost: Hrvatske Zeljeznice d.o.o. (Slika 3.11-7.).
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Slika 3.11-7. Strateska karta buke Zeljeznickog prometa Sisacko-moslavacke Zupanije (Izvor:
http://buka.haop.hr, obrada: OIKON)

Postojeéi problemi

Emisije buke su neizbjezna popratna pojava vezana uz gospodarski razvoj Sisacko-moslavacke
Zupanije, odnosno uz razvoj prometne infrastrukture, industrije i komunalnog gospodarstva. Na
prostoru Sisacko-moslavacke Zupanije kraj industrijskih podrucja buka je i dominantno vezana uz
blizinu prometnica (cestovnih i Zeljeznickih), zracne luke te blizinu manjih industrijskih objekata. Taj
ocekivani razvoj svakako je pracen povecanim pritiskom prometa na stanje razina buke u prostoru pa
time i moguce povecanje izloZzenosti buci kako u smislu povecanja broja ljudi izloZzenih prekomjernim
i neprihvatljivim razinama buke. Razine emisija buke prometa direktno ovise o stanju prometnica,
prometne opterecéenosti, brzinama s kojima se vozila krec¢u kao i o stanju vozila koja njima prometuju.

Mogudi razvoj bez provedbe MP SMZ

Neminovno je da bi se u slucaju nerealizacije Masterplana razine buke u okoliSu promijenile. Naime,
dotrajala prometna infrastruktura i preopterecenost iste bi povecale razine buke pogotovo u
Zeljeznickom prometu, a ne bi se rijesili niti problemi oko javnog prijevoza i rijeCnog prometa kojima
bi se postiglo moguce smanjenje razina buke.

Provedbom mjera Masterplana mogu se ocekivati smanjenja buke i time pritisaka na okolis, osim na
podrucjima izgradnje nove infrastrukture — cesta, Zeljeznica te aktivacijom plovnog puta i heliodroma,
gdje ¢e dodi do pojave novih izvora buke. Ja¢anjem uloge javnog prijevoza u ukupnoj prijevoznoj
raspodjeli povecat ¢e broj linija, a s time i razine buke. Istovremeno ée se kako ¢e javni promet
preuzeti dio prometnog opterecenja, rasteretiti cestovni promet gdje ¢e tada do¢i do smanjenja
razina buke. Na mjestima gdje su oba izvora u blizini, do¢i ¢e do povecanja buke. Intermodalna
teretna cvorista su opcenito veliki izvor buke. Unaprjedenjem postojecih cvorista doéi ¢e do
smanjenja razina buke zbog zamjene starih povrSina novima, a mjesta gdje ¢e se izgraditi nova
Cvorista predstavljat ¢e nove izvore buke. Rekonstrukcija i modernizacija infrastrukturne prometne
mreZe imati ¢e dvojaki utjecaj na razinu buke ovisno o lokacijama — gdje ¢e biti ve¢a propusna mo¢
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prometa razine buke ¢e se povecati, a smanjit ée se na dijelovima koji ée se rasteretiti.
Unaprjedenjem rijeCnog prometa doc¢i ¢e do pojave novog izvora buke na lokacijama novih luka i
pristanista kako od brodova tako i od povecanja broja ljudi u turisti¢ke i sportsko-rekreacijske svrhe.
Razvojem teretnog prometa dodéi ¢e do dodatnog izvora buke uzduz plovnog puta te uzrokovanog i
samim utovarom/istovarom. lzgradnja heliodroma i uzletno-sletnih staza za sportsko-rekreativne i
turisti¢ke funkcije te hitne intervencije utjecati ¢e na povecanje razina buke oko lokacije heliodroma i
uzletno-sletnih staza kako od buke uzrokovane zra¢nim prometom tako i turisti¢ckim atrakcijama.
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3.12 Infrastruktura

Podaci o infrastrukturi Sisacko-moslavacke Zupanije su preuzeti iz Razvojne strategije Sisacko-
moslavacke Zupanije 2017.-2020, Dodatak 2: Analiza stanja te s web stranica Sisacko-moslavacke
Zupanije (https://www.smz.hr/site_en/oup/).

3.12.1. Promet

Geoprometni polozaj odreden je sustavom drzavnih cestovnih pravaca prema Zagrebu, Karlovcu,
Slavonskom Brodu i prema Bosni i Hercegovini te sustavom Zupanijskih i lokalnih cesta, koje se po
gustodi razlikuju unutar Zupanije (sjeverni i sredisnji dijelovi imaju guséu, a juzni i isto¢ni dijelovi rjedu
cestovnu mrezu) te autocesta.

Osobitosti hrvatskog prometa su velike razlike u koli¢ini prometa unutar i izvan turisticke sezone.

Potraznja tijekom sezone predstavlja otprilike dvostruko veéu prometnu potrainju na glavnim
turistickim rutama, osobito autocestama koje vode do jadranske obale te na glavnim cestovnim
prometnicama u Jadranskoj regiji (Slika 3.12-1).

Slika 3.12-1. Prosjecni cestovni promet kroz godinu za podrucje Sisacko-moslavacke Zupanije —
debljina zelene linije predstavlja gustocu prometa (lzvor: Strategija prometnog razvoja Republike
Hrvatske 2017.-2030., Obrada: OIKON)

3.12.1.1. Cestovni promet

Prema kategorizaciji cesta na podrudju Zupanije postoje dvije autoceste A3 (Bregana — Zagreb —
Kutina — Novska — Lipovac) ukupne duljine 64 km i A11 (Zagreb — Sisak) ukupne duljine 48,1 km, koja
je jo$ uvijek u izgradnji. Prostornim obuhvatom Zupanije od razvrstanih cestovnih prometnica
takoder jos prolazi ukupno 453 km drzavnih cesta, 645 km Zupanijskih cesta i 579 km lokalnih cesta
(DZS, 2019.) te preko 2000 km nerazvrstanih cesta (SMZ, 2019.). U Zupaniji je na mrezi zupanijskih i
lokalnih cesta, sagradeno ukupno 255 mostova, i to 172 na Zupanijskim cestama, a 83 na lokalnim
cestama.
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Najvaznija prometnica za putovanja na velike udaljenosti je autocesta A3 (Bregana — Zagreb —
Lipovac), koja povezuje Sloveniju i Srbiju. Osnovnu cestovnu mrezu Zupanije &ine drzavne ceste (ZUC
SMZ, 2019):

— DA4: GP Bregana — Zagreb — Slavonski Brod — GP Bajakovo

— D6: GP Jurovski Brod (granica sa Republikom Slovenijom) — Ribnik — Karlovac — Glina — Dvor
— D30: Cvor Buzin — Velika Gorica — Hrvatska Kostajnica

— D31: Velika Gorica — Vidusevac — D6

— D36: Karlovac (D1) — Pokupsko — Sisak — ¢vor Popovaca (D4)

— D37 :Sisak (D36) — Petrinja — Glina (D6)

— DA45: Veliki Zdenci — GareSnica — ¢vor Kutina

— D47: Lipik — Novska — Hrvatska Dubica — Hrvatska Kostajnica — Dvor
— D224: Moséenica — Blinjski Kut — Hrvatska Dubica — granica s BiH

— D312: D47 — Novska

— D 521: Vedro Polje — H. Kostajnica

Sisacko-moslavackom Zupanijom ukupno prolazi 1.752 km cestovne razvrstane prometne mreze, Sto
je 6,6 % ukupnih kilometara cestovne mreze u RH. Od svih Zupanija najvise kilometara razvrstane
cestovne mreze ima Splitsko-dalmatinska Zupanija iznosa 2.633 km, odnosno 9,9 % ukupnih
kilometara cestovne mreze u RH. Sisacko-moslavackom Zupanijom prolazi ukupno 74 km autoceste.
Vedi iznos kilometara autoceste medu kontinentalnim Zupanijama od Sisacko-moslavacke Zupanije
imaju tek Zagrebacka Zupanija (135 km) i Karlovacka Zupanija (83 km). Prema postotnom udjelu
razvrstane cestovne mreze na prostornom obuhvatu Sisacko-moslavacke Zupanije najvedi udio cine
Zupanijske ceste, slijede lokalne te potom drZavne ceste i autoceste. (Izvor: Masterplan prometnog
razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije — funkcionalna regija sredisnja Hrvatska i strateska procjena
utjecaja Masterplana Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis Dubrovnik, kolovoz 2019.)

Javne ceste na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije su prikazane na Slici 3.12-2.

AUTOCESTA

BRZA CESTA

BRZA CESTA - KORIDOR ZA ISTRAZIVANJE

DRZAVNA CESTA

PROSTOR ZA ISTRAZIVANJE CESTOVNOG KORIDORA
ZUPANIJSKA CESTA

ZUPANIJSKA CESTA - KORIDOR ZA ISTRAZIVANJE
LOKALNA CESTA

UREDENJE KRITICNE DIONICE TRASE

Slika 3.12-2. Javne ceste na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije (I1zvor: 2.1IDOP prostornog plana
Sisacko-moslavacke Zupanije — Infrastrukturni sustavi — 2.1. Prometni sustav; Obrada: OIKON)
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Najprometnije trase u Zupaniji su drzavne ceste D31 (Zagreb- Velika Gorica — G.Vidusevac), D30
(Zagreb — Petrinja — Hrvatska Kostajnica), D36 (Karlovac — Pokupsko — Sisak — Popovaca), D37 (Sisak —
Petrinja — Glina) te Zupanijska cesta 7-3124 (D43 — Bunjani — Voloder — Kutina — Novska — D47).

Izradena je Prostorno-prometno-gradevinska studija cestovne mreZe drZavnog znacenja na Sirem
podrucju grada Petrinje. U navedenoj studiji definiran je sustav obilaznih cesta oko grada Petrinje.
Trase navedenih planiranih drZavnih cesta ucrtane su u Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije.
U tijeku je nivelacija glavnih projekata za spojnu cestu: ¢vor Sisak (A11) — Sisak.

3.12.1.2.  Zeljezni¢ki promet

Koridor RH2 pripada u osnovnu mrezu putnickog i teretnog prometa EU-a, te zajedno sa prugama
M101 i M102 koridora RH1 pripadaju Mediteranskom koridoru EU-a, dok preostale pruge na
koridorima RH1 i RH3 pripadaju sveobuhvatnoj mrezi EU-a. Na slici 3.12-3. prikazana je karta
Zeljeznicke mreZe na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije.
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Slika 3.12-3. Karta Zeljeznicke mreZe na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije (Izvor:
http://www.hzinfra.hr/?page_id=418 )

Kroz Sisacko-moslavacku Zupaniju prolazi medunarodna pruga RH1 TEN-T sveobuhvatna mreza
(Paneuropski koridor X), Salzburg — Solun, ukupne duljine kroz Hrvatsku 317 km, koja povezuje
Srednju i Zapadnu Europu s Jugoistoénom Europom i Bliskim istokom, a geostrateski polozaj Zupanije
dobiva dodatni znacaj. Dio Koridora RH 1 DG-Savski Marof — Zagreb — Dugo Selo — Novska — Vinkovci
—Tovarnik — DG je M 103 Dugo Selo Novska duljine 50,9 km i M 104 Novska-Tovarnik duljine 14,5 km.
Zeljezni¢ka pruga za medunarodni promet je i M 502 Zagreb GK — Sisak — Novska duljine 91,3 km.
Sisacko-moslavacka Zupanija je, preko Opcine Sunja, Zeljeznickom prugom od znacaja za regionalni
promet R 102 Sunja — Volinja — DG duljine 21,575 km i dio unskog Zeljezni¢kog koridora koji je u
prijeratnom razdoblju osiguravao brzu i sigurnu vezu izmedu sredisSnje Hrvatske i srednje Dalmacije te
Bosne i Hercegovine. Zeljeznitke pruge od znacdaja za lokalni promet su L 204 Banova Jaruga — Péeli¢
duljine 6,65 km i L 210 Sisak Caprag — Petrinja duljine 11,018 km. Duljina pruga sukladne su Odluci o
razvrstavanju Zeljeznickih pruga (NN 03/14).
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Teretni promet je uglavhom smjesSten na lokaciji Zeljezni¢kog kolodvora Sisak Caprag gdje se vrsi
utovar naftnih derivata i prihvat cisterni. Utovarna mjesta su i Zeljeznicki kolodvori u Majuru, Sunji,
Lekeniku, Hrvatskoj Dubici, Jasenovcu i Turopolju gdje se utovaruje uglavnom drvena grada.

3.12.1.3. Javni putnicki promet

Grad Sisak je grad funkcionalne regije s vlastitom prometnom mrezZom (3 autobusne linije) i veli¢ina
voznog parka i koli¢ina usluga postupno se prilagodavaju kako bi udovoljili potraznji i potrebama.
Javni prijevoz putnika obavljaju tri prijevoznika. Izmedu jedinica lokalne samouprave u Zupaniji
prijevoz nije dovoljno razvijen zbog malog broja putnika.

3.12.1.4. Biciklisticki promet

Intenzivni razvoj cikloturizma kao jednog od turistickih proizvoda je s najvecom perspektivom rasta.
Biciklisticke staze, duzine 688 km, mahom se nadovezuju na druge turisticke atrakcije — kulturno-
povijesne i prirodne znamenitosti te za njih postoji izraden vodic i karta te web portal.

Prema dokumentu ,CIKLOTURIZAM - stanje, izazovi, potencijali“ Sisatko-moslavacke Zupanije s
Operativnim planom razvoja cikloturizma u Sisacko-moslavackoj Zupaniji 2017 — 2020. kao polazistem:
biciklisticke staze nalaze se na podrucju cijele Zupanije, najpoznatije su one u Moslavini, Lonjskom
polju, okolici Petrinje, Topuskog, te u Sisku; obiljezeno je 440 km cikloturistickih ruta kroz tri
Zupanijske rute i 25 lokalnih ruta; EU projektom IPA programa prekogranicne suradnje ,Biciklom za
turizam bez granica”, oznaceno je vise od 300 km staza, kupljeno trideset bicikala, dvije prikolice za
prijevoz bicikala te je napravljeno nekoliko odmorista za bicikliste; EU programom CARDS obiljezeno
je preko 160 km biciklisti¢kih ruta pod nazivom Moslavacke cikloturisticke transverzale i lokalne rute
koje se uklapaju kao spojno podrucje izmedu biciklistickih ruta tzv. Dravskog kriza koji obuhvaca
manje turisticki iskoriStena podrucja kontinentalne Hrvatske; kroz Zupaniju prolazi cikloturisticka
nacionalna ruta Sava u duZini od 124 km (naslanja se na pravac Eurovela, EV 6 i EV 13). Ruta Sava je i
glavna prometnica koja povezuje sve turisticke sadrZaje unutar Parka prirode Lonjsko polje;
promocija staza vrii se i organizacijom biciklisti¢kih manifestacija na cijelom podruéju Zupanije.

3.12.1.5. Zracni promet

Sisacko-moslavacka Zupanija ne raspolaZze infrastrukturom zrac¢nog prometa niti postoji ve¢a potreba
za njom jer sve potrebe u civilnom zracnom prometu rjesSavaju se preko zrac¢nog pristanista Velika
Gorica (Pleso) udaljenog od Siska 35 kilometara. U Sainoj Gredi postoje poletne staze za
poljoprivrednu avijaciju, kao i heliodrom u Popovaci te u Petrinji u Gavriloviéu, ali oni nemaju znacaj
za putnicki ili teretni zraéni promet. Na podruéju Zupanije moguéa je gradnja manjih $portskih i
gospodarskih uzletista, heliodroma u skladu s prostornim planovima uredenja gradova i op¢ina.

3.12.1.1. Rije¢ni promet

U Sisacko-moslavackoj Zupaniji nalazi se sredisnji dio mreze rijecnih putova u Hrvatskoj. Rijecni
teretni promet predstavlja najznacajniji i najjeftiniji oblik prijevoza u odnosnu na cestovni i Zeljeznicki
prijevoz.

Mrezu plovnih rijeka na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije predstavljaju: rijeka Sava od usca
Velikog Struga do uséa rijeke Kupe (duZini 117 km), rijeka Kupa od uséa u rijeku Savu do usca rijeke
Odre u Kupu (duzina 5,9 km) te rijeka Una od uséa u rijeku Savu do Hrvatske Dubice (duZina 15 km).

Plovni put rijeke Une od usc¢a u Savu r.km. 0+000 do r.km. 4+000 pripada Il klasi plovnog puta dok na
dijelu od r.km. 4+000 do r.km. 15+000 pripada | klasi plovnog puta.
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Plovni put rijeke Kupe (medunarodni plovni put) od r.km. 0 (uS¢e Kupe u Savu) do r.km. 5 +900 —
pripada | klasi plovnog puta.

Plovni put rijeke Save je medunarodni plovni put definiran Protokolom o rezimu plovidbe, a
podrazumijeva rijeku Savu od rijec¢nog kilometra (rkm) 0 do 594. Plovni put rijeke Save dijeli se na tri
sektora:

e Gornja Sava — od rkm 594 do rkm 467
e Srednja Sava —od rkm 467 do rkm 139
e DonjaSava—rkm 139 dorkmO

Granica upravljanja vodnim putom Save za Lucku upravu Sisak je od usca rijeke Kupe u Savu do uséa
V. Struga u Savu. Dionica plovnog puta Save na prostornom obuhvatu Sisacko-moslavacke Zupanije
kategorizirana je oznakom |l koja prema klasifikaciji europskih unutarnjih vodnih putova
Gospodarske komisije oznacava regionalni vodni put nosivosti plovila od 1000 do 1200 tona.

Prioriteti rijeCnog prometa u Zupaniji su prijevoz sirove nafte iz Luke Ruscice (Slavonski Brod) u Luku
Sisak (bazen Crnac) i prijevoz putnika.

LEGENDA:
Kiase vounh putova: () Medunarcdne luke
| klasa . Pristanista
s || Ki$3 @ Gavni grad
e ||| klasa 1333+00¢ Duzina vodnog puta u km od udca rijgke
s 1V klaga (137.5 km) Du2ina dionice vadnog puta iste kiate
VD kiasa Dunay  Nazivrijeke
V| klasa

Slika 3.12-4. Karta unutarnjih vodnih putova u Republici Hrvatskoj (Izvor: Strategija prometnog
razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030. MMPI, kolovoz 2017.; Obrada: Oikon d.o.0.)

Kod mreZe unutarnjih vodenih putova, potencijal za javni promet predstavljaju Luka Sisak, bazen
Crnac (naftna luka) i bazen Galdovo (brodogradilisno pristaniste). Luka Sisak razvojni koncept temelji
na postojeéoj i buducoj transportnoj potraznji prijevoza nafte i putnika. Promjene u gospodarstvu
grada i blizeg zaleda, poglavito status Zeljezare Sisak koja je bila jedan od okosnica razvitka
gospodarstva i glavni korisnik luke Sisak, odrazile su se i na luku i pad njezinog znacaja u ukupnom
luékom sustavu. Zbog toga je i teretni promet luke danas iskljucivo vezan uz rafineriju nafte u Sisku i
transport tekudeg tereta.

3.12.2. Energetska infrastruktura

Energetski sustav Sisacko-moslavacke Zupanije ¢ini nekoliko podsustava:
— naftovod (Omisalj — Sisak),
— plinovodi,

— produktovod te
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— elektroenergetski sustav (TE Sisak).

3.12.2.1. Naftovod

Terminal Sisak je smjeSten u juznoj industrijskoj zoni grada Siska, uz naselje Crnac i na 180 kilometru
duZine cjevovodne trase Omisalj-Sisak. Terminal Sisak sluZi za prihvat sirove nafte iz pravca Terminala
Omisalj i Terminala Virje, njeno skladistenje i daljnju otpremu prema INA — Rafineriji nafte Sisak,
terminalu Virje i dalje prema Goli (granica s Madarskom) i Lendavi (Slovenija) te terminalu Slavonski
Brod i dalje prema Bosanskom Brodu (granica s BiH) te Mjernoj stanici Sotin, odnosno prema
rafinerijama u Novom Sadu i Pancevu (Srbija). Dionica Sisak-Omisalj tehnicki je spremna za transport
nafte i u pravcu prema Omislju Sto ¢e omoguciti transport nafte od madarsko-hrvatske granice do
Omislja. Na sjeveroisto€noj strani Terminala Sisak nalaze se postrojenja INA-Rafinerije nafte Sisak.
Izgradenim kapacitetima i sustavima omogucen je prihvat nafte u svaki spremnik, premjestanje nafte
preko pumpne stanice iz spremnika u spremnik, premjestanje nafte preko pumpne stanice u
spremnicki prostor INA-Rafinerije nafte Sisak te otprema nafte iz svakog spremnika preko pumpne
stanice u jedan ili oba otpremna naftovoda (prema terminalima u Slavonskom Brodu, odnosno Virju).

3.12.2.2. Plinovod

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije jugozapadno od Save planira se izgradnja plinsko
distributivnog sustava koji ¢e se opskrbljivati iz postojeéih i planiranih magistralnih plinovoda.
Postojeéi plinovodi obuhvaéaju magistralne plinovode: Kozarice-lvani¢ Grad, Ivani¢ Grad-Kutina-
Novska, Kozarac-Sisak te transverzalni cjevovod Kozarac-Sisak. Na mjerno redukcijskoj stanici Kutina i
tvrtke Plinacro pusten je u rad novoizgradeni plinovod Kutina-Dobrovac, koji sa svojih 32 km duzine

povezuje Sisatko-moslavacku i PozeSko-slavonsku Zupaniju te znadajno doprinosi razvoju
gospodarstva.
3.12.3. Obnoviljivi izvori energije

Sisacko-moslavacka Zupanija donijela je Program energetske ucinkovitosti u neposrednoj potrosnji
energije Sisacko-moslavacke Zupanije za razdoblje 2013.-2015. g. (Sluzbeni glasnik Sisacko-
moslavacke Zupanije, broj 15/12) te Plan energetske ulinkovitosti u neposrednoj potrosnji energije
Sisacko-moslavacke Zupanije za 2013. g. s ciljem jacanja svijesti oCuvanja prirode i okolisa
smanjenjem potrosnje fosilnih goriva i elektricne energije u zgradama u vlasnistvu Zupanije i njezinih
ustanova i u kuéanstvima na podru¢ju Zupanije. Studijom Analiza prostornih moguénosti Sisacko-
moslavacke Zupanije za koristenje obnovljivih izvora energije (Oikon d.o.o., veljaca 2016.) Sisacko-
moslavacka Zupanija utvrdila je potencijal obnovljivih izvora energije na podruéju Zupanije s ciljem
zasStite okoliSa, povecanja ukupne energetske ucinkovitosti energetskog sustava RH i smanjenja
uporabe fosilnih goriva.

Aktivnosti koje se provode za poboljSanje sustava energetske ucinkovitosti i koristenja energije iz
obnovljivih izvora su unos i analiza podataka o potrosnji energije u ISGE, energetski pregled i
energetsko certificiranje zgrada =500 m?, otvaranje EE info pulta, podnosenje zahtjeva za natjecaje
Fonda za zastitu okolisa i energetsku ucinkovitost, priprema dokumentacije za strukturne fondove EU
za energetsku obnovu zgrada, ugradnja termostatskih ventila u zgrade u vlasnistvu Zupanije i njezinih
ustanova, toplinska zaStita zgrada i kroviSta zgrada i zamjena stolarije na zgradama u vlasnistvu
Zupanije i njezinih ustanovama, modernizacija rasvjete u Skolama i zdravstvenim ustanovama i
sufinanciranje sustava obnovljivih izvora energije za ku¢anstva.
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3.12.4. Elektroni¢ke komunikacije

Izradena je nova Strategije razvoja Sirokopojasnog pristupa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od
2016. do 2020. godine, koja ima za cilj ima nastavak pozitivhe steCevine dosadasnjeg razvoja te
razvojem infrastrukture i usluga Sirokopojasnog pristupa internetu, brzinama veéim od 30 Mbit/s, ali i
omoguciti da najmanje 50% kucanstava Republike Hrvatske budu korisnici usluge pristupa internetu
brzinom od 100 Mbit/s ili vecom.

Sisacko-moslavacka Zupanija se, po broju Sirokopojasnih priklju¢aka u odnosu na druge Zupanije,
nalazi u sredini pri ¢emu je u 2015. godini zabiljeZen neznatni pad broja priklju¢aka. Dostupnost NGA
infrastrukture (Next Generation Access — pristupnih mreza sljedece generacije) u Hrvatskoj iznosila je
57% i to iskljucivo u urbanim dijelovima.

Na podrucju telekomunikacijskog centra TKC Sisak Regije 1 sjever djeluju dvije tranzitno-pristupne
(TC/PC) telefonske centrale Sisak i Kutina, s pripadaju¢im pristupnim mrezama. Stanje pokrivenosti
Zupanije fiksnom mobilnom mreZom i internetom je zadovoljavajuce.

Postojeéi problemi

Neki od osnovnih problema na podrucju infrastrukture Sisacko-moslavacke Zupanije su zapustenost
cestovne, rijecne i Zeljeznicke prometne infrastrukture koja onemogucéuje potpuno iskoristavanje
povoljnog geostrateskog polozaja Sisacko-moslavacke Zupanije, nerazvijenost javnog prometa, veliki
prometni pritisak u gradskim srediStima, neuredenost i neoznacenost plovnog puta Save,
zanemarenost obnovljivih izvora u proizvodnji energije, nedovoljna svijest o Stednji energije i
nedovoljna ulaganja u energetsku ucinkovitost zgrada.

Od ukupne duZine cesta od Zupanijskog i lokalnog znacaja za Zupaniju, njih 31% nije asfaltirano,
pojedine pruge zahtijevaju temeljito saniranje, odrzavanje plovnog puta rijekom Savom je slabo, a
rije¢na luka Sisak je nedovoljno iskoriStena. Nije izgradena biciklisticka mreza u gradovima i izmedu
gradova.

Prema dokumentu ,CIKLOTURIZAM - stanje, izazovi, potencijali“ osnovni problemi Sisacko-
moslavacke Zupanije su: slabija turisticka ponuda i prateci sadrZaji za cikloturiste, manjak smjestajnih
kapaciteta (posebno vedih), slaba iskoriStenost te kvaliteta smjestajnih objekata, niska razina
informacija za cikloturiste, narocito kvalitetni i pouzdani kartografski materijali, oskudna mreza
servisa i usluga za iznajmljivanje bicikala, mali broj infrastrukturno opremljenih turisti¢kih podrucja,
niska kvaliteta biciklisticke mreze u gradovima i drugim naseljima, nedovoljna promocija lokalne
turisticke ponude i nedostatak trziSne prepoznatljivosti.

Moguci razvoj bez provedbe MP SMZ

U slu¢aju da ne dode do provedbe Masterplana ceste ¢e ostati u istom, nezadovoljavaju¢em, stanju,
te ¢e se vremenom dodatno pogorsati. Masterplanom je obuhvaceno unaprjedenje dostupnosti
javnog prijevoza za stanovnike SisaCko-moslavacke Zupanije, povezanosti na medunarodnoj,
nacionalnoj i Zupanijskoj razini, upravljanja prometom i infrastrukture cestovnog prometa,
infrastrukture Zeljeznickog prometa; infrastrukture rijecnog prometa, biciklisticke i pjeSacke
infrastrukture te infrastrukture zra¢nog prometa. Obuhvadena je i uspostava intermodalnog javnog
putni¢kog prijevoza, modernizacija javnog prijevoza te promocija i poveéanje informiranosti putnika,
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optimizacija teretnog prometa, povecanje financijske odrZivosti, povecanje udjela ekoloski
prihvatljivin i odrzZivih oblika putovanja u modalnoj raspodjeli putovanja, smanjenje emisije
staklenickih plinova, povecanje prometne sigurnosti. U slucaju da n dode do realizacije ciljeva i mjera
predvidenih Masterplanom neée dodi ni do povedéanja sigurnosti u prometu jer nece biti uredeni
Zeljeznicki prijelazi niti izgradene nove ceste kojima bi se promet udaljio iz naselja. Takoder, uz
neprovodenje mjera u vezi javnog prometa on ée ostati nedostupan i neucinkovit. Provedbom ¢e se
uspostaviti kontinuirani sustav pracenja te ¢e se posljedicno moci unaprijediti posredno i sustav
kvalitete Zivota te zastite okolisa.
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3.13 Gospodarenje otpadom
Postojece stanje
Gospodarenje otpadom u Republici Hrvatskoj uredeno je:
- Strategijom gospodarenja otpadom Republike Hrvatske (NN 130/05),
- Zakonom o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17 i 14/19),
- Planom gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017.-2022. (NN 3/17),

- Odlukom o implementaciji Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje
2017.-2022. godine,

- nizom podzakonskih propisa kojima se omogucuje provedba odredbi iz Zakona te ciljeva i
mjera iz Strategije i Plana.

Zupanijska skupstina Sisacko-moslavacke zupanije je jo§ 2005. usvojila Plan gospodarenja otpadom
Sisacko-moslavacke Zupanije za razdoblje 2005.-2013. koji sadrzi sve elemente propisane odredbom
¢lanka 10. tada vaZzeceg Zakona o otpadu (NN 178/04, 111/06, 60/08 i 87/09). Izmjene i dopune Plana
gospodarenja otpadom nisu donosene.

Planovi gospodarenja otpadom gradova i opcina Sisacko-moslavacke Zupanije vec¢inom su izradeni
sukladno Zakonu o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13), a planovi izradeni temeljem Zakona
o otpadu su sukladno ¢lanku 174. na snazi do isteka roka na koji su doneseni u dijelu u kojem nisu u
suprotnosti s odredbama Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom i Plana gospodarenja otpadom
Republike Hrvatske.

Prema lzvjeS¢u o provedbi planova gospodarenja otpadom jedinica lokalne samouprave Sisacko-
moslavacke Zupanije u 2017. godini (svibanj 2018.) analizom provedenih aktivnosti u cilju ostvarenja
mjera u podrucju gospodarenja otpadom propisanih Strategijom gospodarenja otpadom Republike
Hrvatske, Planom gospodarenja otpadom u Republici Hrvatskoj, na podrucju Zupanije sve jedinice
lokalne samouprave su donijele svoje Planove gospodarenja otpadom. Na podrucju Sisacko-
moslavacke Zupanije poduzima se niz aktivnosti u cilju ostvarenja propisanih mjera sustavnog
gospodarenja otpadom, sukladno strateskim i planskim dokumentima te veéina JLS-a izvrSava obveze
sukladno odrednicama Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom.

Koli¢ina otpada

Sisacko-moslavacka Zupanija od 2008. godine, u skladu sa zakonskom obvezom, vodi Registar
onecis¢avanja okolisa (u daljnjem tekstu: ROO) za svoje podrucje, koji je sastavni dio Informacijskog
sustava zastite okoli$a Republike Hrvatske (1SZO) koji vodi Ministarstvo zastite okolia i energetike?, a
u koji se, izmedu ostalog, prikupljaju i podatci o vrstama i kolic¢inama otpada koje nastaju u raznim
djelatnostima tijekom kalendarske godine.

? Ministarstvo zastite okoli%a i energetike, sukladno clanku 73. stavku 3. Zakona o izmjeni i dopuni Zakona o
zaStiti okolisa (NN 118/18 od 27. prosinca 2018.) te brisanjem Hrvatske agencije za okoli$ i prirodu (HAOP) iz
sudskog registra (17.01.2019.) preuzelo je zaposlenike, poslove, prava i obveze Agencije, kao i imovinu, opremu,
pismohranu i drugu dokumentaciju.
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Podaci o proizvedenim koli¢inama komunalnog otpada na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije
(Tablica 3.13-1.) preuzeti su iz IzvjeS¢a o komunalnom otpadu u razdoblju od 2014. do 2017. godine.

Tablica 3.13-1. Ukupne kolicine proizvedenog komunalnog otpada na podrucju Sisacko-moslavacke
Zupanije

Ukupna kolic¢ina proizvedenog komunalnog otpada (t)

Zupanija 2014. 2015. 2016. 2017.
Sisacko-

moslavacka 41.309 42.927 38.249 35.832
Zupanija

Izvor: IzvjeS¢e o komunalnom otpadu za 2014., HAOP, veljac¢a 2016., IzvjeS¢e o komunalnom otpadu za 2015.,
HAOP, studeni 2016., lzvjes¢e o komunalnom otpadu za 2016.godinu., HAOP, studeni 2017., lzvjes¢e o
komunalnom otpadu za 2017.godinu., HAOP, prosinac 2018.
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Slika 3.13-1. Ukupne koli¢ine proizvedenog komunalnog otpada na podrucju
Sisacko-moslavacke Zupanije (Izvor: Izvjes¢a o komunalnom otpadu u razdoblju od 2014. do 2017.
godine, obrada OIKON d.o.0.)

Prema podacima navedenim u prethodnoj tablici, u Sisacko-moslavackoj Zupanije 2017. godine
smanjena je ukupna koli¢ina proizvedenog komunalnog otpada u odnosu na 2014. i 2015. godinu za
oko 15 %.

Radi praéenja ciljeva propisanih Zakonom o odrZivom gospodarenju otpadom i Direktivom o
odlaganju, HAOP prikuplja podatke o odlagalistima i odlaganju otpada putem propisanog obrasca
,000",

Prema Podacima o odlaganju i odlagalistima za 2017. godinu, (HAOP, lipanj 2018) na podrucju
Zupanije, tijekom 2017. godine, bilo je aktivno ukupno 10 odlagalita:

1. Barutana, Jasenovac — postupci sanacije u tijeku

2. Blatusa, Gvozd — sanacija u pripremi

3. Core, Dvor — sanacija u pripremi
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4. Gmajna, Glina — sanirano, otpad se odlaZe na sanitaran nacin

5. GO Kutina, Kutina — sanirano, otpad se odlaZe na sanitaran nacin
6. Goricica, Sisak — sanirano, otpad se odlaZze na sanitaran nacin

7. Kurjakana, Novska — postupci sanacije u tijeku

8. Taboriste, Petrinja — postupci sanacije u tijeku

9. Vladic¢a jama, Hrvatska dubica — sanacija u pripremi.

Na podruéju Zupanije smjesteno je i odlagaliste fosfogipsa (Sekcija 41100) Petrokemija d.d., Kutina
koje je sanirano. Radi se o odlagalistu za neopasni otpad, podkategorija: odlagaliSte anorganskog
neopasnog otpada s niskim sadrzajem organske/biorazgradive tvari koje koristi isklju¢ivo za potrebe
tvrtke Petrokemija d.d. Kutina u ¢ijem je i vlasnistvu.

Nastajanje otpada

Izgradnjom prometnih infrastrukturnih objekata, prvenstveno tijekom izgradnje nastaju razlicite vrste
otpada kao sto su gradevinski otpad, u manjoj mjeri komunalni, ambalazni i proizvodni opasni otpad
od odrZavanja mehanizacije i vozila (rabljena ulja, masti, nafta i dr.). Ukoliko se sav otpad koji nastaje
skladisti na propisan nacin u odgovarajuée spremnike za razliite vrste otpada na prethodno
odredenim povrSinama koje sprjecavaju da otpadni materijal dospije u okolno tlo i vode ne oéekuje
se negativan utjecaj od njegovog nastanka. Za sve vrste otpada treba voditi propisanu evidenciju te
ga predati ovlastenim sakupljacima.

S obzirom da sva vozila sadrze tvari Stetne za okolis, poput akumulatora, raznih ulja i tekuéina u
ko¢nicama i mjenjacu, koje zbog mogucnosti nekontroliranoga ispusta predstavljaju opasnost za
okoli$, otpadna vozila se moraju zbrinjavati u skladu s propisima. Pravilnikom o gospodarenju
otpadnim vozilima (NN 125/15, 90/16, 60/18 i 72/18) propisan je nacin gospodarenja otpadnim
vozilima, vrste naknada i iznos naknade koje pladaju obveznici plaéanja naknada na otpadna vozila,
nacin i rokovi obracunavanja i pla¢anja naknada i zabrana stavljanja na trziSte motornih vozila koja
sadrze odredene opasne tvari.

Postojeci problemi

Na razini Sisacko-moslavacke Zupanije, prema lzvjes¢u o provedbi Plana gospodarenja otpadom
Republike Hrvatske na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije i objedinjenih izvjeS¢a jedinica lokalne
samouprave za 2018. godinu (Sluzbeni glasnik Sisacko-moslavacke Zupanije, br. 14/2019) jos uvijek
nije uspostavljen Centar za gospodarenje otpadom (CGO). U tijeku su zajednicke aktivnosti s
PozeSkom-slavonskom i Brodsko-posavskom Zupanijom na uspostavi regionalnog CGO na lokaciji
"Sagulje-lvik" u Brodsko-posavskoj Zupaniji za isto¢ni dio Zupanije. Za zapadni dio Zupanije provode se
aktivnosti na uspostavi zajednickog centra za gospodarenja otpadom u Karlovackoj Zupaniji. Po
pojedinim jedinicama lokalne samouprave prisutan je i dalje problem lokacija nepropisno odbacenog
otpada tzv. "divljih odlagalista" te jedan dio odlagalista jos uvijek nije saniran.

Mogudi razvoj bez provedbe MP SMZ
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Masterplan prometnog sustava Sisacko-moslavacke Zupanije stavio je naglasak na razvoj i
unaprjedenje prometne infrastrukture ¢ime se indirektno, kroz vecu prometnu protoc¢nost te kroz
bolju mobilnost i dostupnost stvaraju osnove i za ucinkovito gospodarenje otpadom. Tijekom
izgradnje dodatne infrastrukture (obilaznice, Zeljeznicke pruge) i wunapredenja prometne
infrastrukture doc¢i ¢e do nastanka povecdane koli¢ine otpada s kojom ¢e se postupati sukladno
zakonskim propisima i uz primjenu odgovaraju¢ih mjera zastite predloZenih na daljnjoj projektnoj
razini. Razvrstavanjem otpada na mjestu nastanka, odvojenim sakupljanjem po vrstama,
skladistenjem te predajom ovlastenom skupljacu utjecaj je sveden na minimum.
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4 Okolisne znacajke podrucja na koja provedba Masterplana prometnog
razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije moze znacajno utjecati

Podrucje obuhvata Masterplana prometnog razvoja je teritorij Sisacko-moslavacke Zupanije, vecina
izmjena predvidenih Masterplanom uglavnom ¢e imati lokalni utjecaj. Pri tome su u poglaviju 2.
Podaci o postojecem stanju okolisa, opisane znacajke pojedine sastavnice okolisa na cjelokupnom
predmetnom podrucju, dok su poglavlju 6. Vjerojatno znacajni utjecaj na okolis, opisana podrucja na
kojima se ocekuje mogucdi utjecaj provedbe Masterplana.

Okolisne znacajke podrucja na koje provedba ciljeva i mjera Masterplana moze utjecati su:

e Tloipoljoprivreda

e Sumei3umarstvo

e Divljaci lovstvo

e Vode

e Bioloska raznolikost

e Zasticena podrucja prirode

e Krajobraz

e Kulturna bastina

e Stanovnistvo, kvaliteta zraka, buka i zdravlje ljudi
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5 Postojeci okoliSni problemi

Postojedi okolisni problemi za svaku sastavnicu okoliSa opisani su u poglavlju 2. Podaci o postojecem
stanju okoliSa i mogudi razvoj okolisa bez provedbe Masterplana prometnog razvoja Sisacko-
moslavacke Zupanije.
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6 Vjerojatno znacajni utjecaji na okolis

6.1 Detaljna analiza utjecaja na okolis

Mogucnost znacajnih utjecaja analizirana je s obzirom na sastavnice okolisa na koje Masterplana
prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije moZe imati utjecaj (pozitivan ili negativan), te s
obzirom na potencijalna optereéenja na okoli$ koja proizlaze iz ciljeva i mjera za realizaciju planiranih
ciljeva plana.

U tablici 6.1-1. prikazane su oznake koristene u procjeni obiljezja utjecaja, a detaljna analiza utjecaja
za pojedine mjere prikazana je u poglavlju 6.2. Ekoloska mreza je detaljnije analizirana u knjizi Il.
Glavna ocjena prihvatljivosti za ekoloSku mrezu, a zakljucci Glavne ocjene dani su u poglavlju 8.

Tablica 6.1-1. Klasifikacija obiljeZja utjecaja

Obiljezja . ) . .
L Simboli Znacenje
utjecaja
o znacajan pozitivan doprinos poboljSanju stanja
ciljeva o€uvanja
pozitivan
. pozitivan doprinos poboljSanju stanja ciljeva
ocuvanja
neutralan 0 nije utvrden utjecaj/ili utjecaja nema
- negativan doprinos stanju ciljevima o€uvanja
negativan v . . . .
znaCajan negativan doprinos stanju ciljeva
oc€uvanja
? nije moguce procijeniti utjecaj
+/ doprinos stanju ciljeva ocuvanja moZe biti i
pozitivan i negativan
IZR izravni
SEK sekundarni
KUM kumulativni
SIN sinergijski
KR, SR, DR kratkorocni, srednjorocni, dugoro¢ni
ST/PRI Stalan / privremen
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Pri procjeni utjecaja ciljeva i mjera zahvata predvidenih Masterplanom SMZ, za svaku sastavnicu
okolisa koristeni su specifi¢ni kriteriji navedeni u nastavku.

Kvaliteta zraka

Individualni i/ili kumulativni pritisci na kvalitetu zraka te promjena razina onecis¢ujucih tvari u zraku
kao posljedica realizacije pojedinih zahvata kroz provedbu mjera.

Kakvoca voda

Prilikom procjene potencijalnih pritisaka i utjecaja strateskih ciljeva i mjera na stanje povrsinskih i
podzemnih vodnih tijela u obzir su uzimane smjernice, ciljevi i metode opisane u dokumentima
vezanim za vodno zakonodavstvo poput Okvirne direktive o vodama i CIS vodi¢ima (Common
Implementation Strategy — Guidance Documents).

Krajobraz

Procjena se temeljila na vrijednosti krajobraznih struktura kojima trasa prolazi ili na kojima je
smjesten zahvat (s obzirom na povrsinski pokrov, morfologiju terena i zakonsku zastitu krajobraza),
duljinu kojom trasa prolazi kroz odredenu krajobraznu strukturu, vidljivost zahvata iz okolnih naselja.

Bioloska raznolikost

Za procjenu su koristene prostorne podloge projekata, podaci o flori i fauni te karta stanista.
Razmatrani su trajni i privremeni gubici staniSta te njihova kvaliteta (tj. jesu li oni rijetki i ugrozeni) i
koliko je moguca njihova degradacija i fragmentacija kao posljedica provedbe aktivnosti.

Zasticena podrucja

Za procjenu utjecaja na zasticena podrucja razmatran je tip moguceg zahvata (zahvat u prostoru, tip
infrastrukture/objekta...) te koliko isti zahvaca zastiéena podrudja i ugroZava njegove prirodne
znacajke, stabilnost i funkciju.

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Prilikom procjene pritisaka i utjecaja uzimani su u obzir trajni gubitak osobito vrijednog i vrijednog
poljoprivrednog zemljiSta, gubitak poljoprivrednih povrSina, ocekivano smanjenje ili povedéanje
emisija onecis¢ujucih tvari u tlo kao posljedica provedbe odredene aktivnosti.

Sumski ekosustavi

Gubitak povrsina pod Sumom uslijed izravnog zaposjedanja Sumsko-proizvodnih povrsina te dodatno
otvaranje Sumskih rubova i cijepanje vecih Sumskih povrsina na manje enklave.

Kulturno-povijesna bastina

Broj, vrsta i znacaj kulturnih dobara na razmatranom podrucju i njihov odnos s predloZenim ciljevima
i mjerama. Osjetljivost podrucja na kojima se planira projekt (npr. podrucje arheoloskih zona,
podrucja velike i umjerene osjetljivosti prostora gdje je zbog relativno velike gustoce kulturnih
dobara mogudée ugroZavanje vizualnog integriteta graditeljske bastine te lokaliteta arheoloske
bastine).

Buka
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Smanjenje ili povecanje emisije buke te promjena razina buke u okolisu naseljenim podrucjima kao
posljedica provedbe aktivnosti uzimajuéi u obzir i poloZaj u odnosu na naseljena podrucja unutar
kojih su pojedina podruéja i stambeni objekti ugrozeni bukom. Pojava vibracija uzrokovanih
prolaskom vlakova.

Strateska studija uzela je u obzir i mjere zaStite okoliSa koje su proizasle iz postupaka strateske
procjene utjecaja na okoli$ odredenih sektorskih strategija, planova i programa te iz postupka PUO za
pojedine zahvate:

e Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. za koju je
proveden postupak strateske procjene utjecaja na okolis

e Zupanijska razvojna strategija Sisacko-moslavacke Zupanije 2017.-2020. za koju je proveden
postupak strateske procjene utjecaja na okoli$ (2018. godina)
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Tablica 6.1-2. Pregled utjecaja ciljeva i mjera MP na pojedine sastavnice okolisa

. < . o Stanov
ol Sume i Divlja¢i | Stanje | Bioraznol Zasticen Kulturna nistvo i

Mjere | Okolisne teme poljopri | Sumarst ) ) . a Krajobraz v Zrak | Otpad | Buka .
lovstvo voda ikost - bastina zdravlje

vreda vo podrucja ljudi

Mijere prioriteta 1.1. Unaprjedenje dostupnosti javnog prijevoza za stanovnike Sisacko-moslavacke Zupanije

Unaprjedenje infrastrukture i
1.1.1. | modernizacija voznog parka javnog
putnic¢kog prijevoza

Prilagodba infrastrukture (osobito na
kolodvorima i stanicama) za osobe s
posebnim potrebama i osobe sa
smanjenom pokretljivosc¢u

1.1.2.

Prilagodavanje ponude javnog
prijevoza potraznji lokalnog
stanovnistva povecanjem razine
usluZnosti i dostupnosti

1.1.3.

Uvodenje usluga javnog prijevoza na

1.1.4.
zahtjev

Unaprjedenje povezanosti vecih
1.1.5. | Zupanijskih sredista javnim
prijevozom

Mijere prioriteta 1.2. Uspostava intermodalnog javnog putnickog prijevoza

Izgradnja intermodalnih terminala i
1.2.1. | stajaliSta u sustavu javnog gradskog,
prigradskog i Zupanijskog prijevoza

Uvodenje integriranog voznog reda
Zeljeznickog i autobusnog javnog
prijevoza uskladenog s regionalnim
voznim redovima javnog prijevoza

1.2.2.

1.2.3. | Unaprjedenje sustava javnih bicikala

Mijere prioriteta 1.3. Modernizacija javnog prijevoza te promocija i povecanje informiranosti putnika

Jacanje uloge javnog prijevoza u

1.3.1. L . .
ukupnoj prijevoznoj raspodjeli

1.3.2. | Razvoj informacijskog sustava za
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. . ez Stanov
Tloi Sumei N . . Zasticen .
. - | Divljaci | Stanje | Bioraznol . Kulturna nistvo i
Mjere | Okolisne teme poljopri | Sumarst X a Krajobraz . Zrak | Otpad | Buka .
lovstvo voda ikost .. bastina zdravlje
vreda vo podrucja ljudi

obavjestavanje putnika javnog
prijevoza

1.3.3.

Modernizacija sustava naplate karata

Mijere prioriteta 2.1. Unaprjedenje povezanosti na medunarodnoj, nacionalnoj i Zupanijskoj razini

2.1.1.

Povezivanje sa susjednim Zupanijama
i ostatkom hrvatskog teritorija
cestovnom i Zeljeznickom mrezom

2.1.2.

Poticanje prekogranicne suradnje
kroz unaprjedenje organizacije
prometa na grani¢nim prijelazima i
razvoj odrZivih prometnih rjesenja,
osobito u javnhom prijevozu

Mjere prioriteta 2.2. Unaprjedenje upravljanja prometom

2.2.1.

Uspostavljanje inteligentnih
prometnih sustava radi povecanja
sigurnosti i protoCnosti prometa

2.3.1.

Uspostavljanje intermodalnih
teretnih ¢vorista

2.3.2.

IzmjeStanje teretnog prometa iz
naseljenih podrucja i podrucja od
prirodnog znacaja izgradnjom
gradskih obilaznica oko Zupanijskih
sredista

2.3.3.

Razvoj logisticko-distributivnog
centra

2.3.4.

Preusmjeravanje teretnog prometa s
cestovnog prijevoza na zZeljeznicki i
rijecni

Mijere prioriteta 2.4. Povecanje financijske odrzivosti

24.1.

Smanjenje ukupnih troskova
prometa

2.4.2.

Ukljucivanje razlicitih dionika u
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. . ez Stanov
Tloi Sumei N . . Zasticen .
. - | Divljaci | Stanje | Bioraznol . Kulturna nistvo i
Mjere | Okolisne teme poljopri | Sumarst X a Krajobraz . Zrak | Otpad | Buka .
lovstvo voda ikost .. bastina zdravlje
vreda vo podrucja ljudi

financiranje modernih i
visokotehnoloskih prometnih
rjeSenja i poticanje njihove
medusobne suradnje

Mijere prioriteta 3.1. Povecanje udjela ekoloski prihvatljivih i odrZivih oblika putovanja u modalnoj raspodjeli putovanja

Povecanje udjela biciklistickog i

3.1.1. Ly
pjesackog prometa

Smanjenje koristenja ostalih oblika
prometa u korist javnog prijevoza i
3.1.2. | ekoloskih prihvatljivih oblika
prijevoza u meduregionalnom i
medunarodnom povezivanju

Mijere prioriteta 3.2. Smanjenje emisije staklenickih plinova

Povecanje ekoloski prihvatljivih

3.2.1. . . . "
vozila u javnom i osobnom prijevozu

Razvoj infrastrukture za ekoloski

3.2.2. . . .
prihvatljiva vozila

3.2.3. | Razvoj alternativnih oblika prijevoza

Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane i nerazvrstane cestovne
prometne mreZe na podrucju
Sisacko-moslavacke Zupanija

4.1.1.

4.1.2. | Sirenje postojece cestovne mreze

Izgradnja obilaznica oko veéih

4.13. Zupanijskih sredista

Povedanje cestovne povezanosti
4.1.4. | izgradnjom, rekonstrukcijom i
dogradnjom mostova i spojnih cesta

Rekonstrukcija dijelova cestovne
4.1.5. | prometne mreZe sa smanjenom
sigurnoscu i propusnoséu

4.1.6. | Poboljsanje infrastrukture i
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Mjere

Okolisne teme

organizacije prometa u mirovanju

4.1.7

Infrastrukturno opremanje granicnih
prijelaza za prilagodbu
Schengenskom sustavu

4.2.1.

Uredenje postojecih i izgradnja novih
stajalista javnog prijevoza sukladno
rjeSenjima odrZive mobilnosti

4.2.2.

Uredenje i modernizacija prometnica
kojima se odvija javni putnicki
prijevoz na podruéju Zupanije

4.2.3.

Izgradnja i unaprjedenje popratnih
sadrZaja sustava javnih bicikala

4.3.1.

Rekonstrukcija Zeljeznickih kolodvora
i ¢vorista

4.3.2.

Izgradnja, rekonstrukcija i
modernizacija Zeljeznickih pruga na
teritoriju Zupanije

4.3.3.

Unaprjedenje infrastrukturne
integracije Zeljeznickog sustava u
sustave lokalnog prometa

4.4.1.

Unaprjedenje infrastrukture za
putnicki i teretni rijeCni promet

4.4.2.

Prilagodba infrastrukture za
unaprjedenje razine intermodalnosti
prometa u luci Sisak

4.4.3.

Izgradnja putnickih pristanista na
rijeci Savi i Kupi za putnicke,
turisticke i izletnicke brodove

4.4.4.

Izgradnja prometnica za povecanje
dostupnosti luka i integracije u

Tlo i Sumei . . . Zasticen
| Divljaci | Stanje | Bioraznol . Kulturna
poljopri | Sumarst X a Krajobraz .
lovstvo voda ikost .. bastina
vreda vo podrucja

Mijere prioriteta 4.2. Unaprjedenje infrastrukture javnog prijevoza

Mijere prioriteta 4.3. Unaprjedenje infrastrukture Zeljeznickog prometa

Mijere prioriteta 4.4. Unaprjedenje infrastrukture rije€nog prometa
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. . ez Stanov
Tloi Sumei N . . Zasticen .
. - | Divljaci | Stanje | Bioraznol . Kulturna nistvo i
Mjere | Okolisne teme poljopri | Sumarst X a Krajobraz . Zrak | Otpad | Buka .
lovstvo voda ikost .. bastina zdravlje
vreda vo podrucja ljudi

sustav lokalnog prijevoza

Mijere prioriteta 4.5. Unaprjedenje biciklisticke i pjeSacke infrastrukture

Unaprjedenje biciklisticke i pjesacke
infrastrukture

Povecanje biciklisticke i pjeSacke
povezanosti izgradnjom,
rekonstrukcijom i dogradnjom
mostova i popratne infrastrukture

4.5.1.

4.5.2.

Mijere prioriteta 4.6. Unaprjedenje infrastrukture zracnog prometa

Izgradnja heliodroma za hitne
intervencije

Izgradnja uzletno-sletnih staza,
popratne infrastrukture i
suprastrukture za povecéanje
otpornosti na incidentne situacije te
za sportsko-rekreativne i turisticke
funkcije

4.6.1.

4.6.2.

Unaprjedenje organizacije prometa
na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima
Unaprjedenje signalizacije na
prometnicama i prometnim
raskrizjima s ciljem osiguravanja vece
sigurnosti

Izmjestanje stanica javnog prijevoza
5.1.3. | na nepreglednim mjestima kojima se
ugrozava sigurnost putnika
Infrastrukturno odvajanje pjesackog i
biciklistickog od cestovnog prometa

5.1.1.

5.1.2.

5.1.4.

- Nema utjecaja / Utjecaj nije znadajan
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Negativan utjecaj

Znacajan negativan utjecaj
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6.2 Tlo i poljoprivreda
o L Eventualni Ocjena
Br. . . p S Moguca implementacija mjera .
. Mjere Opis moguceg utjecaja v kumulativni prema
mjere zastite . P
utjecaj klasifikaciji
MIJERE CILJA 1. INTEGRACIJA SVIH OBLIKA JAVNOG PRIJEVOZA S CILJEM POVECANJA BROJA KORISNIKA | PRISTUPACNOSTI
Mijere prioriteta 1.1. Unaprjedenje dostupnosti javnog prijevoza za stanovnike Sisacko-moslavacke Zupanije
Aktivnosti mjere 1.1.1. koje ¢e se provoditi
unutar urbaniziranog podrucja, nece imati Prilikom projektiranja i postavljanja
111 Unaprjedenje infrastrukture i modernizacija utjecaja na tlo i poljoprivredu, ali aktivnosti trasa izbjegavati visoko vrijedne 0/-
7" voznog parka javnog putnickog prijevoza koje ukljuuju modernizaciju i uredenje poljoprivredne povrsine te
Zeljeznicke pruge mogu imati utjecajanatloi fragmentacije povrsina.
poljoprivredu.
Pril inf k i
X agodk?a |n_rastr.u ture (osobito na Aktivnosti predvidene mjerom 1.1.2. provodit
kolodvorima i stanicama) za osobe s , L. o
1.1.2. . . . ¢e se unutar urbaniziranog podrucja te 0
posebnim potrebama i osobe sa smanjenom L S .
S, utjecaja na tlo i poljoprivredu nece biti.
pokretljivoscu
Prilagod j dej ij . . T .
" ag? :’:\vanje ponu eJav.rlog pruevc{>za. Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece
1.1.3.  potraznji lokalnog stanovnistva povecanjem biti 0
razine usluznosti i dostupnosti ’
1.1.4.  Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev E;{fkmog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece 0
115 Unaprjedenje povezanosti veéih Zupanijskih Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece 0
7" sredi$ta javnim prijevozom biti.
Mjere prioriteta 1.2. Uspostava intermodalnog javnog putnickog prijevoza
- . . oy Mjera 1.2.1. nece imati utjecajanatloi Prilikom projektiranja i postavljanja
Izgradnja intermodalnih terminala i stajaliSta L iy . . L L .
. . . poljoprivredno zemljiste ukoliko se lokacije trasa izbjegavati visoko vrijedne
1.2.1. | usustavu javnog gradskog, prigradskog i , - - . L " 0/-
. " " nedée odabirati, te radovi izvoditi unutar poljoprivredne povrsine te
Zupanijskog prijevoza . .. n -
izgradenog podrucja. fragmentacije povrsina.
Uvodenje integriranog voznog reda
122 Zeljeznic¢kog i autobusnog javnog prijevoza Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu neée 0

uskladenog s regionalnim voznim redovima
javnog prijevoza

biti.
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o L Eventualni Ocjena
Br. . . p L Moguca implementacija mjera .
. Mjere Opis moguceg utjecaja v kumulativni prema
mjere zastite .. S
utjecaj klasifikaciji
1.2.3. | Unaprjedenje sustava javnih bicikala E;{fktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece 0
Mijere prioriteta 1.3. Modernizacija javnog prijevoza te promocija i poveéanje informiranosti putnika
Jaganie uloge iavnog priievoza u ukuonoi Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu neée
1.3.1. " ) 'g ) 'g.p ) pno) biti. Dugoro€no ovakva mjera moze imati 0/+
prijevoznoj raspodjeli . .. S
pozitivan ucinak na tlo i poljoprivredu.
1.3.2 Razvoj informacijskog sustava za Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece 0
" obavjestavanje putnika javnog prijevoza biti.
1.3.3. | Modernizacija sustava naplate karata Eiltriektnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece 0
MJERE CILJA 2. ODRZIVO UPRAVLIANJE MOBILNOSCU PUTNIKA | ROBE
Mjere prioriteta 2.1. Unaprjedenje povezanosti na medunarodnoj, nacionalnoj i Zupanijskoj razini
ovezivanje sa sus;ednl.m zy.panljama ! . Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece
2.1.1. | ostatkom hrvatskog teritorija cestovnom i biti 0
Zeljeznitkom mrezom )
Poticanje prekograni¢ne suradnje kroz Prilikom projektiranja, odnosno
unaprjedenje organizacije prometa na Aktivnosti mjere 2.1.2. koje ukljucuju razvoj i razvijanja nove prometne mreze
2.1.2. | grani¢nim prijelazima i razvoj odrZivih obnovu postojece Zeljeznicke infrastrukture izbjegavati visoko vrijedne -
prometnih rjesenja, osobito u javhom mogu imati utjecaja na tlo i poljoprivredu. poljoprivredne povrsine te
prijevozu fragmentacije povrsina.
Mjere prioriteta 2.2. Unaprjedenje upravljanja prometom
lanie inteli i i
UspostaVJa.nJe |nt,e |g.ent.n| pror.n.etm Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece
2.2.1. | sustava radi povecanja sigurnosti i biti 0
protocnosti prometa )
Mjere prioriteta 2.3. Optimizacija teretnog prometa
Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece . - .
| k
Uspostavljanje intermodalnih teretnih biti ukoliko ¢e se zahvati intermodalnih zbjeg?vatl visoko vrued'ljlo
231, Qe - .. zemljiste te fragmentaciju 0
cvorista teretnih ¢vorista locirati unutar urbaniziranog -
Y . povrsina.
podrucja degradiranog tla.
232 Izmjestanje teretnog prometa iz naseljenih Aktivnosti mjere 2.3.2. koje ukljucuju Izbjegavati visoko vrijedne

podrucja i podrucja od prirodnog znacaja izgradnju obilaznica mogu imati negativnog poljoprivredne povrsine te
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o L Eventualni Ocjena
Br. . . P L Moguca implementacija mjera .
. Mijere Opis moguceg utjecaja v kumulativni prema
mjere zastite .. S
utjecaj klasifikaciji
izgradnjom gradskih obilaznica oko utjecaja na tlo i poljoprivredno zemljiste (u fragmentacije povrsina.
Zupanijskih sredista vidu trajnog gubitka zemljista).
Prilik laniranj
Ukoliko ¢e razvoj logisticko-distributivnog i o.m p_anlranjﬁ, c?dn.osno .
o . L . . odredivanja lokacije izbjegavati
o S centra ukljucivati odabir lokacije te izgradnju . . S
2.3.3. | Razvoj logisti¢ko-distributivnog centra e S visoko vrijedna poljoprivredna -
moguc je utjecaj na tlo i poljoprivredno iy "
fy zemljiSta te fragmentacije
zemljiste. Y.
povrsina.
234 Preusmjeravanje teretnog prometa s Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu neée 0
" cestovnog prijevoza na Zeljeznicki i rije¢ni biti.
Mjere prioriteta 2.4. Povecanje financijske odrZivosti
2.4.1. | Smanjenje ukupnih troSkova prometa Eiltriektnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece 0
Ukljucivanje razli¢itih dionika u financiranje
4. modernih i visokotehnoloskih prometnih Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu neée 0
""" rjeSenja i poticanje njihove medusobne biti.
suradnje
MJERE CILJA 3. SMANJENJE NEGATIVNOG UTJECAJA PROMETA NA OKOLIS
Mijere prioriteta 3.1. Povecanje udjela ekoloski prihvatljivih i odrzivih oblika putovanja u modalnoj raspodjeli putovanja
Povecanjem udjela biciklistickog prometa doci
¢e do izgradnje infrastrukture te ce
. . . ili trai I7bi i visoko vrii
Povecanje udjela biciklistickog i pjesatkog nemlnlovno dgu d.o prlvremgnog i/ili trajnog zbj.ega\./atl visoko vrvu.edne
3.1.1. rometa zauzeca povrsina iako se radi o znatno poljoprivredne povrsine te 0/+
P manjem zauzecu za potrebe prijevoza. fragmentacije povrsina.
Takoder,Dugoro¢no ovakva mjera moze imati
pozitivan ucinak na tlo i poljoprivredu.
Smanjenje koristenja ostalih oblika prometa u . L T ,
L . . Yl - . N Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu neée
korist javnog prijevoza i ekoloskih prihvatljivih . M . . - .
3.1.2. . . ; ) biti. Dugoro¢no ovakva mjera moZe imati 0/+
oblika prijevoza u meduregionalnom i i .. T
L pozitivan ucinak na tlo i poljoprivredu.
medunarodnom povezivanju
Mijere prioriteta 3.2. Smanjenje emisije staklenickih plinova
3.2.1.  Povecanje ekoloski prihvatljivih vozila u Mjera 3.2.1. dugoro¢no bi imala pozitivan o/+
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o L Eventualni Ocjena
Br. . . P L Moguca implementacija mjera .
. Mijere Opis moguceg utjecaja v kumulativni prema
mjere zastite .. S
utjecaj klasifikaciji
javnom i osobnom prijevozu ucinak na tlo i poljoprivredno zemljiste.
392 Razvoj infrastrukture za ekoloski prihvatljiva Mijera 3.2.2. dugorocno bi imala pozitivan o/+
7 vozila ucinak na tlo i poljoprivredno zemljiste.
. - . . Mjera 3.2.3. dugoro¢no bi imala pozitivan
3.2.3. | Razvoj alternativnih oblika prijevoza .. L . o/+
ucinak na tlo i poljoprivredno zemljiste.
MIERE CILJA 4. STVARANJE UCINKOVITOG PROMETNOG SUSTAVA S INFRASTRUKTURNOG | SIGURNOSNOG ASPEKTA
Mijere prioriteta 4.1. Unaprjedenje infrastrukture cestovnog prometa
o L . Aktivnosti mjere 4.1.1. koje ukljucuju P.rlllkom ?Ianlranja.lzbjfegavatl
Rekonstrukcija i modernizacija razvrstane i o . N visoko vrijedna poljoprivredna
. rekonstrukciju/izgradnju mogu imati foy . . "
4.1.1.  nerazvrstane cestovne prometne mreZe na . . Lo zemljista. Izbjegavati fragmentaciju -
v ey Yy . negativnog utjecaja na tlo i poljoprivredno L v e
podrucju Sisacko-moslavacke Zupanija oy poljoprivrednog zemljista linijskom
zemljiste. .
infrastrukturom.
Aktivnosti mjere 4.1.2. koje ukljucuju Prilikom planiranja izbjegavati
3 . . ih . inf K i<oko Vil liopri
412,  Sirenje postojece cestovne mreje |zgradr.1]u b.r2| ce§ta i pop.ratn.e in rastru ture | viso .c.)vvruedna po Joprl\./.redna i
mogu imati negativnog utjecaja na tlo i zemljista te fragmentaciju
poljoprivredno zemljiste. povrsina.
. . . . . Aktivnosti mjere 4.1.3. koje ukljucuju Pr|I|ko.m pI'anlranJa?, o.dnosno.
Izgradnja obilaznica oko veéih Zupanijskih . . . . . . . odredivanja trasa izbjegavati
4.1.3. Y izgradnju obilaznica mogu imati negativnog . . L -
sredista . L iy visoko vrijedna poljoprivredna te
utjecaja na tlo i poljoprivredno zemljiste. . "
fragmentaciju povrsina.
P . . Aktivnosti mjere 4.1.4. koje ukljucuju Prilikom planiranja izbjegavati
Povecanje cestovne povezanosti izgradnjom, S ) . . . Lo
S . . rekonstrukciju/izgradnju mogu imati visoko vrijedna poljoprivredna
4.1.4. | rekonstrukcijom i dogradnjom mostova i . e L . " -
o negativnog utjecaja na tlo i poljoprivredno zemljista te fragmentaciju
spojnih cesta ey -
zemljiste. povrsina.
Rekonstrukcija dijelova cestovne prometne Aktivnosti predvidene mjerom 4.1.5. provodit
4.1.5. mreZe sa smanjenom sigurnoscu i Ce se unutar izgradenog podrucja te utjecaja 0
propusnoscéu na tlo i poljoprivredu nece biti.
Akti ti mjere 4.1.6. koje ukljuéuj
. |vno.s ! mJe.re - ?Je Y jUCUJL.J . Prilikom odredivanja lokacija
s . - izgradnju parkiraliSnih mjesta mogu imati i L. -
PoboljSanje infrastrukture i organizacije . L S izbjegavati visoko vrijedna
4.1.6. negativnog utjecaja na tlo i poljoprivredno -

prometa u mirovanju

zemljiste, ukoliko se nece locirati unutar
izgradenog podrucja.

poljoprivredna zemljista te
fragmentaciju povrsina.
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o L Eventualni Ocjena
Br. . . P L Moguca implementacija mjera .
. Mijere Opis moguceg utjecaja v kumulativni prema
mjere zastite .. S
utjecaj klasifikaciji
417 Infrastrukturno opremanje granicnih prijelaza =~ Ne ocekuje se utjecaj na tlo i poljoprivredu s 0
o za prilagodbu Schengenskom sustavu obzirom da se radi o postojecoj infrastrukturi
Mijere prioriteta 4.2. Unaprjedenje infrastrukture javnog prijevoza
Prilikom odredivanja lokacija
. i visoko vriied
Uredenje postojecih i izgradnja novih Utjecaja na tlo i poljoprivredu moze biti, u |zbjlega\./a | visoko Vr.‘!? na
e " . . . , poljoprivredna zemljista . Ostale
4.2.1.  stajaliSta javnog prijevoza sukladno vidu gubitka zemljiSta (trajnog zauzeca . v S -
e < . . . mjere zastite tla i poljoprivrednog
rieSenjima odrzive mobilnosti povrsina). oy - . .
zemljista propisati na projektnoj
razini.
L S . L Prilikom odredivanja lokacija
Utjecaja na tlo i poljoprivredu moze biti, u L . .
. o . " . . Sy . . izbjegavati visoko vrijedna
Uredenje i modernizacija prometnica kojima vidu gubitka zemljiSta (trajnog zauzeca o oy
L A Y o . . S poljoprivredna zemljista te
4.2.2.  se odvija javni putnicki prijevoz na podrucju povrsina) bududi da aktivnosti ukljucuju L . . -
5 - P . S izbjegavati fragmentaciju
Zupanije povecanje broja traka za vozila javnog o e e
. poljoprivrednog zemljista linijskom
prijevoza. .
infrastrukturom.
. . . . .. Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece
| h
4.2.3. zgradnjfa ! uhaprjt.edenje popratnih sadrzaja biti bududéi da su sve aktivnosti planirane 0
sustava javnih bicikala . Y.
unutar izgradenog podrucja.
Mijere prioriteta 4.3. Unaprjedenje infrastrukture Zeljeznickog prometa
Bududi da je rije¢ o modernizaciji veé
431 Rekonstrukcija Zeljeznickih kolodvora i postojedih Zeljeznickih kolodvora unutar 0
T Cvorista izgradenih podrudja, direktnog utjecaja na tlo
i poljoprivredno zemljiste nece biti.
L{tjecaja 'na tloi p?lvjoprlvr.edu moze tfltl, u Prilikom planiranja, odnosno
. N N vidu gubitka zemljiSta (trajnog zauzeéa L o .
Izgradnja, rekonstrukcija i modernizacija o .. . S odredivanja trasa izbjegavati
43.2. 5. 0 ey . povrsina) buduéi da aktivnosti ukljucuju . .. L -
Zeljeznickih pruga na teritoriju Zupanije . . - o visoko vrijedna poljoprivredna
izgradnju, rekonstrukciju i modernizaciju .
. vl zemljista.
Zeljeznickih pruga.
Unaprjedenje infrastrukturne integracije Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu neée
4.3.3.  Zeljeznickog sustava u sustave lokalnog biti bududéi da su sve aktivnosti planirane 0

prometa

unutar izgradenog podrudja.

Mjere prioriteta 4.4. Unaprjedenje infrastrukture rijecnog prometa
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o L Eventualni Ocjena
Br. . . P L Moguca implementacija mjera .
. Mijere Opis moguceg utjecaja v kumulativni prema
mjere zastite .. S
utjecaj klasifikaciji
Unapriedenie infrastrukture za putnicki i Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece
4.4.1. P J " VJ . P biti bududi da su sve aktivnosti planirane 0
teretni rijecni promet . Y.
unutar urbaniziranog podrudja.
. . . . Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece
Prilagodba infrastrukture za unaprjedenje . g jeca) . P J. P .
4.4.2. Lo . C o biti bududi da su sve aktivnosti planirane 0
razine intermodalnosti prometa u luci Sisak .. ..
unutar urbaniziranog podrudja.
Prilikom odredivanja lokacija
. s . oy N . S S L izbjegavati visoko vrijedna
Izgradnja putnickih pristaniSta na rijeci Savi i Utjecaja na tlo i poljoprivredu moze biti, u J. & . .!v
. Ly e .y . . - . i poljoprivredna zemljista.
4.4.3.  Kupi za putnicke, turisticke i izletnicke vidu gubitka zemljista (trajnog zauzeda . . . -
o Izbjegavati fragmentaciju
brodove povrsina). L v e
poljoprivrednog zemljista linijskom
infrastrukturom.
Izgradnja prometnica za povecdanje Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu neée
4.4.4.  dostupnosti luka i integracije u sustav biti bududéi da su sve aktivnosti planirane 0

lokalnog prijevoza

unutar urbaniziranog podrucja.

Mijere prioriteta 4.5. Unaprjedenje biciklisticke i pjeSacke infrastrukture

Unaprjedenje biciklisticke i pjesacke

R infrastrukture

Utjecaja na tlo i poljoprivredu moze biti, u
vidu gubitka zemljiSta (trajnog zauzeca
povrsina).

Prilikom odredivanja lokacija/trasa
izbjegavati visoko vrijedna
poljoprivredna zemljista.
Izbjegavati fragmentaciju
poljoprivrednog zemljista linijskom
infrastrukturom.

Povecanije biciklisticke i pjeSacke povezanosti
4.5.2.  izgradnjom, rekonstrukcijom i dogradnjom

mostova i popratne infrastrukture

Utjecaja na tlo i poljoprivredu moze biti, u
vidu gubitka zemljiSta (trajnog zauzeca
povrsina).

Prilikom odredivanja lokacija/trasa
izbjegavati visoko vrijedna
poljoprivredna zemljista.
Izbjegavati fragmentaciju
poljoprivrednog zemljista linijskom
infrastrukturom.

Mjere prioriteta 4.6. Unaprjedenje infrastrukture zracnog prometa

4.6.1.  Izgradnja heliodroma za hitne intervencije

4.6.2.

Izgradnja uzletno-sletnih staza, popratne
infrastrukture i suprastrukture za povecanje

Utjecaja na tlo i poljoprivredu moze biti, u
vidu gubitka zemljiSta (trajnog zauzeda
povrsina).

Prilikom odredivanja lokacija
izbjegavati visoko vrijedna
poljoprivredna zemljista.
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o L Eventualni Ocjena
Br. . . P L Moguca implementacija mjera .
. Mjere Opis moguceg utjecaja v kumulativni prema
mjere zastite .. S
utjecaj klasifikaciji
otpornosti na incidentne situacije te za
sportsko-rekreativne i turisti¢ke funkcije
Mijere prioriteta 5.1. Povecanje razine prometne sigurnosti
511 Unaprjedenje organizacije prometa na Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece 0
7" Zeljeznic¢ko-cestovnim prijelazima biti.
Unaprjedenje signalizacije na prometnicama i . L T .
brl . ) g.v.. ) - P . . Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu nece
5.1.2. | prometnim raskrizjima s ciljem osiguravanja biti 0
vece sigurnosti )
Izmjestanje stanica javnog prijevoza na . L AT .
) ) . . J. g!:') ) . Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu neée
5.1.3. | nepreglednim mjestima kojima se ugrozava biti 0
sigurnost putnika )
514 Infrastrukturno odvajanje pjesackog i Direktnog utjecaja na tlo i poljoprivredu neée 0

biciklistickog od cestovnog prometa

biti.
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6.3 Sume i umarstvo
A R " . Ocjena
Br. . . P . Moguca implementacija Eventualni
. Mjere Opis moguceg utjecaja . - s prema
mjere mjera zastite kumulativni utjecaj Klasifikaciji
MJERE CILJA 1. INTEGRACIJA SVIH OBLIKA JAVNOG PRIJEVOZA S CILJEM POVECANJA BROJA KORISNIKA | PRISTUPACNOSTI
Mjere prioriteta 1.1. Unaprjedenje dostupnosti javnog prijevoza za stanovnike Sisacko-moslavacke Zupanije
111 Unaprjedenje infrastrukture i modernizacija
"7 voznog parka javnog putni¢kog prijevoza
Prilagodba infrastrukture (osobito na
112 kolodvorima i stanicama) za osobe s
" posebnim potrebama i osobe sa smanjenom
pokretljivoscu Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece
Prilagodavanje ponude javnog prijevoza biti. 0
1.1.3. potraznji lokalnog stanovniStva povecanjem
razine usluznosti i dostupnosti
1.1.4. Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev
115 Unaprjedenje povezanosti vecih Zupanijskih
77 sredista javnim prijevozom
Mjere prioriteta 1.2. Uspostava intermodalnog javnog putnickog prijevoza
Izgradnja intermodalnih terminala i stajalista
1.2.1.  usustavu javnog gradskog, prigradskog i
Zupanijskog prijevoza
Uvodenje integriranog voznog reda Negativnog utjecaja na Sume i $umarstvo nece
129 Zeljeznickog i autobusnog javnog prijevoza biti. 0
" uskladenog s regionalnim voznim redovima
javnog prijevoza
1.2.3.  Unaprjedenje sustava javnih bicikala
Mijere prioriteta 1.3. Modernizacija javnog prijevoza te promocija i poveéanje informiranosti putnika
131 Jacanje uloge javnog prijevoza u ukupnoj
7" prijevoznoj raspodjeli Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece 0
132 Razvoj informacijskog sustava za biti.

obavjestavanje putnika javnog prijevoza
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e " . Ocjena
Br. . . P . Moguéa implementacija Eventualni
. Mijere Opis moguceg utjecaja . ves ] e prema
mjere mjera zastite kumulativni utjecaj et e
klasifikaciji
1.3.3. Modernizacija sustava naplate karata
MJERE CILJA 2. ODRZIVO UPRAVLIANJE MOBILNOSCU PUTNIKA | ROBE
Mijere prioriteta 2.1. Unaprjedenje povezanosti na medunarodnoj, nacionalnoj i Zupanijskoj razini
Povezivanje sa susjednim Zupanijama i . L . Ly ,
o . Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo neée
2.1.1.  ostatkom hrvatskog teritorija cestovnom i biti 0
Zeljeznickom mrezom '
Zeljezni¢ku mreZu planirati
izvan Sumskih povrsina,
odnosno $to manje zadirati u
Sumske povrsine. Izbjegavati
prosijecanje novih trasa i
dodatno stvaranje manjih
Sumskih enklava. Rubna
stabla zastititi prilikom
Ukoliko se Zeljeznicka infrastrukturna mreza izvodenja Sumarskih i
planira na Sumskom podrucju, to znaci trajan gradevinskih radova.
Poticanje prekograni¢ne suradnje kroz gubitak pov'r§inevp'od.§u.mor:n odr)os.no gubit:ak Sprije(‘:i.ti odlagar.\j'e S
. . o gospodarskih, zastitnih i opéekorisnih funkcija = gradevinskog i biljnog Kumulativni utjecaj je
unaprjedenie organizacije prometa na Suma te dodatnu fragmentaciju Sumsko, otpada na Sumske povrsine moguc s mjerama
2.1.2. | granic¢nim prijelazima i razvoj odrzivih & ) & P P g J IZR.-

stanista i otvaranje novih Sumskih rubova. U
gorskim podrucjima moguca opasnost od
nastanka erozija, a u nizinskim podrucjima
pojava ,kazeta” gdje ¢e se zadrzavati
oborinska i poplavna voda.

prometnih rjesenja, osobito u javhom
prijevozu

prilikom same gradnje. Ako 2.3.2,234,414.i
se gradnja planira u brdskim = 4.3.2.
podrucjima, primijeniti

mjere zastite od erozije, a u
nizinskom podrucju izgraditi

dovoljan broj propusta u

svrhu sprje¢avanja

zadrzavanja oborinske i

poplavne vode. Izgradeni

kanali, odvodi i slicno u

blizini Sumskih povrsina ne

smiju imati nizu kotu dna

kanala od postojecih
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(- .. . Ocjena
Br. . . P . Moguéa implementacija Eventualni
. Mjere Opis moguceg utjecaja . - L prema
mjere mjera zastite kumulativni utjecaj et ae
klasifikaciji
Sumskih kanala. Osobitu
painju pri planiranju i
izvodenju radova obratiti na
Sumska podrucja ostala pod
MSP.
Mjere prioriteta 2.2. Unaprjedenje upravljanja prometom
Uspostavljanje inteligentnih prometnih . - Y . ;
. P . Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo neée
2.2.1. sustava radi povecanja sigurnosti i biti 0
protoc¢nosti prometa )
Mjere prioriteta 2.3. Optimizacija teretnog prometa
Kumulativni utjecaj
Uspostavom intermodalnog tipa prometa — moguc je sa ostalim
p. . & tp .p. Intermodalna ¢vorista . guc) L
optimizira se transport na sva tri tipa prometa s Y . mjerama optimizacije
v Cv e wps planirati izvan Sumskih .
L . . (rijecni, cestovni i Zeljeznicki). Y. . . teretnog prometai
Uspostavljanje intermodalnih teretnih . vy . povrsina. Izbjegavati . .
231 Izgradnjom teretnih ¢vorista mogu¢ je .. . . . unaprjedenja IZR.-
¢vorista . L y . prosijecanje novih trasa i .
negativan utjecaj na Sume i Sumarstvo u vidu . . cestovne i Zeljeznicke
o x . v dodatno stvaranje manjih . .
zauzeca Sumskih povrsina ili dodatne N . infrastrukture koje se
oy - Sumskih enklava. ] )
fragmentacije Sumskog stanista. odnose na izgradnju
nove infrastrukture.
Prilikom projektiranja
. . . - Y otrebno je izbjegavati
Ukoliko se obilaznice planiraju na Sumskom P VJ ) g . S
" I . - odnosno $to manje zadirati u | Kumulativni utjecaj je
podrucdju, to znaci trajan gubitak povrsine pod | | v . .
Y . . Sumske povrsine, izbjeci moguc s ostalim
Sumom odnosno gubitak gospodarskih, N . . . . S
o . _ vl 3 S R prosijecanje novih trasa i mjerama optimizacije
Izmjestanje teretnog prometa iz naseljenih zastitnih i opcekorisnih  funkcija Suma. . . .
odrucja i podrucja od prirodnog znacaja Moguéa je dodatna fragmentacija Sumsko dodatno stvaranje manjih teretnog prometa |
2.3.2. P 1a1p ) P & ) & ) & ) & Sumskih enklava. unaprjedenja IZR.-

stanista i stvaranje novih Sumskih rubova. U
gorskim podrucjima moguca opasnost od
nastanka erozija, a u nizinskim podrucjima
pojava ,kazeta“ gdje d¢e se zadrzavati
oborinska i poplavna voda.

izgradnjom gradskih obilaznica oko
Zupanijskih sredista

Rubna stabla zastititi
prilikom izvodenja
Sumarskih i gradevinskih
radova. Sprijeciti odlaganje
gradevinskog i biljnog
otpada na Sumske povrsine

cestovne i Zeljeznicke
infrastrukture koje se
odnose na izgradnju
nove infrastrukture
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e " . Ocjena
Br. . . P . Moguéa implementacija Eventualni
mjere Mjere Opis moguceg utjecaja mjera zastite kumulativni utjecaj prer:n.a
klasifikaciji
prilikom same gradnje. Ako
se gradnja planira u brdskim
podrucjima, primijeniti
mjere zastite od erozije, a u
nizinskom podrudju izgraditi
dovoljan broj propusta u
svrhu sprjecavanja
zadrzavanja oborinske i
poplavne vode. Izgradeni
kanali, odvodi i slicno u
blizini Sumskih povrsina ne
smiju imati nizu kotu dna
kanala od postojecih
Sumskih kanala. Osobitu
paznju pri planiranju i
izvodenju radova obratiti na
Sumska podrucja ostala pod
MSP.
2.3.3. Razvoj logisticko-distributivnog centra . L . . ,
Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece
234 Preusmjeravanje teretnog prometa s biti. 0
cestovnog prijevoza na Zeljeznicki i rijecni
Mjere prioriteta 2.4. Povecanje financijske odrzivosti
2.4.1. Smanjenje ukupnih troskova prometa
Ukljucivanje razli¢itih dionika u financiranje Negativnog utjecaja na $ume i fumarstvo nece
2 4.2 modernih i visokotehnoloskih prometnih biti. 0
""" rjesenja i poticanje njihove medusobne
suradnje
MJERE CILJA 3. SMANJENJE NEGATIVNOG UTJECAJA PROMETA NA OKOLIS
Mjere prioriteta 3.1. Povecanje udjela ekoloski prihvatljivih i odrzivih oblika putovanja u modalnoj raspodjeli putovanja
311, Povecanje udjela biciklistickog i pjeSackog Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece 0
prometa biti.
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e " . Ocjena
Br. . . P . Moguéa implementacija Eventualni
. Mjere Opis moguceg utjecaja . - L prema
mjere mjera zastite kumulativni utjecaj Klasifikaciji
Smanjenje koristenja ostalih oblika prometa u
312 korist javnog prijevoza i ekoloskih prihvatljivih
""" oblika prijevoza u meduregionalnom i
medunarodnom povezivanju
Mijere prioriteta 3.2. Smanjenje emisije staklenickih plinova
321 Povecanje ekoloski prihvatljivih vozila u
" javnom i osobnom prijevozu Aktivnosti predvidene ovim mjerama mogu
322 Razvoj infrastrukture za ekoloski prihvatljiva imati samo pozitivan utjecaj na fumske 0
~  vozila ekosustave (smanjenje emisije CO,).
3.2.3.  Razvoj alternativnih oblika prijevoza
MJERE CILJA 4. STVARANJE UCINKOVITOG PROMETNOG SUSTAVA S INFRASTRUKTURNOG | SIGURNOSNOG ASPEKTA
Mijere prioriteta 4.1. Unaprjedenje infrastrukture cestovnog prometa
Rekonstrukcija i modernizacija razvrstane i Prilikom projektiranja
4.1.1. nerazvrstane cestovne prometne mreze na potrebno je izbjegavati
podrucju Sisacko-moslavacke Zupanija odnosno $to manje zadirati u
4.1.2. Sirenje postojece cestovne mreze sumske povrsine, izbjeci
Izgradnja obilaznica oko veéih Zupanijskih prosijecanje novih trasa i
4.1.3. srgediéte: pani) Ukoliko se cestovna infrastruktura planira na dodatno stvaranje manjih
Sumskom podrucju, to znadi trajan gubitak Sumskih enklava.
povrS§ine pod Sumom odnosno gubitak Rubna stabla zastititi
gospodarskih, zastitnih i opéekorisnih funkcija = prilikom izvodenja L
< - o Y o L Kumulativni utjecaj je
Suma. Moguéa je dodatna fragmentacija Sumarskihigradevinskih , .
moguc s mjerama IZR,-

Povedanje cestovne povezanosti izgradnjom,
4.1.4.  rekonstrukcijom i dogradnjom mostova i
spojnih cesta

Sumskog stanista i stvaranje novih Sumskih
rubova. U gorskim podrucjima moguda
opasnost od nastanka erozija, a u nizinskim
podrucjima pojava ,kazeta” gdje dce se
zadrZavati oborinska i poplavna voda.

radova. Sprijeciti odlaganje
gradevinskog i biljnog
otpada na Sumske povrsine
prilikom same gradnje. Ako
se gradnja planira u brdskim
podrucjima, primijeniti
mjere zastite od erozije, a u
nizinskom podrucju izgraditi
dovoljan broj propusta u
svrhu sprjecavanja

2.3.2.i4.4.4.
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e " . Ocjena
Br. . . P . Moguéa implementacija Eventualni
. Mijere Opis moguceg utjecaja . ves ] e prema
mjere mjera zastite kumulativni utjecaj et e
klasifikaciji
zadrzavanja oborinske i
poplavne vode. lzgradeni
kanali, odvodi i slicno u
blizini Sumskih povrSina ne
smiju imati niZzu kotu dna
kanala od postojecih
Sumskih kanala. Osobitu
paznju pri planiranju i
izvodenju radova obratiti na
Sumska podrucja ostala pod
MSP.
Rekonstrukcija dijelova cestovne prometne
4.1.5. mreZe sa smanjenom sigurnoscu i . - Y Ly .
v Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo neée
propusnoséu biti, 0
416 Poboljsanje infrastrukture i organizacije
prometa u mirovanju
417 Infrastrukturno opremanje granicnih prijelaza = Ne ocekuje se utjecaj s obzirom da se radi o
o za prilagodbu Schengenskom sustavu postojecoj infrastrukturi
Mjere prioriteta 4.2. Unaprjedenje infrastrukture javnog prijevoza
Uredenje postojecih i izgradnja novih
4.2.1. stajalista javnog prijevoza sukladno
rjeSenjima odrzive mobilnosti
Uredenje i modernizacija prometnica kojima Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece 0
4.2.2. se odvija javni putnicki prijevoz na podrucju biti.
Zupanije
Izgradnja i unaprjedenje popratnih sadrzaja
4.2.3. o
sustava javnih bicikala
Mjere prioriteta 4.3. Unaprjedenje infrastrukture Zeljeznickog prometa
431 Rekonstrukcija zeljeznickih kolodvora i Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece 0
¢vorista biti.
4392 Izgradnja, rekonstrukcija i modgrnizacija Ukoliko se Zeljeznicka infrastruktura planira na = Prilikom projektiranja Kumulativni utjecaj je 7R -
Zeljeznickih pruga na teritoriju Zupanije Sumskom podrucju, to znaci trajan gubitak potrebno je izbjegavati moguc s mjerom !
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Br.
mjere

Mjere

Opis moguceg utjecaja

Moguca implementacija
mjera zastite

Eventualni
kumulativni utjecaj

Ocjena
prema
klasifikaciji

povrSine pod Sumom odnosno gubitak
gospodarskih, zastitnih i opéekorisnih funkcija
Suma. Moguca je dodatna fragmentacija
Sumskog stanista i stvaranje novih Sumskih
rubova. U gorskim podruéjima moguéa
opasnost od nastanka erozija, a u nizinskim
podrucjima pojava ,kazeta” gdje ce se
zadrzZavati oborinska i poplavna voda.

odnosno $to manje zadirati u
Sumske povrsine, izbjeci
prosijecanje novih trasa i
dodatno stvaranje manjih
Sumskih enklava.

Rubna stabla zastititi
prilikom izvodenja
Sumarskih i gradevinskih
radova. Sprijeciti odlaganje
gradevinskog i biljnog
otpada na Sumske povrsine
prilikom same gradnje. Ako
se gradnja planira u brdskim
podrucjima, primijeniti
mjere zastite od erozije, a u
nizinskom podrudju izgraditi
dovoljan broj propusta u
svrhu sprjecavanja
zadrzavanja oborinske i
poplavne vode. lzgradeni
kanali, odvodi i slicno u
blizini Sumskih povrsina ne
smiju imati nizu kotu dna
kanala od postojecih
Sumskih kanala. Osobitu
painju pri planiranju i
izvodenju radova obratiti na
Sumska podrucja ostala pod
MSP.

2.3.4.
Preusmjeravanje
teretnog prometa s
cestovnog prijevoza
na Zeljeznicki i rijecni

4.3.3.

Unaprjedenje infrastrukturne integracije
Zeljeznickog sustava u sustave lokalnog
prometa

Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece
biti.

Mjere prioriteta 4.4. Unaprjedenje infrastrukture rijecnog prometa
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(- .. . Ocjena
Br. . . P . Moguéa implementacija Eventualni
. Mijere Opis moguceg utjecaja . ves ] e prema
mjere mjera zastite kumulativni utjecaj Klasifikaciji
441 Unaprjedenje infrastrukture za putnicki i
"7 teretni rije¢ni promet Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece 0
4.4 Prilagodba infrastrukture za unaprjedenje biti.
""" razine intermodalnosti prometa u luci Sisak
. ) . iy N . Prilikom projektiranja
lzgradnja putnickih pristanista na rijeci Savii Mogu¢ trajni gubitak Sumske vegetacije oltlrebnop'ejizb'(la a\iati
4.4.3. Kupi za putnicke, turisticke i izletnicke . vg In'g & ) P . ! Y y g IZR,-
rijeCne obale. gradnju na Sumskim
brodove o
povrsinama.
Prilikom projektiranja
potrebno je izbjegavati
odnosno $to manje zadirati u
Sumske povrsine, izbjeci
prosijecanje novih trasa i
dodatno stvaranje manjih
Sumskih enklava.
. . . Y Rubna stabla zastititi
Ukoliko se prometnice planiraju na Sumskom s . .
.. v . .. prilikom izvodenja
podrucju, to znaci trajan gubitak povrSine pod = | o N
" . . Sumarskih i gradevinskih
Sumom odnosno  gubitak  gospodarski, o vers .
wor s - , . Sy radova. Sprijeciti odlaganje
. . P zastitnih i opcekorisnih  funkcija Suma. . - L
Izgradnja prometnica za poveéanje . N gradevinskog i biljnog Kumulativni utjecaj je
. .. .. Moguca je dodatna fragmentacija Sumskog N .. i .
4.4.4. dostupnosti luka i integracije u sustav otpada na Sumske povrsine mogué s mjerom IZR,-

lokalnog prijevoza

stanista i stvaranje novih Sumskih rubova. U
gorskim podrucjima mogucéa opasnost od
nastanka erozija, a u nizinskim podrucjima
pojava ,kazeta“ gdje ¢e se zadriavati
oborinska i poplavna voda.

prilikom same gradnje. Ako
se gradnja planira u brdskim

podrucjima, primijeniti

mjere zastite od erozije, a u
nizinskom podrudju izgraditi

dovoljan broj propusta u
svrhu sprjecavanja
zadrzavanja oborinske i

poplavne vode. Izgradeni

kanali, odvodi i slicno u

blizini Sumskih povrsina ne
smiju imati nizu kotu dna

2.3.3.
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(- .. . Ocjena
Br. . . P . Moguéa implementacija Eventualni
. Mijere Opis moguceg utjecaja . ves ] e prema
mjere mjera zastite kumulativni utjecaj Klasifikaciji
kanala od postojecih
Sumskih kanala.
Osobitu paznju pri planiranju
i izvodenju radova obratiti
na Sumska podrucja ostala
pod MSP.
Mijere prioriteta 4.5. Unaprjedenje biciklisticke i pjesacke infrastrukture
451 Unaprjedenje biciklisticke i pjesacke
infrastrukture . . Y . .
TSI TN — Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece
Povedanje biciklisticke i pjeSacke povezanosti biti, 0
4.5.2.  izgradnjom, rekonstrukcijom i dogradnjom
mostova i popratne infrastrukture
Mjere prioriteta 4.6. Unaprjedenje infrastrukture zracnog prometa
4.6.1. lzgradnja heliodroma za hitne intervencije Ukoliko se planira gradnja na Sumskom Prilikom projektiranja
podrucju, to znaci trajan gubitak povrSine pod = potrebno je izbjegavati
!zgradnja uzlet.no-sletnih staza, popratnle ) $umom odnosno gubitak gospodarskih, zadiranje u $umske povréine,
4.62. infrastrukture i suprastrukture za povecanje zastitnih i opéekorisnih funkcija $uma. te izbjegavati prosijecanje i IZR,-
otpornosti na incidentne situacije te za Moguéa je dodatna fragmentacija $umskog dodatno stvaranje manjih
sportsko-rekreativne i turisticke funkcije stani$ta i stvaranje novih $umskih rubova. gumskih enklava.
Mjere prioriteta 5.1. Povecanje razine prometne sigurnosti
511 Unaprjedenje organizacije prometa na
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima
Unaprjedenje signalizacije na prometnicama i
5.1.2. prometnim raskrizjima s ciljem osiguravanja
vece sigurnosti Negativnog utjecaja na Sume i Sumarstvo nece 0
Izmjestanje stanica javnog prijevoza na biti.
5.1.3. nepreglednim mjestima kojima se ugroZava
sigurnost putnika
514 Infrastrukturno odvajanje pjesackog i

biciklistickog od cestovnog prometa
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6.4 Divlja¢ i lovstvo
A R .. Eventualni .
Br. . . p . Moguca implementacija .. Ocjena prema
. Mijere Opis moguceg utjecaja . v kumulativni gt e
mjere mjera zastite L klasifikaciji
utjecaj
MJERE CILJA 1. INTEGRACIJA SVIH OBLIKA JAVNOG PRIJEVOZA S CILJEM POVECANJA BROJA KORISNIKA | PRISTUPACNOSTI
Mjere prioriteta 1.1. Unaprjedenje dostupnosti javnog prijevoza za stanovnike Sisacko-moslavacke Zupanije
111 Unaprjedenje infrastrukture i modernizacija
o voznog parka javnog putni¢kog prijevoza
Prilagodba infrastrukture (osobito na
112 kolodvorima i stanicama) za osobe s
o posebnim potrebama i osobe sa smanjenom
pokretljivoscu o L ) _
Prilagodavanje ponude javnog prijevoza Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati 0
1.1.3. potraznji lokalnog stanovnistva poveéanjem
razine usluznosti i dostupnosti
1.1.4. Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev
115 Unaprjedenje povezanosti vecih Zupanijskih
D sredista javnim prijevozom
Mjere prioriteta 1.2. Uspostava intermodalnog javnog putnickog prijevoza
Izgradnja intermodalnih terminala i stajaliSta
1.2.1. u sustavu javnog gradskog, prigradskog i Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - 0
Zupanijskog prijevoza
Uvodenje integriranog voznog reda
1.2.2. zeljeznickog | aut.obusn.ogjavnc.)g pruevc?za Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
uskladenog s regionalnim voznim redovima
javnog prijevoza
1.2.3. Unaprjedenje sustava javnih bicikala Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
Mijere prioriteta 1.3. Modernizacija javnog prijevoza te promocija i poveéanje informiranosti putnika
131 Jacanje uloge javnog prijevoza u ukupnoj
3.1, " ; dieli
prljeV(:)'ZnOJ rasp? 1€l Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati 0
132 Razvoj informacijskog sustava za

obavjestavanje putnika javnog prijevoza
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1.3.3. Modernizacija sustava naplate karata
MJERE CILJA 2. ODRZIVO UPRAVLJANJE MOBILNOSCU PUTNIKA | ROBE
Mijere prioriteta 2.1. Unaprjedenje povezanosti na medunarodnoj, nacionalnoj i Zupanijskoj razini
Povezivanje sa susjednim Zupanijama i
2.1.1. ostatkom hrvatskog teritorija cestovnom i Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
Zeljeznickom mrezom
Poticanje prekograni¢ne suradnje kroz
unaprjedenje organizacije prometa na
2.1.2. grani¢nim prijelazima i razvoj odrzivih Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
prometnih rjesenja, osobito u javhom
prijevozu
Mjere prioriteta 2.2. Unaprjedenje upravljanja prometom
Uspostavljanje inteligentnih prometnih
2.2.1. sustava radi poveéanja sigurnosti i Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
proto¢nosti prometa
Mjere prioriteta 2.3. Optimizacija teretnog prometa
2.3.1. lespgvstavIJanJe intermodalnih teretnih Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
¢vorista
Uspostaviti stalnu suradnju s
lovoovlastenicima tijekom
pripreme, gradnje i koristenja
prometnica s ciljem ocuvanja
o . - Izgradnja obilaznica i preusmjeravanje lovnotehnickih i
IzmjeStanje teretnog prometa iz naseljenih . N . . .
odrudia i podrudia od prirodnog znacaia prometa izvan gradskih dijelova negativno lovnogospodarskih objekata
2.3.2. P 1a1p ) P & J utjece na divljac€ i lovno gospodarenje te te lovnoproduktivnih povrsina = Ne -, DR, ST

izgradnjom gradskih obilaznica oko

supanijskih srediéta dovodi do gubitka lovnoproduktivnih povrsina

i narusavanja mira.

koje omogucavaju
zadrZavanje stabilnosti
populacija krupne i sitne
divljaci te u cilju smanjenja
fragmentacije stanista i
razdjeljivanje populacija.

190




OI K@ N Strateska studija o utjecaju Masterplana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

o " Eventualni .
Br. . . . L Moguca implementacija . Ocjena prema
. Mjere Opis moguceg utjecaja . - kumulativni P
mjere mjera zastite L klasifikaciji
utjecaj
Suradnjom pridonijeti u
smislu odredivanja koridora i
prijelaza krupne divljaci kako
bi se smanjile Stete na divljaci
i Stete nastale naletom vozila
na divljac.
2.3.3. Razvoj logisticko-distributivnog centra Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
Smanjivanje cestovnog prometa ima pozitivan
234 Preusmjeravanje teretnog prometa s utjecaj na divljac jer se smanjuje moguénost ) Ne +
D cestovnog prijevoza na Zeljeznicki i rijecni naleta vozila na divlja¢. Smanjuje se i buka te
zagadivanje okolisa.
Mijere prioriteta 2.4. Povecanje financijske odrzivosti
Smanjivanje cestovnog prometa ima pozitivan
L Vliag i . ]
2.4.1. Smanjenje ukupnih troskova prometa utjecaj na 'd|v1ac J'er'sia smanjyjfe mogucnost - Ne +
naleta vozila na divlja¢. Smanjuje se i buka te
zagadivanje okolisa.
Ukljucivanje razli¢itih dionika u financiranje
modernih i visokotehnoloskih prometnih L R . .
2.4.2. e e Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - -
rjeSenja i poticanje njihove medusobne
suradnje
MJERE CILJA 3. SMANJENJE NEGATIVNOG UTJECAJA PROMETA NA OKOLIS
Mjere prioriteta 3.1. Povecanje udjela ekoloski prihvatljivih i odrzivih oblika putovanja u modalnoj raspodjeli putovanja
311 Povecanje udjela biciklistickog i pjeSackog
o prometa
Sm:.;\njfanje korlsfenja O'?ta“h ovbl.lka p'rome.t.a.u Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati 0
312 korist javnog prijevoza i ekoloskih prihvatljivih
T oblika prijevoza u meduregionalnom i
medunarodnom povezivanju
Mjere prioriteta 3.2. Smanjenje emisije staklenickih plinova
391 Povecanje ekoloski prihvatljivih vozila u Koristenje javnog prijevoza ima pozitivan i Ne +/-
o javnom i osobnom prijevozu ucinak na divljac i lovstvo jer se umanjuje
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koli¢ina cestovnog prometa, a posljedi¢no se
umanjuje broj naleta vozila na divljac.
Razvoj infrastrukture za ekoloski prihvatljiva A R . .
3.2.2. Z.V ) aiture 2 ' prifvatiiv Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
vozila
3.2.3. Razvoj alternativnih oblika prijevoza Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
MJERE CILJA 4. STVARANJE UCINKOVITOG PROMETNOG SUSTAVA S INFRASTRUKTURNOG | SIGURNOSNOG ASPEKTA
Mijere prioriteta 4.1. Unaprjedenje infrastrukture cestovnog prometa
Rekonstrukcija i modernizacija razvrstane i
4.1.1. nerazvrstane cestovne prometne mreze na Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
podrucju Sisacko-moslavacke Zupanija
. Uspostaviti stalnu suradnju s
Sirenje postojece cestovne mreze dovodi do lovoovlaétenicima tijekom
4.1.2. Sirenje postojece cestovne mreze gubitll<a Iovnoprodlfktivnih povr§ina. ! pripreme, gradnje i koristenja
povecava se mogucénost naleta vozila na prometnica s ciliem o€uvanja
divljac. lovnotehnickih i
lovnogospodarskih objekata
te lovnoproduktivnih povrsina
koje omogucavaju
zadrZavanje stabilnosti
. populacija krupne i sitne Ne -, 1ZR, DR, ST
Sirenje postojeée cestovne mreze dovodi do divlja¢i te u cilju smanjenja
Izgradnja obilaznica oko veéih Zupanijskih gUbltl,(a Iovnoprodlfktlvmh povrsmzf\ I fragmentacije stanista i
4.1.3. srediéta povecava se mogucénost naleta vozila na razdjeljivanje populacija.
divlja¢ kao i uznemiravanja divljaci (buka, Suradnjom pridonijeti u
svjetlosno oneci¢enje) smislu odredivanja koridora i
prijelaza krupne divljaci kako
bi se smanjile Stete na divljaci
i Stete nastale naletom vozila
na divljac.
Povecanje cestovne povezanosti izgradnjom,
4.1.4. rekonstrukcijom i dogradnjom mostova i Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0

spojnih cesta
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Rekonstrukcija dijelova cestovne prometne
4.1.5. mreZe sa smanjenom sigurnoscu i Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
propusnoscéu
Poboljsanje infrastrukture i organizacije A N . .
4.1.6. . . Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
prometa u mirovanju
417 Infrastrukturno opremanje grani¢nih prijelaza = Ne oCekuje se utjecaj s obzirom da se radi o 0
o za prilagodbu Schengenskom sustavu postojecoj infrastrukturi
Mjere prioriteta 4.2. Unaprjedenje infrastrukture javnog prijevoza
Uredenje postojecih i izgradnja novih
4.2.1. stajalista javnog prijevoza sukladno
rjeSenjima odrzive mobilnosti
Urederlje.l m(?dernl.zvac.ua Prometnlca ou&na Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati 0
4.2.2. se odvija javni putnicki prijevoz na podrucju
Zupanije
Izgradnja i unaprjedenje popratnih sadrzaja
4.2.3. e
sustava javnih bicikala
Mijere prioriteta 4.3. Unaprjedenje infrastrukture Zeljeznickog prometa
Rekonstrukcija Zeljeznickih kolodvora i L Sy . .
4.3.1. R ) ) Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
¢vorista
Uspostaviti stalnu suradnju s
lovoovlastenicima tijekom
pripreme, gradnje i koriStenja
Rekonstrukcija i unaprjedenje postojece pruga s ciljem ocuvanja
mreZe pruga nece imati utjecaja na divljac i lovnotehnickih i
. o - lovstvo. Izgradnja novih pruga ima negativan, lovnogospodarskih objekata
I ki k
4.3.2. zgradnja, rekonstrukcija i modernizacija stalan i direktan utjecaj na divljac i lovstvo jer | te lovnoproduktivnih povrsina = - +/-, DR, IZR

Yeljezni¢kih pruga na teritoriju Zupanije

dovodi do gubitka lovnoproduktivnih
povrsina, narusava se mir i povecava se
mogucnost naleta na divljac¢

koje omogucavaju
zadrZavanje stabilnosti
populacija krupne i sitne
divljaci te u cilju smanjenja
fragmentacije stanista i
razdjeljivanje populacija.
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Suradnjom pridonijeti u
smislu odredivanja koridora i
prijelaza krupne divljaci kako
bi se smanjile Stete na divljaci
i Stete nastale naletom vlaka
na divljac.
Unaprjedenje infrastrukturne integracije
4.3.3. Zeljeznickog sustava u sustave lokalnog Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - - 0
prometa
Mjere prioriteta 4.4. Unaprjedenje infrastrukture rijecnog prometa
- o inf K |
44.1. Unaprjlet-iterjjc? Infrastrukture za putnicki | Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - 0
teretni rijecni promet
Pril inf k j j
4.4.2. " -ago.dba Infrastru n.”e za unaprjed.en.Je Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - 0
razine intermodalnosti prometa u luci Sisak
Uspostaviti stalnu suradnju s
lovoovlastenicima tijekom
Povecanjem rijetnog prometa, izgradnja priprema, projektiranja,
Izgradnja putnickih pristaniSta na rijeci Savi i Y .J . ) . 5P o & . J . izgradnje i tijekom koristenja
. Ly Cw .y putnickih pristanista dovodi do narusavanja ; o .
4.4.3. Kupi za putnicke, turisticke i izletnicke L . L .. gradevina radi oCuvanja -, DR, ST, IZR
mira i smanjenja lovnoproduktivnih povrsina, . Y.
brodove . . lovnoproduktivnih povrsina
osobito patke divlje. . .
koje omogucavaju
zadrzavanje stabilnosti
populacije divljaci.
Izgradnja prometnica za povecanje
4.4.4. dostupnosti luka i integracije u sustav Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati - 0
lokalnog prijevoza
Mijere prioriteta 4.5. Unaprjedenje biciklisticke i pjesacke infrastrukture
Unaprjedenje biciklisticke i pjesacke
4.5.1. .
infrastrukture
Povedanje biciklisti¢ke i pjeSacke povezanosti = Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati 0
4.5.2. izgradnjom, rekonstrukcijom i dogradnjom

mostova i popratne infrastrukture

194




OI K@ N" Strateska studija o utjecaju Masterplana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

o " Eventualni .
Br. . . . L Moguca implementacija . Ocjena prema
. Mjere Opis moguceg utjecaja . - kumulativni P
mjere mjera zastite L klasifikaciji
utjecaj
Mjere prioriteta 4.6. Unaprjedenje infrastrukture zracnog prometa
4.6.1. Izgradnja heliodroma za hitne intervencije . . . .
- . Izgradnja heliodroma i uzletno sletnih staza na
!zgradnja uzlet.no-sletnlh staza, popratrle . povriinama koje su unutar loviéta dovode do DR ST IZR
46y  Infrastruktureisuprastrukture za povecanje g pitka lovnoproduktivnih povriina i narudava Ty
otpornosti na incidentne situacije te za se mir.
sportsko-rekreativne i turisticke funkcije
Mijere prioriteta 5.1. Povecanje razine prometne sigurnosti
511 Unaprjedenje organizacije prometa na
o Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima
Unaprjedenje signalizacije na prometnicamai
5.1.2. prometnim raskrizjima s ciljem osiguravanja
vece sigurnosti A Sy . .
g Utjecaji na divljac i lovstvo nisu prepoznati 0

Izmjestanje stanica javnog prijevoza na
5.1.3. nepreglednim mjestima kojima se ugrozava
sigurnost putnika

Infrastrukturno odvajanje pjeSackog i

1.4.
> biciklistickog od cestovnog prometa
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Br. . . . . Moguca implementacija mjera .
e Mijere Opis moguceg utjecaja saitite ku.muI?tlvnl prer.n.a
utjecaj klasifikaciji
MJERE CILJA 1. INTEGRACIJA SVIH OBLIKA JAVNOG PRIJEVOZA S CILJEM POVECANJA BROJA KORISNIKA | PRISTUPACNOSTI
Mjere prioriteta 1.1. Unaprjedenje dostupnosti javnog prijevoza za stanovnike Sisacko-moslavacke Zupanije
Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
na cijelom podrucju obuhvata, a
stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujudii
S obzirom da se primarno radi o rekonstrukciji = potencijalne) sukladno vaze¢em
kolodvora i stajalista javnog prijevoza te Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
modernizaciji i uredenju postojecih zona sanitarne zastite izvorista i
Zeljeznickih pruga, ova mjera nece dugorocno = Odlukama o zonama sanitarne zastite
imati znacajan negativan utjecaj na stanje izvorista.
Unaprjedenje infrastrukture i modernizacija voc!nlb t”?la ovos riodruqa. PovedenJe broja . O,
1.1.1. . Ly N stajaliSta javnog prijevoza moglo bi zbog Tijekom modernizacije Zeljeznickih -, IZR, KR
voznog parka javnog putnickog prijevoza o e . frs . . -, .
uklanjanja povrsinskog sloja terena omoguditi = pruga zadrzati postojece stanje
lakSe procjedivanje Stetnih tvari u vodna vodnih tijela, posebice
tijela. Utjecaji na vodna tijela koji bi se mogli hidromorfoloskih elemenata te na
pojaviti tijekom izvodenja radova uz pravilnu mjestu prelaska preko vodnih
organizaciju gradilista bit ¢e kratkotrajni te povrsina obavezno planirati
prestaju nakon zavrsetka radova. adekvatne propuste ili mostove.
Gospodarenje otpadom tijekom
izgradnje provoditi u skladu sa
Zakonom i Pravilnicima.
Prilagodba infrastrukture (osobito na S obzirom da su aktivnosti vezane uz
112 kolodvorima i stanicama) za osobe s navedenu mjeru sastavni dio postojece 0
7" posebnim potrebama i osobe sa smanjenom infrastrukture, zasebno neée imati utjecaja na
pokretljivoscu stanje vodnih tijela.
Prilagodavanje ponude javnog prijevoza Prilagodavanje ponude javnog prijevoza
1.1.3.  potraznji lokalnog stanovnistva povec¢anjem potraznji lokalnog stanovnistva te organizacija +, SEK, DR

razine usluznosti i dostupnosti

sustava i nabavka (elektri¢nih) vozila za javni
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1.1.4.  Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev  Prijevoz potakla bi smanjeno koristenje
osobnih vozila $to dovodi do manjeg
onecis¢enje tla i prometne infrastrukture, a
115 Unaprjedenje povezanosti veéih Zupanijskih time i manjeg procjedivanja oneciscujucih
"7 sredista javnim prijevozom tvari u vode, a isto tako i do manje
mogucnosti akcidentnih situacija koje mogu
dovesti do onecisc¢enja.
Mjere prioriteta 1.2. Uspostava intermodalnog javnog putnickog prijevoza
Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
na cijelom podrucju obuhvata, a
stroze kriterije na podrucju zona
. - . Sy sanitarne zastite (ukljucujuci i
Rekonstrukcija postojecih terminala i stajalista . (ukl Jv .
. .. . Y. . potencijalne) sukladno vaze¢em
nece dugoroc¢no imati znacajan negativan i - L
L . o .. Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
utjecaj na stanje vodnih tijela ovog podrucja. . vair - s
. . o . zona sanitarne zastite izvorista i
S druge strane, izgradnja novih intermodalnih . v
. . . L Odlukama o zonama sanitarne zastite
terminala moZe imati negativan utjecaj zbog iz7vorita
uklanjanja povrsinskog sloja terena sto ce o S
e 1w e . . Sakupljanje oborinskih voda s
omoguciti lakSe procjedivanje Stetnih stvariu . . .
. intermodalnih terminala te
L. . . e vodna tijela. N e e
Izgradnja intermodalnih terminala i stajalista parkiralista na periferiji gradova
1.2.1. | usustavu javnog gradskog, prigradskog i planirati kao zatvoreni sustav -, IZR, KR

Zupanijskog prijevoza

Utjecaji na vodna tijela koji bi se mogli pojaviti
tijekom izvodenja radova i gradnje Park &
Ride sustava su kratkotrajni i prestaju nakon
zavrSetka radova, a povezani su s uklanjanjem
povrsinskog sloja tla, laksim procjedivanjem
oneciséujucih tvari i potencijalno
neadekvatnim gospodarenjem otpadom.
Uklanjanje zelenih povrsina takoder stvara
dodatan pritisak na sustav javne odvodnje.

odvodnje s procis¢avanjem otpadnih
voda preko taloZnika te odvajaca
masti i ulja prije ispustanja u sustav
javne odvodnje.

Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.

U projektiranju planirati zelene
povrsine gdje god je isto moguce radi
Sto vece infiltracije i
samoprociS¢avanja oborinskih voda,
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odnosno manjeg opterecenja sustava
javne odvodnje.
Uvodenje integriranog voznog reda Promocijom javnog prijevoza i pove¢anjem
122 Zeljeznickog i autobusnog javnog prijevoza broja putnika potaknulo bi se smanjenje + SEK DR
""" | uskladenog s regionalnim voznim redovima koristenja osobnih vozila Sto bi pozitivno ! ’
javnog prijevoza utjecalo na stanje vodnih tijela.
Zbog povecanog koristenja biciklistickog
. . L rometa moguce je smanjenje negativnih
1.2.3.  Unaprjedenje sustava javnih bicikala P L guce ) . ) & . +, SEK, DR
utjecaja na vode zbog manjeg prometovanja
0sobnim automobilima.
Mijere prioriteta 1.3. Modernizacija javnog prijevoza te promocija i povecéanje informiranosti putnika
131 Jacanje uloge javnog prijevoza u ukupnoj Promocijom javnog prijevoza u odnosu na
7" prijevoznoj raspodjeli osobni prijevoz, razvojem informacijskog
132 Razvoj informacijskog sustava za sustava za obavjeStavanje putnika te
""" | obavjestavanje putnika javnog prijevoza modernizacijom sustava naplate karata + SEK. DR
povecala bi se pristupacnost javhom prijevozu ’ ’
. te potaknulo smanjenje koristenja osobnih
1.3.3.  Modernizacija sustava naplate karata I . o . .
vozila $to bi pozitivno utjecalo na stanje
vodnih tijela.
MJERE CILJA 2. ODRZIVO UPRAVLJANJE MOBILNOSCU PUTNIKA | ROBE
Mjere prioriteta 2.1. Unaprjedenje povezanosti na medunarodnoj, nacionalnoj i Zupanijskoj razini
Provodenjem predloZenih aktivnosti
. L . . promovirat e se bolja povezanost i
Povezivanje sa susjednim Zupanijama i . " Y. .
N . uskladenost javnog prijevoza ¢ime bi se
2.1.1. ostatkom hrvatskog teritorija cestovnom i e vy . . +, SEK, DR
. 1 ey . potaknulo smanjenje koristenja osobnih vozila
Zeljeznickom mrezom " . . . . .
Sto bi pozitivno utjecalo na stanje vodnih
tijela.
Poticanje prekograni¢ne suradnje kroz Trase novih prometnih koridora, cesta i Mjeru planirati i izvoditi u skladu s
unaprjedenje organizacije prometa na mostova te ostale infrastrukture potrebne za vazecim Pravilnikom o uvjetima za
2.1.2.  grani¢nim prijelazima i razvoj odrzivih unaprjedenje integracije prometa s Bosnom i utvrdivanje zona sanitarne zastite -, IZR, KR

prometnih rjesenja, osobito u javnom
prijevozu

Hercegovinom mogu imati negativan utjecaj
na stanje vodnih tijela, posebice prilikom
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utjecaj klasifikaciji
gradnje istih na podrucju cijelog zahvata, a Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
prvenstveno na podrudju zona sanitarne na cijelom podrucju obuhvata, a
zaStite izvoriSta. Utjecaj je povezan s stroZe kriterije na podrucju zona
uklanjanjem povrsinskog sloja tla, lakSim sanitarne zastite (ukljucujudii
procjedivanja oneciséujucih tvari te potencijalne) sukladno vaze¢em
neadekvatnim gospodarenjem otpadom. Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
Negativan utjecaj se moZze javiti ukoliko se zona sanitarne zastite izvorista i
izgradnjom obilaznica ne predvide i adekvatni =~ Odlukama o zonama sanitarne zastite
propusti radi odrzavanja hidromorfoloskog izvorista.
stanja.
Prilikom planiranja novih koridora
zadrzati postojece stanje vodnih
tijela, posebice hidromorfoloskih
elemenata te na mjestu prelaska
preko vodnih povrsina obavezno
planirati adekvatne propuste ili
mostove.
Prilikom planiranja zahvata u
prostoru procijeniti opasnosti od
Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuditi i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati
podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.
Mjere prioriteta 2.2. Unaprjedenje upravljanja prometom
T . . Provodenje predloZenih aktivnosti
Uspostavljanje inteligentnih prometnih . . . L
. . . potencijalno bi moglo dovesti do smanjenja
2.2.1.  sustava radi povecanja sigurnosti i +, SEK, DR

proto¢nosti prometa

prometnih nesreca, stoga bi isto sekundarno
pozitivno utjecalo na stanje voda iz razloga
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utjecaj klasifikaciji
smanjenog procjedivanja ulja, masti i goriva iz
prometnih sredstava, a posebno tijekom
akcidentnih situacija.
Mjere prioriteta 2.3. Optimizacija teretnog prometa
Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
na cijelom podrucju obuhvata, a
stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujudii
931, EJSpc?vstaV|janje intermodalnih teretnih Povezivanje i unaprjedenje intermodalnosti potencijalne) sukladno vaZzeéem
¢vorista provodi se gradnjom novih prometnih trasa. Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
Trase novih prometnih koridora mogu imati zona sanitarne zastite izvorista i
negativan utjecaj na stanje vodnih tijela. Odlukama o zonama sanitarne zastite
Posebice tijekom njihove izgradnje i ako se izvorista.
nalaze u zonama sanitarne zastite izvorista ili
poplavna podrucja. Do Stetnih utjecaja moze Prilikom planiranja zahvata u
dodi i neadekvatnim gospodarenjem otpadom | prostoru procijeniti opasnosti od
tijekom izgradnje. Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje
L. . L . . . . L . -, IZR, KR
Moguc je negativan utjecaj ukoliko se klimatskih promjena te izbjegavati
izgradnjom obilaznica ne predvide adekvatni podrucja velike vjerojatnosti i
propusti radi odrzavanja hidromorfoloskog znacajnog rizika od poplava.
Izmjestanje teretnog prometa iz naseljenih stanja.
232, podrucja i podrucja od prirodnog znacaja lako mjera podrazumijeva razvoj Zeljezni¢kog Prilikom planiranja novih koridora
izgradnjom gradskih obilaznica oko intermodalnog ¢vorista, posljedi¢no, zbog zadrZati postojece stanje vodnih
Zupanijskih sredista povecanja teretnog prometa na rijekama tijela, posebice hidromorfoloskih
moguce je dodatno opterecenje i oneciS¢enje | elemenata te na mjestu prelaska
rijeka uslijed povecanja plovnosti i povec¢ane preko vodnih povrSina obavezno
mogucénosti akcidenata. planirati adekvatne propuste ili
mostove.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.
2.3.3.  Razvoj logisticko-distributivnog centra Izgradnja logisticko-distributivnog centra Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi -, IZR, KR

200




OIK&N

Strateska studija o utjecaju Masterplana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

. . Eventualni Ocjena
Br. . . . L Moguca implementacija mjera .
e Mjere Opis moguceg utjecaja zattite ku.muI?tlvnl prer:n.a
utjecaj klasifikaciji
moze imati negativan utjecaj zbog uklanjanja na cijelom podrucju obuhvata, a
povrsinskog sloja terena Sto ¢e omoguditi stroZe kriterije na podrucju zona
lakSe procjedivanje Stetnih stvari u vodna sanitarne zastite (ukljucujudii
tijela. Neadekvatno gospodarenje otpadom potencijalne) sukladno vaze¢em
takoder moze negativno utjecati na stanje Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
vodnih tijela. zona sanitarne zastite izvorista i
Odlukama o zonama sanitarne zastite
Betoniranjem i asfaltiranjem zelenih povrsina, | izvorista.
uz adekvatno sakupljanje oborinskih voda,
mogude je povecanje pritiska na sustav javne Sakupljanje oborinskih voda s
odvodnje. podrucja vanjskih povrsina centra
planirati kao zatvoreni sustav
odvodnje s procis¢avanjem otpadnih
voda preko taloZnika te odvajaca
masti i ulja prije ispustanja u sustav
javne odvodnje.
Kod projektiranja planirati zelene
povrsine gdje god je isto moguce radi
Sto vece infiltracije i
samoprocis¢avanja oborinskih voda,
odnosno manjeg opterecenja sustava
javne odvodnje.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.
Prilikom rekonstrukcije, modernizacije i Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
uredenja postojecih terminala, nema na cijelom podrucju obuhvata, a
dugorocno znacajnih negativnih utjecaja na stroze kriterije na podrucju zona
534, Preusmjeravanje teretnog prometa s stanje vodnih tijela ovog podrudja. Gradnja sanitarne zastite (ukljucujuci i 7R, KR

cestovnog prijevoza na Zeljeznicki i rijecni

novih intermodalnih terminala mogla bi zbog
uklanjanja povrsinskog sloja terena omoguditi
lakSe procjedivanje Stetnih stvari u vodna
tijela, a isto je mogude i zbog neadekvatnog

potencijalne) sukladno vaze¢em
Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
zona sanitarne zastite izvorista i
Odlukama o zonama sanitarne zastite
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utjecaj klasifikaciji
gospodarenja otpadom. Takoder, sakupljanje izvorista.
voda s podrucja terminala moze imati
znacdajan pritisak na sustav javne odvodnje. Sakupljanje oborinskih voda s
Posljedi¢no, zbog povecanja teretnog prometa = podruéja terminala planirati kao
na rijekama moguce je dodatno optereéenjei | zatvoreni sustav odvodnje s
oneciséenje rijeka uslijed povecanja plovnosti = procis¢avanjem otpadnih voda preko
i povecane mogucdnosti akcidenata. taloznika te odvajaca masti i ulja prije
ispustanja u sustav javne odvodnje.
U projektiranju planirati zelene
povrsine na podrucju terminala gdje
god je isto moguce radi Sto vece
infiltracije i samoprociséavanja
oborinskih voda, odnosno manjeg
opterecenja sustava javne odvodnje.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.
Mjere prioriteta 2.4. Povecanje financijske odrZivosti
KoriStenjem odrzivih i ekolo3ki prihvatljivih
oblika prijevoza smanjuje se prometovanje
osobnim vozilima Sto dovodi do manjeg
2.4.1. | Smanjenje ukupnih troskova prometa o.neC|'scenJa tl? ! prom.etn.e |nf.rastru!<.tvu’ra?, ?. +, SEK, DR
time i do manjeg procjedivanja onecis¢ujucih
tvari u tlo, ali isto tako i do manje mogucénosti
akcidentnih situacija koje mogu dovesti do
oneciséenja.
Ukljucivanje razli¢itih dionika u financiranje
modernih i visokotehnoloskih prometnih L . -
2.4.2. Nema utjecaja na stanje vodnih tijela. 0

rjeSenja i poticanje njihove medusobne
suradnje

MIJERE CILJA 3. SMANJENJE NEGATIVNOG UTJECAJA PROMETA NA OKOLIS

Mijere prioriteta 3.1. Povecanje udjela ekoloski prihvatljivih i odrzivih oblika putovanja u modalnoj raspodjeli putovanja
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utjecaj klasifikaciji
. e . Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
Zbog povecanog koriStenja biciklistickog i . Jv. P
sy . L na cijelom podrucju obuhvata, a
pjesackog prometa moguce je smanjenje . o \
Lo . stroZe kriterije na podrucju zona
negativnih utjecaja na vode zbog manjeg . v S
. . . sanitarne zastite (ukljucujudii
prometovanja osobnim automobilima. . s
. . S ey Sy potencijalne) sukladno vaze¢em
Povecanje udjela biciklistickog i pjesackog o L L +, SEK, DR,
3.1.1. L . - .. ... Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
prometa Utjecaji na vodna tijela koji bi se mogli pojaviti . i - v -, IZR, KR
" L ; zona sanitarne zastite izvorista i
tijekom obnove postojece infrastrukture i . -~
. . . o Odlukama o zonama sanitarne zastite
izgradnje nogostupa uz pravilnu organizaciju . o
v e . . izvorista.
gradilista bit ¢e kratkotrajni te prestaju nakon . -
Y Gospodarenje otpadom provoditi
zavrSetka radova. . . -
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.
Smanjenje koriStenja ostalih oblika prometa u = Modeli sufinanciranja poticali bi pove¢ano
312 korist javnog prijevoza i ekoloskih prihvatljivih = koristenje javnog prijevoza $to posredno + SEK. DR
oblika prijevoza u meduregionalnom i dovodi do smanjenja negativnih utjecaja na ’ T
medunarodnom povezivanju vode.
Mjere prioriteta 3.2. Smanjenje emisije staklenickih plinova
. e . . Poticati koriStenje ekoloski
Uvodenje ekoloski prihvatljivih vozila dovelo . L .J oy
. ws o o . . . viv g prihvatljivih vozila (elektri¢na,
Poveéanje ekoloski prihvatljivih vozila u bi do manjeg oneciséenja prometne o . . _—
3.2.1. . ) . . . . o hibridna) kako bi se smanjile emisije +, SEK, DR,
javnom i osobnom prijevozu infrastrukture, a time i manjeg procjedivanja vov s e e . .
N . ; onecis¢ujucih tvariu tlo i
oneciscujucih tvari u podzemlje. e "
procjedivanje istih u vodna tijela.
Pr vlj ¢ ijekom izvodenj ... - s .
e.tposta. 13 se.da ce se tijeko . ode J.a ... Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
aktivnosti vezanih uz navedenu mjeru koristiti . ..
s . , na cijelom podrucju obuhvata, a
postojeda infrastruktura te ova mjera nece . L.
. . . . L stroze kriterije na podrucju zona
dugoroc¢no imati znacajan negativan utjecaj na . v s .
. 0 .. sanitarne zastite (ukljucujudi i
stanje vodnih tijela ovog podrucja. Kod . s
Razvoj infrastrukture za ekoloski prihvatljiva izgradnje novih stanica moglo bi se zbo potencijalne) sukladno vazecem
3.2.2. ) P J & J g & Pravilniku o uvjetima utvrdivanja -, IZR, KR

vozila

uklanjanja povrsinskog sloja terena omoguciti
lakSe procjedivanje Stetnih stvari u podzemne
vode prvenstveno u zonama sanitarne zastite
izvorista. Utjecaji na vodna tijela koji bi se
mogli pojaviti tijekom izvodenja radova uz
pravilnu organizaciju gradilista bit ¢e

zona sanitarne zastite izvorista i
Odlukama o zonama sanitarne zastite
izvorista.

Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku
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mjere zastite .. R
utjecaj klasifikaciji
kratkotrajni te prestaju nakon zavrsetka
radova.
Popularizacija ,carsharinga“ i
»carpoolinga” dovela bi do smanjenja
prometa osobnim vozilima $to dovodi do
. A . .. j Cis¢enjatlai t
3.2.3.  Razvoj alternativnih oblika prijevoza .manjeg oneciscenja .a |.|:v)ron'1e ne . +, SEK, DR
infrastrukture, a posljedi¢no i do manjeg
procjedivanja onecis¢ujucih tvari u vode, ali
isto tako i do manje mogucnosti akcidentnih
situacija kao potencijalnih izvora onecisc¢enja.
MJERE CILJA 4. STVARANJE UCINKOVITOG PROMETNOG SUSTAVA S INFRASTRUKTURNOG | SIGURNOSNOG ASPEKTA
Mijere prioriteta 4.1. Unaprjedenje infrastrukture cestovnog prometa
Rekonstrukcija i modernizacija razvrstane i Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
4.1.1. | nerazvrstane cestovne prometne mreze na na cijelom podrucju obuhvata, a
podrucju Sisacko-moslavacke Zupanija stroze kriterije na podrucju zona
Sirenj jied 5 L . . . it Stite (ukljuéujudii
4.1.2.  Sirenje postojece cestovne mreze Negativni utjecaji tijekom izgradnje novih sanitarne zastrie (u jucujuct |
- - - P - . . . - potencijalne) sukladno vaze¢em
Izgradnja obilaznica oko veéih Zupanijskih prometnih koridora, cesta i mostova mogli bi o . L
4.1.3. o . e . . Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
srediSta imati utjecaj prilikom izgradnje, odnosno . e vy
P - - L Y. . Y zona sanitarne zastite izvorista i
Povedanje cestovne povezanosti izgradnjom, uklanjanja povrsinskog sloja terena sto . Y.
N . ; , Y S vov s e g Odlukama o zonama sanitarne zastite
4.1.4.  rekonstrukcijom i dogradnjom mostova i omogucava lakse procjedivanje onecis¢ujucih ivoritta
spojnih cesta tvari u vodna tijela. Negativan utjecaj mogao )
bi javiti i uslijed dekvat d j - L
OLJz\g;rlnus 'ed headekvatnog gospodarenja Prilikom planiranja zahvata u -, IZR, KR
.p‘ N . . prostoru procijeniti opasnosti od
Prilikom izgradnje mostova moguce je y . .
R e .. | Stetnog djelovanja voda (poplava), a
zadiranje u inundacijski pojas rijeka te postoji . N, L
) Y i3 funkcional . pritom ukljuditi i eventualne utjecaje
Rekonstrukcija dijelova cestovne prometne mogucnosE narusavanja funkciona nosti Klimatskih promjena te izbjegavati
4.1.5. mrefe sa smanjenom sigurnoicu i sustava zastite od Stetnog djelovanja voda (pa

propusnoséu

tako i ugrozavanja zdravlja ljudi), ukljucujuci i
one planirane.

podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.

Prilikom planiranja novih koridora
zadrZati postojece stanje vodnih
tijela, posebice hidromorfoloskih
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utjecaj klasifikaciji
elemenata te na mjestu prelaska
preko vodnih povrsina obavezno
planirati adekvatne propuste ili
mostove.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.
Prilikom izgradnje mostova sprijeciti
zadiranje u inundacijski pojas te u
najvecoj mogucoj mjeri sacuvati
integritet postojeceg sustava zastite
od Stetnih djelovanja voda i postojedi
hidroloski rezim.
Gradnja Park&Ride sustava izvan sredista Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
grada potencijalno bi mogla dovesti do na cijelom podrucju obuhvata, a
negativnih utjecaja. Utjecaji na vodna tijela stroze kriterije na podrucju zona
koji bi se mogli pojaviti tijekom izvodenja sanitarne zastite (ukljucujuci i
radova su kratkotrajni i prestaju nakon potencijalne) sukladno vaze¢em
zavrSetka radova. Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
Ostale aktivnosti vezane uz navedenu mjeru zona sanitarne zastite izvorista i
odnose se na rekonstrukciju postojece Odlukama o zonama sanitarne zastite
infrastrukture te nece dugorocno imati izvorista. _1ZR, DR
416 Poboljsanje infrastrukture i organizacije znacajan negativan utjecaj na stanje vodnih +, SEK, DR

prometa u mirovanju

tijela ovog podrucja. Utjecaji na vodna tijela
koji bi se mogli pojaviti tijekom izvodenja
radova uz pravilnu organizaciju gradilista bit
¢e kratkotrajni te prestaju nakon zavrsetka
radova.

S druge strane, navedeni bi sustav rasteretio
promet unutar gradskih sredista sto dovodi do
manjeg onecisc¢enja tla i prometne
infrastruktura, a time i do manjeg

Sakupljanje oborinskih voda s
parkiraliSta planiranih na periferiji
gradova planirati kao zatvoreni
sustav odvodnje s prociséavanjem
otpadnih voda preko taloznika te
odvajaca masti i ulja prije ispustanja
u sustav javne odvodnje.

U projektiranju planirati zelene
povrsine gdje god je isto moguce radi
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utjecaj klasifikaciji
procjedivanja onecis¢ujucih tvari u tlo, aliisto | Sto vece infiltracije i
tako i do manje mogucnosti akcidentnih samoprociS¢avanja oborinskih voda,
situacija koje mogu dovesti do onecis¢enja. odnosno manjeg opterecenja sustava
javne odvodnje.
417 Infrastrukturno opremanje grani¢nih prijelaza =~ Ne oCekuje se utjecaj s obzirom da se radi o 0
za prilagodbu Schengenskom sustavu postojecoj infrastrukturi
Mjere prioriteta 4.2. Unaprjedenje infrastrukture javnog prijevoza
Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
na cijelom podrucju obuhvata, a
stroze kriterije na podrucju zona
Rekonstrukcija kolodvora i stajalista javnog sanitarne zastite (ukljucujudii
prijevoza neée dugoro¢no imati znacajan potencijalne) sukladno vaze¢em
negativan utjecaj na stanje vodnih tijela ovog Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
podrucja. zona sanitarne zastite izvorista i
S druge strane, izgradnja novih kolodvora i Odlukama o zonama sanitarne zastite
Uredenje postojecih i izgradnja novih stajaliSta moZe imati negativan utjecaj zbog izvorista.
4.2.1. | stajaliSta javnog prijevoza sukladno uklanjanja povrsinskog sloja terena sto ce -, IZR, KR
rjeSenjima odrZive mobilnosti omogucditi lakSe procjedivanje Stetnih stvariu  Sakupljanje oborinskih voda s
vodna tijela. Utjecaji na vodna tijela koji bi se kolodvora i stajalista planirati kao
mogli pojaviti tijekom izvodenja radova uz zatvoreni sustav odvodnje s
pravilnu organizaciju gradilista, bit ée procis¢avanjem otpadnih voda preko
kratkotrajni te prestaju nakon zavrsetka taloZnika te odvajaca masti i ulja prije
radova. ispustanja u sustav javne odvodnje.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku
Ukoliko dolazi do prenamjene postojeéih Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
kolnickih traka, utjecaja na stanje vodnih tijela = na cijelom podrucju obuhvata, a
Uredenje i modernizacija prometnica kojima nema. stroze kriterije na podrucju zona
4.2.2. | se odvija javni putnicki prijevoz na podrudju sanitarne zastite (ukljucujuci i -, IZR, KR

Zupanije

Negativni utjecaji tijekom izgradnje novih
prometnih koridora mogli bi javiti prilikom
izgradnje, odnosno uklanjanja povrsinskog

potencijalne) sukladno vaze¢em
Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
zona sanitarne zastite izvorista i
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utjecaj klasifikaciji
sloja terena Sto omogucava lakse Odlukama o zonama sanitarne zastite
procjedivanje onecis¢ujucih tvari u vodna izvorista.
tijela. Negativan utjecaj mozZe se javiti i uslijed
neadekvatnog gospodarenja otpadom. Prilikom planiranja zahvata u
prostoru procijeniti opasnosti od
Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuditi i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati
podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.
Prilikom planiranja novih koridora
zadrzZati postojece stanje vodnih
tijela, posebice hidromorfoloskih
elemenata te na mjestu prelaska
preko vodnih povrsina obavezno
planirati adekvatne propuste ili
mostove.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vaze¢em Zakonu i Pravilniku.
S obzirom na obuhvat povrsine biciklistickih
staza te Cinjenicu da ¢e one u gradskim
podrucjima biti izvedena na postojecoj
infrastrukturi, samo izvodenje neée imati
423 Izgradnj.a i upaprj.edenje popratnih sadrzZaja znacajan negativan utjecaj na stanje voda. +, SEK, DR
sustava javnih bicikala
S druge strane, zbog povecanog koristenja
biciklistickog prometa mogucde je smanjenje
negativnih utjecaja na vode zbog manjeg
prometovanja osobnim automobilima.
Mijere prioriteta 4.3. Unaprjedenje infrastrukture Zeljeznickog prometa
431 Rekonstrukcija Zeljeznickih kolodvora i Negativni utjecaji tijekom izgradnje novih Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi _IZR, KR

¢vorista

prometnih koridora, mogli bi se javiti prilikom
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432 Izgradnja, rekonstrukcija i modtvernizacija izgradnje, odnosno uklanjanja povrsinskog stroze kriterije na podrucju zona
Zeljeznickih pruga na teritoriju Zupanije sloja terena sto omogucava lakse sanitarne zastite (ukljucujudi i
procjedivanje onecis¢ujucih tvari u vodna potencijalne) sukladno vaze¢em
tijela. Negativan utjecaj mozZe se javiti i uslijed = Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
neadekvatnog gospodarenja otpadom. zona sanitarne zastite izvorista i
Utjecaji na vodna tijela koji bi se mogli pojaviti = Odlukama o zonama sanitarne zastite
tijekom izvodenja radova uz pravilnu izvorista.
organizaciju gradilista, bit ¢e kratkotrajni te
prestaju nakon zavrsetka radova. Prilikom planiranja zahvata u
Zbog povedanja putnickog prometa na prostoru procijeniti opasnosti od
rijekama moguce je dodatno optereéenje i Stetnog djelovanja voda (poplava), a
onetiécenje uslijed povecanja plovnosti i Pritom ukljuciti i eventualne utjecaje
Unaprjedenje infrastrukturne integracije , B} L klimatskih promjena te izbjegavati
N povecane mogucnosti akcidenata. .. . T °
4.3.3. | Zeljeznickog sustava u sustave lokalnog podrucja velike vjerojatnosti i
prometa znacajnog rizika od poplava.
Prilikom planiranja novih koridora
zadrzati postojece stanje vodnih
tijela, posebice hidromorfoloskih
elemenata te na mjestu prelaska
preko vodnih povrsina obavezno
planirati adekvatne propuste ili
mostove.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazecem Zakonu i Pravilniku.
Mjere prioriteta 4.4. Unaprjedenje infrastrukture rijecnog prometa
Za razvoj javnog putnickog, turistickog i Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
. - yp teretnog prijevoza potrebna je na cijelom podrucju obuhvata, a
4.4 Unaprjedenje infrastrukture za putnicki i izgradnja/rekonstrukcija/modernizacija luka i stroze kriterije na podrucju zona -,IZR,DR

teretni rijeCni promet

pristanista. Potrebno je sve zahvate izvesti na
nacin da se ne pogorsava hidromorfolosko
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stanje vodnih tijela, odnosno da utjecaj na Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
hidromorfolosko stanje bude minimalan. zona sanitarne zastite izvorista i
Takoder, svi radovi moraju biti izvedeni na Odlukama o zonama sanitarne zastite
44  Prilagodba infrastrukture za unapriedenje nacin da ne dode do pogorianja ekoloskog i izvorista.
razine intermodalnosti prometa u luci Sisak kemijskog stanja, odnosno uz minimalan rizik
od zagadenja na bilo koji nacin, a posebno Prilikom planiranja zahvata u
otpadnim vodama tijekom i nakon izgradnje. prostoru procijeniti opasnosti od
Posebno treba obratiti paznju na lokacije koje | Stetnog djelovanja voda (poplava), a
su u zonama sanitarne zastite ili njenim pritom ukljuditi i eventualne utjecaje
rubnim podrucjima. Tijekom koristenja klimatskih promjena te izbjegavati
moguce su emisije iz plovila koje se mogu podrucja velike vjerojatnosti i
svesti na minimum koristenjem elektri¢nih znacdajnog rizika od poplava.
brodova (posebice u turistickom prijevozu).
Prilikom uredenja korita inundacijskog pojasa | Prilikom izgradnje luke i pristanista u
rijeke Save te izgradnje i uredenja luke i najvecoj mogucoj mjeri sacuvati
pristanista postoji moguc¢nost narusavanja integritet postojeceg sustava zastite
funkcionalnosti sustava zastite od Stetnog od Stetnih djelovanja voda i postojedi
djelovanja voda (pa tako i ugrozavanja hidroloski rezim.
Izgradnja putnickih pristaniSta na rijeci Savi i zdravlja ljudi).
4.4.3.  Kupiza putnicke, turisticke i izletnicke Posljedi¢no, zbog povecanja prometa na Gospodarenje otpadom provoditi
brodove rijekama moguce je dodatno optereéenje i prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.
oneciséenje rijeka uslijed povecanja plovnosti
i pove¢ane mogucénosti akcidenata. Poticati koristenje ekoloski
prihvatljivih vozila (elektri¢na,
hibridna) kako bi se smanjile emisije
oneciséujucih tvariu tloi
procjedivanje istih u vodna tijela.
Kako bi se smanjile emisije iz brodova
nastojati osigurati brodove sa
smanjenim emisijama oneciséujucih
tvari u okolis (npr. elektricni,
hibridni...)
4.4.4. | Izgradnja prometnica za povecéanje Modernizacija postojece infrastrukture nece Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi -/IZR/DR

209




OIK&N

Strateska studija o utjecaju Masterplana prometnog razvoja

Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

. . Eventualni Ocjena
Br. . . . L Moguca implementacija mjera .
e Mjere Opis moguceg utjecaja zattite ku.mulf;\tlvnl prer:n.a
utjecaj klasifikaciji
dostupnosti luka i integracije u sustav utjecati na stanje vodnih tijela. S druge strane, = na cijelom podrucju obuhvata, a
lokalnog prijevoza izgradnja nove infrastrukture moze imati stroZe kriterije na podrucju zona
negativan utjecaj zbog uklanjanja povrsinskog = sanitarne zastite (ukljucujudii
sloja terena Sto ¢e omoguditi lakse potencijalne) sukladno vaze¢em
procjedivanje Stetnih stvari u vodna tijela. Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
Negativni utjecaji se mogu javiti od zona sanitarne zastite izvorista i
neadekvatnog gospodarenja otpadom tijekom = Odlukama o zonama sanitarne zastite
postupka izgradnje. Utjecaji na vodna tijela izvorista.
koji bi se mogli pojaviti tijekom izvodenja
radova uz pravilnu organizaciju gradilista, bit Prilikom planiranja zahvata u
¢e kratkotrajni te prestaju nakon zavrsetka prostoru procijeniti opasnosti od
radova. Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuditi i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati
podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.
Prilikom planiranja novih koridora
zadrzati postojece stanje vodnih
tijela, posebice hidromorfoloskih
elemenata te na mjestu prelaska
preko vodnih povrsina obavezno
planirati adekvatne propuste ili
mostove.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vaze¢em Zakonu i Pravilniku.
Mijere prioriteta 4.5. Unaprjedenje biciklisticke i pjesacke infrastrukture
S obzirom na obuhvat povrsine biciklistickih i Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
451 Unaprjedenje biciklisticke i pjesacke pjesackih staza te ¢injenicu da ¢e ona u na cijelom podrucju obuhvata, a -, IZR, KR
infrastrukture gradskim podrucjima biti izvedena na stroze kriterije na podrucju zona +, SEK, DR

postojecoj infrastrukturi, samo izvodenje nece
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mjere zastite .. R
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imati znacajan negativan utjecaj na stanje potencijalne) sukladno vaze¢em
voda. Izgradnja pjeSackih i biciklistickih Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
mostova mogla bi imati nesto veci negativni zona sanitarne zastite izvorista i
utjecaj na stanje vodnih tijela,a posebice Odlukama o zonama sanitarne zastite
hidroloski reZzim. Prilikom izgradnje mostova izvorista.
moguce je zadiranje u inundacijski pojas rijeka
te postoji mogucnost narusavanja Prilikom planiranja zahvata u
funkcionalnosti sustava zastite od Stetnog prostoru procijeniti opasnosti od
e ey . djelovanja voda (pa tako i ugrozavanja Stetnog djelovanja voda (poplava), a
Povecanije biciklisticke i pjeSacke povezanosti J . J. . (P & . I & J. v .J (pop . ) .
. . . . zdravlja ljudi). pritom ukljuciti i eventualne utjecaje
4.5.2. | izgradnjom, rekonstrukcijom i dogradnjom . . . L .
. . klimatskih promjena te izbjegavati
mostova i popratne infrastrukture , . .. . L -
S druge strane, zbog povecanog koristenja podrucja velike vjerojatnosti i
biciklistickog prometa moguce je smanjenje znacajnog rizika od poplava.
negativnih utjecaja na vode zbog manjeg
prometovanja osobnim automobilima. Prilikom izgradnje mostova sacCuvati
integritet postojeceg sustava zastite
od Stetnih djelovanja voda i postojedi
hidroloski rezim.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vaze¢em Zakonu i Pravilniku.
Mjere prioriteta 4.6. Unaprjedenje infrastrukture zracnog prometa
4.6.1. lzgradnja heliodroma za hitne intervencije Zadtitu vodnih tijela planirati i izvoditi
na cijelom podrucju obuhvata, a
stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite sukladno vazeéem
] ) Izgradnja heliodroma ¢e imati privremeni Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
!zgradnja uzlet.no-sletnlh staza, popratn'e . negativni utjecaj na stanje vodnih tijela zbog zona sanitarne zastite izvorista i 7R, KR
4.6 infrastrukture i suprastrukture za povecanje uklanjanja povrsinskog sloja tla i u slucaju Odlukama o zonama sanitarne zastite P

otpornosti na incidentne situacije te za
sportsko-rekreativne i turisticke funkcije

neadekvatnog gospodarenja otpadom.

izvorista te zasticenim podrucjima
(podrucjima posebne zastite voda).

Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.
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Br.

mjere

Mjere

Opis moguceg utjecaja

Eventualni
kumulativni
utjecaj

Ocjena
prema
klasifikaciji

Moguca implementacija mjera
zastite

Prilikom planiranja zahvata u
prostoru imati u vidu opasnosti od
Stetnog djelovanja voda (poplava) te
ukljuciti i eventualne utjecaje
klimatskih promjena.

Mijere prioriteta 5.1. Povecanje razine prometne sigurnosti

5.1.1.

Unaprjedenje organizacije prometa na
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima

Denivelacija postojeéih Zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza mogla bi negativno utjecati na stanje
vodnih tijela tijekom same izgradnje uslijed
uklanjanja povrsinskog sloja tla i u slucaju
neadekvatnog gospodarenja otpadom.

Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi

na cijelom podrucju obuhvata, a

stroze kriterije na podrucju zona

sanitarne zastite (ukljucujudii

potencijalne) sukladno vaze¢em

Pravilniku o uvjetima utvrdivanja

zona sanitarne zastite izvorista i

Odlukama o zonama sanitarne zastite

izvorista.

Prilikom denivelacije zadrzati - 1ZR, KR
postojede stanje vodnih tijela,
posebice hidromorfoloskih
elemenata te na mjestu prelaska
preko vodnih povrsina obavezno
planirati adekvatne propuste ili
mostove.

Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.

5.1.2.

Unaprjedenje signalizacije na prometnicama i
prometnim raskrizjima s ciljem osiguravanja
vece sigurnosti

Nema utjecaja na stanje vodnih tijela.

5.1.3.

Izmjestanje stanica javnog prijevoza na
nepreglednim mjestima kojima se ugrozava
sigurnost putnika

Izmjestaj stajaliSta javnog prijevoza nece
dugorocno imati znacajan negativan utjecaj na
stanje vodnih tijela ovog podrudja. Povecanje

Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi
na cijelom podrucju obuhvata, a
stroze kriterije na podrucju zona

-IZR, KR
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broja ili izmjestanja postojecih stajalista sanitarne zastite (ukljucujuci i
javnog prijevoza moglo bi zbog uklanjanja potencijalne) sukladno vaze¢em
povrsinskog sloja terena omoguciti lakse Pravilniku o uvjetima utvrdivanja
procjedivanje Stetnih stvari u vodna tijela. zona sanitarne zastite izvorista i
Utjecaji na vodna tijela koji bi se mogli pojaviti = Odlukama o zonama sanitarne zastite
tijekom izvodenja radova uz pravilnu izvorista.
organizaciju gradilista bit ¢e kratkotrajni te Prilikom planiranja zahvata u
prestaju nakon zavrsetka radova. prostoru procijeniti opasnosti od
Stetnog djelovanja voda (poplava), a
pritom ukljuciti i eventualne utjecaje
klimatskih promjena te izbjegavati
podrucja velike vjerojatnosti i
znacajnog rizika od poplava.
Gospodarenje otpadom provoditi
prema vazec¢em Zakonu i Pravilniku.
S obzirom na obuhvat povrsine pjesackih staza
te Cinjenicu da ée one u gradskim podrucjima
biti izvedena na postojecoj infrastrukturi,
samo izvodenje neée imati znacajan negativan
utjecaj na stanje voda. Utjecaji na vodna tijela
koji bi se mogli pojaviti tijekom izvodenja
514, Infrastrukturno odvajanje pjesackog i radova uz pravilnu organizaciju gradilista bit _IZR, KR

biciklistickog od cestovnog prometa

Ce kratkotrajni te prestaju nakon zavrsetka
radova.

S druge strane, zbog povecanog koristenja
biciklistickog prometa mogucde je smanjenje
negativnih utjecaja na vode zbog manjeg
prometovanja osobnim automobilima.
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6.6 Bioraznolikost
i e Eventualni Ocjena
. . . . L Moguca implementacija mjera ..
Br. mjere Mijere Opis moguceg utjecaja v kumulativni prema
zastite . et
utjecaj klasifikaciji
MJERE CILJA 1. INTEGRACIJA SVIH OBLIKA JAVNOG PRIJEVOZA S CILJEM POVECANJA BROJA KORISNIKA | PRISTUPACNOSTI
Mijere prioriteta 1.1. Unaprjedenje dostupnosti javnog prijevoza za stanovnike Sisacko-moslavacke Zupanije
Poveéanjem  funkcionalnosti javnog prijevoza
smanjuje se potreba za koriStenjem osobnih vozila.
Time se smanjuje koli¢ina vozila koja oneciS¢uju
okoli$ ili mogu dovesti do akcidentne situacije i na
taj nacin negativno utjecati na bioraznolikost te je . L .
. - . S . s Pri planiranju lokacija prometne
Unaprjedenje infrastrukture i utjecaj ove mjere pozitivan. infrastrukture izbiegavati ugrosene i
1.1.1. modernizacija voznog parka Izgradnja dodatne infrastrukture moZze imati .. .V 1°8 . & / SEK+,KR-
. oy - L . . ) . . rijetke staniSne tipove (prema
javnog putnickog prijevoza negativnih utjecaja na bioraznolikost u vidu zauzeda o
oy . . . vvs . Pravilniku NN 88/14).
stanista te uznemiravanja faune i onecis¢enja
tijekom izgradnje, no pretpostavka je da se radi o
malim povrSinama te da se strateSkim planiranjem
lokacija infrastrukture te uz primjenu mjera na
projektnoj razini utjecaj moze ublaziti.
Prilagodba infrastrukture
(osobito na kolodvorima'i
1.1.2. stanicama) za osobe s posebnim Utjecaji nisu prepoznati. / / 0
potrebama i osobe sa
smanjenom pokretljivoséu
Prilagodavanje ponude javnog
rijevoza potraznji lokalno
1.1.3. P .vp J, . & . Poveéanjem funkcionalnosti javnog prijevoza
stanovnistva povecCanjem razine . vy . .
‘ - . smanjuje se potreba za koriStenjem osobnih vozila.
usluznosti i dostupnosti . . . . . vy
Uvodenie usluga iavnog prilevoza Time se smanjuje koli¢ina vozila koja onecis¢uju / / SEK+
1.1.4. na zaht'Jev gal g pri okoli$ ili mogu dovesti do akcidentne situacije i na
,J - — taj nacin negativno utjecati na bioraznolikost te je
Unaprjedenje povezanosti vecih L . L
. . L utjecaj ove mjere pozitivan.
1.1.5. Zupanijskih sredista javnim

prijevozom

Mjere prioriteta 1.2. Uspostava intermodalnog javnog putnickog prijevoza
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utjecaj klasifikaciji
Povecanjem funkcionalnosti javnog prijevoza
smanjuje se potreba za koristenjem osobnih
automobila. Time se smanjuje koli¢ina vozila koja
oneciS¢uju okoli$ ili mogu dovesti do akcidentne
. . situacije i na taj nacdin negativno utjecati na . o .
Izgradnja intermodalnih . ) . . ) L g. ..J Pri planiranju lokacija prometne
. . bioraznolikost te je utjecaj ove mjere pozitivan. . L . . .
terminala i stajaliSta u sustavu . . vl I ‘ infrastrukture izbjegavati ugroZene i
1.2.1. . . . Sama gradnja terminala, stajalista i okretiSta moze = .. y . / SEK+, KR-
javnog gradskog, prigradskog i o Lo L . . . rijetke  staniSne tipove (prema
. " , imati negativnih utjecaja na bioraznolikost u vidu o
Zupanijskog prijevoza , oy - . | Pravilniku NN 88/14).
zauzeda staniSta te uznemiravanja faune i
oneciséenja tijekom izgradnje, no pretpostavka je da
se radi o malim povrSinama te da se strateskim
planiranjem lokacija infrastrukture te uz primjenu
mjera na projektnoj razini utjecaj moze ublaziti.
Uvodenje integriranog voznog
reda Zeljezni¢kog i autobusnog
1.2.2. javnog prijevoza uskladenog s Utjecaji nisu prepoznati. / / 0
regionalnim voznim redovima
javnog prijevoza
Povecanjem funkcionalnosti javnog prijevoza
smanjuje se potreba za koristenjem osobnih
Unaprjedenje sustava javnih automobila. Time se smanjuje koli¢ina vozila koja
1.2.3. . iz N , . / / SEK+
bicikala onecis¢uju okolis ili mogu dovesti do akcidentne
situacije i na taj nacdin negativno utjecati na
bioraznolikost te je utjecaj ove mjere pozitivan.
Mjere prioriteta 1.3. Modernizacija javnog prijevoza te promocija i povecanje informiranosti putnika
131 Jacanje uloge javnog prijevoza u Povecanjem funkcionalnosti javnog prijevoza i
o ukupnoj prijevoznoj raspodjeli podrzavanjem  odrzivih  oblika prometa te
Razvoj informacijskog sustava za unaprjedenjem i popularizacijom javnog prijevoza
1.3.2. obavjestavanje putnika javnog smanjuje se potreba za koristenjem osobnih / / SEK+
prijevoza automobila. Time se smanjuje koli¢ina vozila koja
L onecis¢éuju okolis ili mogu dovesti do akcidentnih
Modernizacija sustava naplate . N . .. . . .
1.3.3. situacija i na taj nacin negativho utjecati na

karata

bioraznolikost te je utjecaj ove mjere pozitivan.
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Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

o e Eventualni Ocjena
. . . p L Moguca implementacija mjera .
Br. mjere Mjere Opis mogucdeg utjecaja v kumulativni prema
zastite . e
utjecaj klasifikaciji
MIJERE CILJA 2. ODRZIVO UPRAVLJANJE MOBILNOSCU PUTNIKA | ROBE
Mijere prioriteta 2.1. Unaprjedenje povezanosti na medunarodnoj, nacionalnoj i Zupanijskoj razini
Moguc je
kumulativni
utjecaj gubitka
stanista
izgradnjom nove
cestovne i
Zeljeznicke
Gradnjom cestovne i Zeljeznicke mreze te popratne mrevze..
. . Ly . . Znacajnost
infrastrukture sa susjednim Zupanijama i ostatkom L .
L D N y . . . L utjecaja ne moze
Povezivanje sa susjednim hrvatskog teritorija moZe doéi do negativnog Pri planiranju trase prometne se ociieniti na
211 Zupanijama i ostatkom hrvatskog = utjecaja gubitka i fragmentacije staniSta. Za vrijeme | infrastrukture izbjegavati ugrozene i stratejéko' razini KR-, DR-,
o teritorija cestovnom i izgradnje takoder moZe dodi do uznemiravanja @ rijetke staniSne tipove (prema ) VJ o KUM-
. 1y . . Yivs . ey Lo Uz pridrzavanje
Zeljeznickom mrezom faune i onecis¢enja, a za vrijeme koristenja do = Pravilniku NN 88/14). redlosenih
stradavanja faune u prometu. Utjecaji se mogu p. v
Gis e s mjera zastite
ublaziti primjenom odgovarajucih mjera. .
doprinos
navedenim
negativnim
kumulativnim
utjecajima moze
se svesti na
prihvatljivu
razinu.
Poticanje prekograni¢ne suradnje
kroz unaprjedenje organizacije
t i¢ni ijelazi D .
2.1.2. prome?a na granicnim prijelazima Utjecaji nisu prepoznati. / / 0

i razvoj odrzivih prometnih
rjeSenja, osobito u javnom
prijevozu

Mjere prioriteta 2.2. Unaprjedenje upravljanja prometom
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Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

o e Eventualni Ocjena
. . . p L Moguca implementacija mjera .
Br. mjere Mjere Opis mogucdeg utjecaja zattite kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji
L . Prevencijom prometnih nesre¢a te povedanjem
Uspostavljanje inteligentnih . . N . . L
. . sigurnosti i proto€nosti prometa, smanjuje se i rizik
prometnih sustava radi L L . . . .
2.2.1. P . od negativnih utjecaja akcidentnih situacija na / / SEK +
povecanja sigurnosti i . . .« Yiva e g .
N . bioraznolikost (npr. pozar, izljev oneciséujuéih tvari)
protoc¢nosti prometa L . -
te je utjecaj ove mjere pozitivan.
Mijere prioriteta 2.3. Optimizacija teretnog prometa
Moguc je
kumulativni
utjecaj gubitka
stanista
v . . oL izgradnjom nove
KoriStenjem intermodalnog tipa prometa optimizira cegstovnje
se transport na sva tri tipa prometa (rijecni, cestovni .
Sy Zeljeznicke i
i Zeljeznicki). sy .
. IV , . . rijeCne mreze.
Izgradnjom teretnih ¢voriSta mogué je negativan . .
.. . . . . Znacajnost
utjecaja na bioraznolikost u vidu zauzeéa i utiecaia
fragmentacije stanista te uznemiravanja faune i . N jeca) .
v e . . Pri planiranju trase prometne potrebno je
L . onecis¢enja tijekom izgradnje. . . . ‘ . - SEK+, KR-,
Uspostavljanje intermodalnih L. . L infrastrukture izbjegavati ugrozenei | ocijeniti na
2.3.1. 0w ey Povecanjem funkcionalnosti rijecnog prometa .. iy . . . .. IZR-,DR-,
teretnih ¢vorista . L . . . rijetke stanisne tipove (prema projektnoj razini.
moguci su negativni utjecaji na bioraznolikost u vidu e . . KUM-
” . Y . . Ly Pravilniku NN 88/14). Uz pridrZavanje
gubitka i naruSavanja kvalitete obalnog i rijeCnog redloenih
stanista, uznemiravanja faune i onecis¢enja tijekom P . ",
. . v L . mjera zastite
izvodenja radova, Sirenja invazivnih vrsta i .
. . .. . L doprinos
uznemiravanja faune tijekom koristenja. Utjecaji se .
" L L . navedenim
uz stratesko planiranje lokacije infrastrukture i negativnim
rimjenu mjera na projektnoj razini mogu ublaZziti. -
primj J pro) J & kumulativnim
utjecajima moze
se svesti na
prihvatljivu
razinu.
Izmjestanje teretnog prometa iz Izgradnjom infrastrukture oko Zupanijskih sredista @ Pri  planiranju trase prometne
2.3.2. naseljenih podrudja i podrucja od = mogud je negativan utjecaja na bioraznolikost u vidu | infrastrukture izbjegavati ugrozene i / KR-

prirodnog znacaja izgradnjom zauzeca i fragmentacije staniSta te uznemiravanja

rijetke  staniSne tipove

(prema
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Br. mjere

Mjere

Opis moguceg utjecaja

Moguca implementacija mjera
zastite

Eventualni
kumulativni
utjecaj

Ocjena
prema
klasifikaciji

gradskih obilaznica oko
Zupanijskih sredista

faune i onecisc¢enja tijekom izgradnje. Ovi utjecaji se
uz stratesko planiranje lokacije infrastrukture i
primjenu mjera na projektnoj razini mogu ublaZiti.

Pravilniku NN 88/14).

2.3.3.

Razvoj logisticko-distributivnog
centra

Izgradnjom intermodalnih terminala u blizini
Zeljeznickih kolodvora i stanica te rije¢ne luke mogu¢
je negativan utjecaja na bioraznolikost u vidu
zauzeca i fragmentacije staniSta te uznemiravanja
faune i onecisc¢enja tijekom izgradnje. Ovi utjecaji se
uz stratesko planiranje lokacije infrastrukture i
primjenu mjera na projektnoj razini mogu ublaZiti.

Pri  planiranju trase prometne
infrastrukture izbjegavati ugroZene i
rijetke  staniSne tipove (prema
Pravilniku NN 88/14).

KR-

2.3.4.

Preusmjeravanje teretnog
prometa s cestovnog prijevoza na
Zeljeznicki i rijeCni

Povecanjem funkcionalnosti Zeljeznickog prometa
smanjuje se potreba za koristenjem motornih vozila.
Time se smanjuje koli¢ina vozila koja oneciS¢uju
okolis$ ili mogu dovesti do akcidentnih situacija i na
taj nacin negativno utjecati na bioraznolikost te je
utjecaj ove mjere pozitivan.

S druge strane, povecano prometovanje vlakova
moze dovesti do povecane buke koja Steti fauni, ali i
do veceg rizika od stradavanja faune u sudaru s
vlakom, $to predstavlja umjereno negativan utjecaj s
obzirom na to da se radi o postoje¢im prugama te se
moze ublaZiti primjenom mjera na projektnoj razini.
Takoder, povecanjem funkcionalnosti rijecnog
prometa moguéi su negativni utjecaji na
bioraznolikost u vidu gubitka i narusavanja kvalitete
obalnog i rije€nog staniSta, uznemiravanja faune i
oneciS¢enja tijekom izvodenja radova, Sirenja
invazivnih vrsta i uznemiravanja faune tijekom
koriStenja. Ovi utjecaji se uz stratesko planiranje
lokacije infrastrukture i primjenu mjera na
projektnoj razini mogu ublaZiti

Pri planiranju lokacija prometne
infrastrukture izbjegavati ugrozene i
rijetke staniSne tipove (prema
Pravilniku NN 88/14).

SEK, DR +,
KR-, IZR-, DR-

Mijere prioriteta 2.4. Povecanje financijske odrzivosti

2.4.1.

Smanjenje ukupnih troskova

Utjecaji nisu prepoznati.
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Moguca implementacija mjera Eventualni Ocjena
Br. mjere Mjere Opis moguceg utjecaja g P Ja mj kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji
prometa
Ukljucivanje razlicitih dionika u
financiranje modernih i
2.4.2. visokotehnoloskih prometnih Utjecaji nisu prepoznati. / 0
rieSenja i poticanje njihove
medusobne suradnje
MIJERE CILJA 3. SMANJENJE NEGATIVNOG UTJECAJA PROMETA NA OKOLIS
Mjere prioriteta 3.1. Povecanje udjela ekoloski prihvatljivih i odrzivih oblika putovanja u modalnoj raspodjeli putovanja
Podrzavanjem odrzivih oblika prometa smanjuje se
potreba za koriStenjem motornih vozila. Time se
smanjuje koli¢ina vozila koja onecis¢uju okoli$ ili
. ki . o .
Povecanje udjela biciklistickog | mogu.dovest.l dola C|d.entne 5|.tuacue | na jcaj r?acm
3.1.1. Ly negativno utjecati na bioraznolikost te je utjecaj ove / SEK+
pjesackog prometa . o .
mjere pozitivan. Sama gradnja infrastrukture
vjerojatno necée imati utjecaja na bioraznolikost jer
se radi o malim zahvatima na povrSinama unutar
urbanih izgradenih sredina.
Podrzavanjem odrzivih oblika prometa smanjuje se
L e . . potreba za koriStenjem motornih vozila. Time se
Smanjenje koristenja ostalih o . . . vow s I
. . smanjuje koli¢ina vozila koja onecis¢uju okolis ili
oblika prometa u korist javnog . . L o L
" . Yl g mogu dovesti do akcidentnih situacija i na taj nacin
prijevoza i ekoloskih prihvatljivih . . . . . . L
3.1.2. . . negativno utjecati na bioraznolikost te je utjecaj ove / SEK +
oblika prijevoza u . o L
. . mjere pozitivan. Sama gradnja infrastrukture
meduregionalnom i o e . . .
_— vjerojatno nece imati utjecaja na bioraznolikost jer
medunarodnom povezivanju . . . "
se radi o malim zahvatima na povrSinama unutar
urbanih izgradenih sredina.
Mijere prioriteta 3.2. Smanjenje emisije staklenickih plinova
Podrzavanjem odrzivih oblika prometa smanjuje se
Povecanje ekoloski prihvatljivih potreba za koriStenjem motornih vozila. Time se
3.2.1. vozila u javnom i osobnom smanjuje koli¢ina vozila koja onecis¢uju okolis ili / SEK +

prijevozu

mogu dovesti do akcidentne situacije i na taj nacin
negativno utjecati na bioraznolikost te je utjecaj ove
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Br. mjere Mjere

Opis moguceg utjecaja

Moguca implementacija mjera
zastite

Eventualni
kumulativni
utjecaj

Ocjena
prema
klasifikaciji

mjere pozitivan.

Razvoj infrastrukture za ekoloski

3-2.2. prihvatljiva vozila

Podrzavanjem odrzivih oblika prometa smanjuje se
potreba za koriStenjem motornih vozila. Time se
smanjuje koli¢ina vozila koja onecis¢uju okoli$ ili
mogu dovesti do akcidentne situacije i na taj nacin
negativno utjecati na bioraznolikost te je utjecaj ove
mjere pozitivan.

Izgradnja infrastrukture za elektricna vozila
vjerojatno necée imati utjecaja na bioraznolikost jer
se radi o povrSinama unutar urbanih izgradenih
sredina, no potencijalno ipak moze doc¢i do
negativnog utjecaja gubitka stanista.

Za vrijeme izgradnje takoder moZze do¢i do
uznemiravanja faune i onecis¢enja. Strateskim
planiranjem trasa infrastrukture i primjenom mjera
na projektnoj razini negativni utjecaji se mogu
ublaziti.

Pri  planiranju trase prometne
infrastrukture izbjegavati ugroZene i
rijetke staniSne tipove (prema
Pravilniku NN 88/14).

SEK +, KR-

Razvoj alternativnih oblika
prijevoza

Podrzavanjem odrzivih oblika prometa smanjuje se
potreba za koristenjem osobnih vozila te dolazi do
rastereenja prometa. Time se smanjuje koli¢ina
vozila koja oneciséuju okolis ili mogu dovesti do
akcidentnih situacija i na taj nacin negativno utjecati
na bioraznolikost te je utjecaj ove mjere pozitivan.

SEK +

MJERE CILJA 4. STVARANJE UCINKOVITOG PROMETNOG SUSTAVA S INFRASTRUKTURNOG | SIGURNOSNOG ASPEKTA

Mjere prioriteta 4.1. Unaprjedenje infrastrukture cestovnog prometa

Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane i nerazvrstane

4.1.1. cestovne prometne mreze na
podrucju Sisacko-moslavacke
Zupanija

4.1.2. Sirenje postojece cestovne mreze

Izgradnjom infrastrukture moguc je negativan
utjecaja na bioraznolikost u vidu zauzeéa i
fragmentacije stanista te uznemiravanja faune i
oneciséenja tijekom izgradnje. Uz stratesko
planiranje lokacije infrastrukture i primjenu mjera na
projektnoj razini ovi utjecaji se mogu ublaziti.
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Pri  planiranju trase prometne
infrastrukture izbjegavati ugrozene i
rijetke  staniSne tipove (prema
Pravilniku NN 88/14).

KR-, IZR-
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Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

o e Eventualni Ocjena
. . . p L Moguca implementacija mjera .
Br. mjere Mjere Opis mogucdeg utjecaja zattite kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji
Izgradnja obilaznica oko vecih
4.1.3. N I oy
Zupanijskih sredista
Povecanje cestovne povezanosti
414 izgradnjom, rekonstrukcijom i
o dogradnjom mostova i spojnih
cesta
Rekonstrukcija dijelova cestovne
4.1.5. prometne mreZe sa smanjenom
sigurnosc¢u i propusnoscu
Izgradnjom infrastrukture moguc je negativan
utjecaja na bioraznolikost u vidu zauzeéa i Pri planiranju trase prometne
416 Poboljsanje infrastrukture i fragmentacije stanista te uznemiravanja faune i infrastrukture izbjegavati ugrozene i / KR- IZR-
o organizacije prometa u mirovanju = onecis¢enja tijekom izgradnje. Ovi utjecaji se mogu rijetke stanisne tipove (prema ’
ublaziti uz stratesko planiranje lokacije Pravilniku NN 88/14).
infrastrukture i primjenu mjera na projektnoj razini.
Infrastrukturno opremanje « L . .
o . P .J Ne ocekuje se utjecaj s obzirom da se radi o
4.1.7 granicnih prijelaza za prilagodbu ostoiecol antropogenom podrutiu 0
Schengenskom sustavu P 1ecol Pog P )
Mjere prioriteta 4.2. Unaprjedenje infrastrukture javnog prijevoza
Izgradnjom infrastrukture u urbanom sredistu nece
do¢i do negativnih utjecaja. No, izgradnjom novih
. s . stajaliSta mogu¢ je negativan utjecaja na . .
Uredenje postojecih i izgradnja . J . & J. & . jecal . Pri planiranju trase prometne
. v N bioraznolikost u vidu zauzeca i fragmentacije . L . ‘ .
novih stajalista javnog prijevoza oy . . . [ infrastrukture izbjegavati ugrozene i
4.2.1. Ly .. stanista te uznemiravanja faune i oneciséenja .. \y . / KR-, IZR-
sukladno rjeSenjima odrzive y . . Lo i rijetke stanisne tipove (prema
. h tijekom izgradnje. Ovi utjecaji se mogu ublazZiti uz o
mobilnosti N . L . Pravilniku NN 88/14).
stratesko planiranje lokacije infrastrukture i
primjenu mjera na projektnoj razini.
Uredenje i modernizacija
rometnica kojima se odvija javni S .
4.2.2. P ) )aJ Utjecaji nisu prepoznati. / / 0

putnicki prijevoz na podrucju
Zupanije
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o e Eventualni Ocjena
. . . p L Moguca implementacija mjera .
Br. mjere Mjere Opis mogucdeg utjecaja zattite kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji
Podrzavanjem i unaprjedenjem odrzivog oblika
prometa smanjuje se potreba za koristenjem
motornih vozila. Time se smanjuje koli¢ina vozila
koja onecis¢uju okolis ili mogu dovesti do
akcidentne situacije i na taj nacin negativno utjecati . N "
. . . . . L . " Pri planiranju lokacija prometne
Izgradnja i unaprjedenje na bioraznolikost te je utjecaj ove mjere pozitivan. . L . . .
. . . . . . . . .. infrastrukture izbjegavati ugroZene i SEK, DR +,
4.2.3. popratnih sadrzaja sustava javnih = No, sama izgradnja popratnih sadrzaja moZze imati . y . /
. . .. . . . , rijetke staniSne tipove (prema KR-
bicikala negativnih utjecaja na bioraznolikost u vidu zauzeca o
.y . . . v s Pravilniku NN 88/14).
stanista te uznemiravanja faune i onecis¢enja
tijekom izgradnje, no pretpostavka je da se radi o
malim povrSinama te da se utjecaj moze ublazZiti
strateskim planiranjem lokacija infrastrukture te uz
primjenu mjera na projektnoj razini.
Mjere prioriteta 4.3. Unaprjedenje infrastrukture Zeljeznickog prometa
431 Rekonstrukcija Zeljeznickih Povecanjem funkcionalnosti Zeljeznickog prometa
o kolodvora i ¢vorista smanjuje se potreba za koristenjem motornih vozila.
Izgradnja, rekonstrukcija i Time se smanjuje koli¢ina vozila koja oneciSéuju
4.3.2. modernizacija Zeljeznickih pruga okolis$ ili mogu dovesti do akcidentne situacije i na
na teritoriju Zupanije taj nacin negativno utjecati na znacajke podru¢ja te = Pri  planiranju trase prometne
je utjecaj ove mjere pozitivan. Samo izvodenje  infrastrukture izbjegavati ugrozene i
radova imat d¢e negativan utjecaj zauzeéem i rijetke staniSne tipove (prema
i, oy . . . o SEK +, KR-,
fragmentacijom stani$ta, uznemiravanjem faune i @ Pravilniku NN 88/14). / IZR
. L. onecis¢enjem tijekom izgradnje te moguceg Planirati adekvatnu  propusnost
Unaprjedenje infrastrukturne . . . . i . .
. SR stradavanja i uznemiravanja faune tijekom prometnica za divlje vrste
4.3.3. integracije Zeljeznickog sustava u e L e
sustave lokalnog prometa koristenja. (prijelazi/prolazi za Zivotinje).
gp Negativnim utjecajima tijekom koriStenja doprinijet
¢e eventualno povecanje brzine i gustoée vlakova.
Negativni utjecaji se mogu ublaZiti primjenom
odgovarajucih mjera na projektnoj razini.
Mijere prioriteta 4.4. Unaprjedenje infrastrukture rijecnog prometa
. L Zahvati prosirenja i unaprjedenja luke Sisak na Savi Pri planiranju infrastrukture luke Moguc je
Unaprjedenje infrastrukture za . P . J . p.J . I . . . P V.J . . & J. . KR-, IZR, SEK,
44.1. mogu imati negativan utjecaj na bioraznolikost u Sisak (prosirenje luke) potrebno je kumulativni

putnicki i teretni rijeCni promet

vidu gubitka i narusavanja kvalitete obalnog i

svesti strukturne zahvate unutar

utjecaj gubitka

DR--
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. . . p L Moguca implementacija mjera .
Br. mjere Mjere Opis mogucdeg utjecaja zattite kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji

rijeCnog staniSta, uznemiravanja faune i onecis¢enja | vodotoka za potrebe prosirenja luke | obalnih stanista
tijekom izvodenja radova, Sirenja invazivnih vrsta i (utvrdivanje obale) na najmanju u slucéaju
uznemiravanja faune tijekom koristenja. S obzirom mogucu razinu (npr. dati prednost realizacije
na postojecu luku, utjecaji njenog proSirenja nece luci bazenskog tipa pred obalnim infrastrukture

biti znacajni jer je obala oko te lokacije ve¢
degradirana. Prethodno navedeni utjecaji se uz
stratesko planiranje lokacija infrastrukture i
primjenu mjera na projektnoj razini mogu dodatno
ublaziti.

Mijera se koncentrira na uredenje infrastrukture
same luke na Savi, no ako ¢e biti potrebno uredivati
korito Save radi osiguravanja plovnosti s ciljem
poboljsanja funkcionalnosti luke, takvi zahvati mogu
dovesti do promjena u kolicini sedimenta,
morfologiji korita, temperaturi vode i hidrologiji
(npr. razini vode, brzini toka, dinamici plavljenja).
Ovisno o planiranim zahvatima i njihovoj lokaciji
moguc je umjereni (kratkotrajno uznemiravanje i
zamucdenje, neznacajno zauzece stanista) do znacajni
(degradacija i znacajno zauzece stanista, promjena
temperature vode, promjena morfologije i
hidrologije) negativni utjecaj na ciljeve o¢uvanja EM.
Neki od utjecaja mogli bi imati ucinak i na Sirem
podrucju nizvodno od zahvata. Planiranjem
unaprjedenje plovnog puta na nacin da se zadrzi
postojeca kategorija plovnosti Save, a sukladno
rjeSenjima unaprjedenja plovidbe prihvatljivim za
prirodu, moguce je ublaziti znacajne negativne
utjecaje zahvata u koritu Save.

tipom, dizajn obaloutvrda izvoditi
prema relevantnim smjernicama) i
ograniciti ih na podrucje Crnca do
TE-TO Sisak, gdje je obalno i rije¢no
staniste ve¢ degradirano. Pri
planiranju lokacija prometne
infrastrukture izbjegavati ugrozene i
rijetke stanisne tipove (prema
Pravilniku NN 88/14).

Unaprjedenje infrastrukture za
putnicki i teretni rijeCni promet
potrebno je provoditi uz zadrzavanje
postojece kategorije plovnosti.

Za odrZavanje plovnosti potrebno je
primijeniti rjeSenja prihvatljiva za
prirodu, koja u prvom redu ukljucuju
koristenje plovila prilagodenog
oblika i konstrukcije koja povecavaju
ucinkovitost plovidbe, ali i smanjuju
utjecaje na Zive organizme (npr.
brodovi koji proizvode manje valove)
(PIANC 2008) s motorima sa
smanjenom emisijom plinova te
rezim plovidbe prilagoden
ogranicavajuc¢im ¢imbenicima
(pravila za jednosmijerni prolaz
brodova pri premaloj Sirini plovnog
puta i zavojima s premalim
radijusom te pravila za smanjenje

cestovne i druge
infrastrukture uz
Savu.

Takoder, u
slucaju potrebe
za
intervencijama u
koritu, uz rad
postojecih i
planiranih
hidroelektrana u
Sloveniji te rad
nuklearne
elektrane Krsko
moze dodi do
kumulativno
izrazenijih
hidromorfoloskih
promjena
(prvenstveno
smanjenje razine
vode), Sto moze
predstavljati
znacajan
negativni utjecaj
na bioraznolikost
Save. Utvrdeni
dijelovi Save,
uzvodne
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o e Eventualni Ocjena
. . . p L Moguca implementacija mjera .
Br. mjere Mjere Opis mogucdeg utjecaja zattite kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji
visine gaza pri premaloj dubini hidroelektrane
plovnog puta). te iskapanja
Strukturna rjeSenja za odrZavanje sedimenta
plovnosti mogu se primijeniti samo u | pridonose
slu¢aju osiguravanja sigurnosti smanjenju
plovidbe, a mogu ukljucivati njegove kolicine,
lokalizirano (strogo prostorno Sto moze
odredeno) iskapanje rijecnog predstavljati
materijala uz njegovo obvezno umjereni do
odlaganje natrag u rijecni sistemi znacajni utjecaj.
tehnic¢ko odrzavanje hidrotehnickih Uz pridrZavanje
gradevina na nacin da njihov dizajn predlozenih
bude prihvatljiv prema relevantnim mjera zastite
smjernicama (deklinirajuca pera, ublazavanja
blago poloZene obaloutvrde od doprinos
lomljenog kamena i geotekstila...) navedenim
(ICPDR 2010), tako da eventualan negativnim
utjecaj promjene hidromorfologije kumulativnim
bude lokalnog karaktera i na utjecajima moze
prihvatljivoj razini. se izbjedi ili
svesti na
prihvatljivu
razinu.
Moguc je
Gradnja infrastrukture moze imati negativan utjecaj kumulativni
na bioraznolikost u vidu gubitka i narusavanja utjecaj gubitka
Prilagodba infrastrukture za kvalitete obalnog i rije€nog stanista, uznemiravanja Pri planiranju lokacija prometne obalnih stanista
44 unaprjedenje razine faune i onecisc¢enja tijekom izvodenja radova, Sirenja | infrastrukture izbjegavati ugrozenei | u slucaju KR-, IZR, SEK,
T intermodalnosti prometa u luci invazivnih vrsta i uznemiravanja faune tijekom rijetke stanisne tipove (prema realizacije DR-
Sisak koristenja. Utjecaji se uz stratesko planiranje lokacija | Pravilniku NN 88/14). infrastrukture
infrastrukture i primjenu mjera na projektnoj razini cestovne i druge
mogu ublaziti. infrastrukture uz
Savu.
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. . . p L Moguca implementacija mjera .
Br. mjere Mjere Opis mogucdeg utjecaja zattite kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji
Uz pridrZzavanje
predloZenih
mjera zastite
ublazavanja
doprinos
navedenim
negativnim
kumulativnim
utjecajima moze
se izbjedi ili
svesti na
prihvatljivu
razinu.
Lokacije pristanista potrebno je Moguc je
planirati na podrucjima rijeka gdje su | kumulativni
obalna i rije¢na stanista ve¢ utjecaj gubitka
Gradnja infrastrukture moze imati negativan utjecaj | degradirana (antropogenizirana). obalnih stanista
na bioraznolikost u vidu gubitka i narusavanja Takvo podrucje podrazumijeva u slucéaju
kvalitete obalnog i rije€nog stanista, uznemiravanja ponajprije centar Siska i dijelove realizacije
faune i oneciscenja tijekom izvodenja radova, Sirenja | tokova uz naselja i gospodarske infrastrukture
invazivnih vrsta i uznemiravanja faune tijekom zone. Pri planiranju lokacija cestovne i druge
. A . ” koristenja. Utvrdivanje obale radi njene stabilizacije prometne infrastrukture izbjegavati infrastrukture uz
Izgradnja putnickih pristaniSta na Y. L . .v . . s - o
I . iy na podrucju planiranih pristanista moze imati ugroZene i rijetke staniSne tipove Savu. KR-, IZR, SEK,
4.4.3. rijeci Savi i Kupi za putnicke,

turisticke i izletnicke brodove

znacajan utjecaj na hidromorfologiju rijeke, kako na
lokaciji strukture tako i nizvodno. Znacajan
negativan utjecaj promjene hidrologije moze se
odraziti i na podrucja koja hidroloski ovise o Savi.
Utjecaji se uz stratesko planiranje lokacija
infrastrukture i primjenu mjera na projektnoj razini
mogu ublaziti.

(prema Pravilniku NN 88/14).

Pri planiranju pristaniSta potrebno je
svesti strukturne zahvate unutar
vodotoka (utvrdivanje obale) na
najmanju mogucu razinu, a ako su
nuzni, njihov dizajn izvoditi prema
relevantnim smjernicama (npr. blago
poloZene obaloutvrde od lomljenog
kamena i geotekstila), kako bi se
izbjeglo zauzece i fragmentacija

Uz pridrZzavanje
predlozenih
mjera zastite
ublazavanja
doprinos
navedenim
negativnim
kumulativnim
utjecajima moze
se izbjedi ili

DR--
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. . . . L Moguca implementacija mjera -
Br. mjere Mijere Opis moguceg utjecaja zattite kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji
stanista i ublazile promjene u svesti na
hidromorfologiji rijeke. Preporuéa se | prihvatljivu
izgradnja pontonskih pristaniSta koja | razinu.
zahtijevaju manje intervencije u
obalnom i rije€nom stanistu.
Moguc je
kumulativni

4.4.4.

Izgradnja prometnica za
povecéanje dostupnosti luka i
integracije u sustav lokalnog
prijevoza

Gradnja infrastrukture moze imati negativan utjecaj
na bioraznolikost u vidu gubitka i narusavanja
kvalitete obalnog i rije€nog stanista, uznemiravanja
faune i oneciscenja tijekom izvodenja radova, Sirenja
invazivnih vrsta i uznemiravanja faune tijekom
koriStenja. Utjecaji se uz stratesko planiranje lokacija
infrastrukture i primjenu mjera na projektnoj razini
mogu ublaziti.

Pri planiranju lokacija prometne
infrastrukture izbjegavati ugrozene i
rijetke stanisne tipove (prema
Pravilniku NN 88/14).

utjecaj gubitka
obalnih stanista
u slucéaju
realizacije
infrastrukture
cestovne i druge
infrastrukture uz
Savu.

Uz pridrZzavanje
predloZenih
mjera zastite
ublazavanja
doprinos
navedenim
negativnim
kumulativnim
utjecajima moze
se izbjedi ili
svesti na
prihvatljivu
razinu.

KR-, IZR, SEK,
DR-

Mjere prioriteta 4.5. Unaprjedenje biciklisticke i pjeSacke infrastrukture
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. . . p L Moguca implementacija mjera .
Br. mjere Mjere Opis mogucdeg utjecaja zattite kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji
Podrzavanjem odrzivih oblika prometa smanjuje se
potreba za koriStenjem motornih vozila. Time se
Unaprjedenje biciklisticke i smanjuje koli¢ina vozila koja onecis¢uju okoli$ ili
4.5.1. pjesacke infrastrukture mogu dovesti do akcidentne situacije i na taj nacin
negativno utjecati na bioraznolikost te je utjecaj ove
mjere pozitivan. Sama gradnja biciklistickih i . L Sy .
.Jv « 'p . & , J. C Pri planiranju trase biciklisticke i
pjesackih staza vjerojatno nece imati utjecaja na | . ., . . .
. . . . . pjeSacke infrastrukture izbjegavati
bioraznolikost jer se radi o povrSinama unutar . A - > / SEK +, KR-
banih i denih di t iial inak ugrozene i rijetke stanisSne tipove
Povecanje biciklisticke i pjesacke " ?m |}gra en! .sre |na,. no. po er.mcua no !?a (prema Pravilniku NN 88/14).
povezanosti izgradnjom, moze doci do negativnog utjecaja gubitka stanista.
452 rekonstrukcijom i dogradnjom Za vrijeme izgradnje takoder moZze do¢i do
mostova i popratne uznemiravanja faune i oneciséenja. Negativni
infrastrukture utjecaji se mogu ublaziti strateskim planiranjem
trasa infrastrukture i primjenom mjera na projektnoj
razini.
Mjere prioriteta 4.6. Unaprjedenje infrastrukture zracnog prometa
461 Izgradnja heliodroma za hitne Izgradnja heliodroma mozZe imati negativnih utjecaja
T intervencije na znadajke u vidu zauzeda staniSta te
uznemiravanja faune i onecis¢enja tijekom
Izgradnja uzletno-sletnih staza, izgradnje, a tijekom koriStenja uznemiravanja @ Pri planiranju lokacija heliodroma
popratne infrastrukture i bukom. Utjecaj buke bit ¢e umjereno negativan s | izbjegavati ugroZzene i rijetke / KR-. IZR- ST-
462 suprastrukture za povecanje obzirom na to da se radi o privremenom @ staniSne tipove (prema Pravilniku NN ! !
o otpornosti na incidentne situacije = uznemiravanju pri prijevozu helikopterom u 88/14).
te za sportsko-rekreativne i izvanrednim situacijama. Ostali utjecaji se mogu
turisticke funkcije ublaziti uz stratesko planiranje lokacija
infrastrukture i primjenu mjera na projektnoj razini.
Mjere prioriteta 5.1. Povecanje razine prometne sigurnosti
Prevencijom prometnih nesreca smanjuje se i rizik
Unaoriedenie organizaciie od negativnih utjecaja akcidentnih situacija na @ Pri planiranju lokacija prometne
P Jv . & .y y bioraznolikost (npr. poZar, izljev oneciséujuéih tvari) = infrastrukture izbjegavati ugrozene i SEK +, KR-,
5.1.1. prometa na Zeljeznicko- L . . I " . /
te je utjecaj ove mjere pozitivan. rijetke  staniSne tipove (prema IZR-

cestovnim prijelazima

Odvajanjem cestovnog prometa od Zeljeznickog
denivelacijom u urbanim sredistima nece do¢i do

Pravilniku NN 88/14).
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Br. mjere Mjere Opis mogucdeg utjecaja zattite kumulativni prema
utjecaj klasifikaciji
negativnih utjecaja.
No, izgradnjom sustava denivelacije van urbanog
podruja, mogué je negativan utjecaja na
bioraznolikost u vidu zauzeéa i fragmentacije
staniSta te uznemiravanja faune i onecis¢enja
tijekom izgradnje. Ovi utjecaji se uz stratesko
planiranje lokacije infrastrukture i primjenu mjera na
projektnoj razini mogu ublaZziti.
Unaprjedenje signalizacije na
5.1.2. prom.(ve.t_nlcama.m I prom.etmm . Utjecaji nisu prepoznati. / / 0
raskrizjima s ciljem osiguravanja
vece sigurnosti
PremjeStanjem stanica za javni prijevoz u urbanom
sredistu nece dodi do negativnih utjecaja. No,
Izmjestanje stanica javnog izgradnjom novih stanica moguc je negativan Pri planiranju novih lokacija
5.13. prijevoza na nepreglednim utjecaja na bioraznolikost u vidu zauzeda i izbjegavati ugrozene i rijetke / KR- IZR-
mjestima kojima se ugrozava fragmentacije stanista te uznemiravanja faune i stanisne tipove (prema Pravilniku NN ’
sigurnost putnika oneciS¢enja tijekom izgradnje. Ovi utjecaji se mogu 88/14).
ublaziti uz stratesko planiranje lokacije
infrastrukture i primjenu mjera na projektnoj razini.
Podrzavanjem odrzivih oblika prometa smanjuje se
. potreba za koristenjem motornih vozila. Time se
Infrastrukturno odvajanje smanjuje koli¢ina vozila koja onecis¢uju okolis ili
5.1.4. pjesackog i biciklisti¢kog od / / SEK+

cestovnog prometa

mogu dovesti do akcidentne situacije i na taj nacin
negativno utjecati na bioraznolikost te je utjecaj ove
mjere pozitivan.
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6.7 Zasti¢ena podrucja
Eventualni .
Br. . . . L L. . " . Ocjena prema
e Mjere Opis moguceg utjecaja Moguca implementacija mjera zastite ku.muI?tlvnl Klasifikaciji
utjecaj
MJERE CILJA 1. INTEGRACIJA SVIH OBLIKA JAVNOG PRIJEVOZA S CILJEM POVECANJA BROJA KORISNIKA | PRISTUPACNOSTI
Mjere prioriteta 1.1. Unaprjedenje dostupnosti javnog prijevoza za stanovnike Sisacko-moslavacke Zupanije
Povecanjem funkcionalnosti javnog prijevoza
smanjuje se potreba za koristenjem osobnih vozila
u zasticenim podrucjima. Time se smanjuje koli¢ina
vozila koja oneciséuju okolis ili mogu dovesti do
Unaprjedenje akcidentne situacije i na taj nacin negativno utjecati . . .
infrastrukture i na obiljezja zasticenih podrucja te je utjecaj ove .P” pIanlranJu. ngacua. provrT?(letne
L . . infrastrukture izbjegavati zasticena
1.1.1. modernizacija voznog mjere pozitivan. .. / SEK+, KR-
parka javnog putnickog | Izgradnja dodatne infrastrukture moZe imati podruja.
prijevoza negativnih utjecaja na obiljezja zasti¢enih podrudja,
no pretpostavka je da se radi o malim povrSinama
te da se strateSkim planiranjem lokacija
infrastrukture te uz primjenu mjera na projektnoj
razini utjecaj moze ublaziti.
Prilagodba
infrastrukture (osobito
na kolodvorima i
1.1.2. stanicama) za osobe s Utjecaj nije prepoznat. / / 0
posebnim potrebama i
osobe sa smanjenom
pokretljivoscu
Prilagodavanje ponude
javnog prijevoza
potraznji lokalnog L
1.1.3. stanovnittva Utjecaj nije prepoznat. / / 0
povecanjem razine
usluznosti i dostupnosti
1.1.4. Uvodenje usluga javnog Utjecaj nije prepoznat. / / 0

prijevoza na zahtjev
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Br. Eventualni Ocjena prema
. Mijere Opis moguceg utjecaja Moguca implementacija mjera zastite = kumulativni O
mjere L klasifikaciji
utjecaj
Unaprjedenje
1.1.5. ;S;:rz]?j:;;tls\r/:;:;a Utjecaj nije prepoznat. / / 0
javnim prijevozom
Mijere prioriteta 1.2. Uspostava intermodalnog javnog putnickog prijevoza
Povecanjem funkcionalnosti javnog prijevoza
smanjuje se potreba za koristenjem osobnih vozila
u zasticenim podrucjima. Time se smanjuje koli¢ina
vozila koja oneciséuju okoli$ ili mogu dovesti do
- . akcidentne situacije i na taj nacin negativno utjecati
Izgradnja intermodalnih S vz .. . L
. . na obiljezja zasticenih podrudja te je utjecaj ove . . "
terminala i stajalista u miere pozitivan Pri  planiranju lokacija prometne
1.2.1. sustavu javnog L e . . infrastrukture izbjegavati zasti¢ena / SEK+, KR-
gradskog, prigradskog i .Sam;f\ gradnj'a t'ermln'ala,'stajallstall'ovlfretlstva .r’noz.e podrucja.
supanijskog prijevoza imati Vr.1egat|vn|h utjecaja r.1a obiljezja 'zastlcer?|h
podrucja, no pretpostavka je da se radi o malim
povrSinama da se radi o malim povrSinama te da se
utjecaj moZe ublaziti strateskim planiranjem
lokacija infrastrukture te uz primjenu mjera na
projektnoj razini.
Uvodenje integriranog
voznog reda
Zeljeznickog i
1.2.2. ;l:i;z\?s::zflifa\l;:fog . Utjecaj nije prepoznat. / / 0
regionalnim voznim
redovima javnog
prijevoza
1.2.3. Unaprjedenje sustava Utjecaj nije prepoznat. / / 0
javnih bicikala
Mjere prioriteta 1.3. Modernizacija javnog prijevoza te promocija i povec¢anje informiranosti putnika
13 Jacanje uloge javnog Povecanjem funkcionalnosti javnog prijevoza i / / SEK+

prijevoza u ukupnoj

podrZavanjem odrzivih oblika prometa te
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Br Eventualni Ocjena prema
; Mjere Opis moguceg utjecaja Moguca implementacija mjera zastite = kumulativni ! g -
mjere L klasifikaciji
utjecaj
prijevoznoj raspodjeli unaprjedenjem i popularizacijom javnog prijevoza
= - smanjuje se potreba za koriStenjem osobnih vozila
Razvoj informacijskog v ... . . .
sustava za u zasti¢enim podrucjima. Time se smanjuje koli¢ina
1.3.2. L . . vozila koja oneciSéuju okolis ili mogu dovesti do
obavjestavanje putnika . . o . . . .
. " akcidentne situacije i na taj nacin negativno utjecati
javnog prijevoza A veis Y. : Lo
- na obiljeZja zasSti¢enog podrucja te je utjecaj ove
Modernizacija sustava . .
1.3.3. mjere pozitivan.
naplate karata
MJERE CILJA 2. ODRZIVO UPRAVLIANJE MOBILNOSCU PUTNIKA | ROBE
Mjere prioriteta 2.1. Unaprjedenje povezanosti na medunarodnoj, nacionalnoj i Zupanijskoj razini
Moguc je
kumulativni
utjecaj na
obiljezja
zasti¢enih
podrucja
Gradnjom cestovne i Zeljeznicke mreZe te popratne izgradnjom nove
infrastrukture sa susjednim Zupanijama i ostatkom cestovne i

Povezivanje sa
susjednim Zupanijama i
ostatkom hrvatskog
teritorija cestovnom i
Zeljeznickom mrezom

2.1.1.

hrvatskog teritorija moZe doéi do negativnog
utjecaja na obiljezja zastiéenog podrucja, ako
promet prolazi kroz zastiéeno podrucje ili je u
njegovoj neposrednoj blizini.

Za vrijeme izgradnje takoder moZe doc¢i do
uznemiravanja faune, onecis¢enja i fragmentacije
zasticenog podrucja, a za vrijeme koristenja do
stradavanja faune u prometu. Utjecaji se mogu
ublaziti primjenom odgovarajucih mjera.

231

Pri planiranju
infrastrukture
podrucja.

lokacija
izbjegavati

prometne
zastic¢ena

Zeljeznicke mreze.
Na strateskoj
razini nije moguce
procijeniti
znacajnost
utjecaja. Uz
pridrzavanje
predloZzenih mjera
zastite doprinos
navedenim
negativnim
kumulativnim
utjecajima moze
se svesti na
prihvatljivu

KR-, DR-,
KUM-




OIK&N

Strateska studija o utjecaju Masterplana prometnog razvoja
Sisacko-moslavacke Zupanije na okolis

Eventualni .
Br. . . . L . . - . Ocjena prema
. Mjere Opis moguceg utjecaja Moguca implementacija mjera zastite = kumulativni P
mjere L klasifikaciji
utjecaj
razinu.
Poticanje prekogranicne
suradnje kroz
unaprjedenje
organizacije prometa na
2.1.2.  grani¢nim prijelazimai Utjecaj nije prepoznat. / / 0
razvoj odrzivih
prometnih rjesenja,
osobito u javnom
prijevozu
Mjere prioriteta 2.2. Unaprjedenje upravljanja prometom
Uspostavljanje Prevencijom prometnih nesreéa te poveéanjem
inteligentnih prometnih | sigurnosti i proto¢nosti prometa, smanjuje se i rizik
2.2.1. sustava radi poveéanja od negativnih utjecaja akcidentnih situacija na / / SEK +
sigurnosti i protoc¢nosti zasticena podrucja (npr. pozar, izljev onecis¢ujucih
prometa tvari) te je utjecaj ove mjere pozitivan.
Mjere prioriteta 2.3. Optimizacija teretnog prometa
Moguc je
e . oL kumulativni
Koristenjem intermodalnog tipa prometa optimizira utiecai na
se transport na sva tri tipa prometa (rijecni, J.. VJ
v e v obiljezja
cestovni i Zzeljeznicki). e
. IV - . zasticenih
Izgradnjom teretnih ¢vorista moguc je negativan odrutia
- utjecaja na obiljezja zaSti¢enih podrucja, ako . . . p J.
Uspostavljanje _— . Pri  planiranju lokacija prometne izgradnjom nove
. . . ¢vorista prolaze kroz njih. . _— . vo:z SEK+, KR-, IZR-
2.3.1